Sevisur Logistica

Actividad

Capital social +  Total patrimonio

Aiio de costitucion  Prima de emision neto Accionistas:
2003 19.935.000 € 23.227.000 €
Actividad Externa
Pese a la desfavorable situacidn econdmica, 2013 ha sido un Desempeno Econdmico - Social 20
buen arfio para la sociedad con unos resultados superiores Traficos 20
tanto a los presupuestados como a los del ejercicio Inversidn Publica 26
precedente, superando los 800 mil euros después de Mejora del Acceso Maritimo 57
impuestos. EL EBITDA se ha incrementado un 3% respecto a
2012 superando la barrera del 70% de los ingresos que han Navegabilidad en la Eurovia E-60-02 28
rozado los 5,5 millones de €. Los nuevos contratos firmados Caracteristicas Tecnicas del dragado
ha hecho posible una ocupacién media del 80% frente al 73% de profundizacion contemplado en las
de 2072 incrementéndose los ingresos de la sociedad. Este actuaciones del proyecto MAM 28
hecho, unido al cumplimiento del presupuesto de gastos sin Autoridad Portuaria de Sevilla 10% Campanas de extraccion de sedimen-
desviacion, ha permitido los buenos resultados sefialados. Las Cajasol Inversiones Inmobiliarias, 5.A.U. 15% tos mediante dragado hidraulico moti-
cuentas anuales formuladas han sido auditadas por PwC sin inmobiliaria Acinipo, S.L. (Unicaja) 15% vadas por el mantenimiento de la Eu-
salvedades en su informe. Saba Parques Logisticos, 5.A. 60% rovia Guadalquivir £.60.02 y aquellos
vinculados a la construccion de la es-
clusa Puerta del Mar en el Puerto de
Las inversiones, exclusivamente operativas de mejora de las .
instalaciones existentes, apenas han superado los 100 mil sevilla =
— Proyecto de Mejora del Acceso Mari-
timo. Mejora de la navegabilidad de la
Eurovia Guadalquivir €.60.02 median-
te profundizacion selectiva 32
Construccion de la nueva terminal de
cruceros del Puerto de Sevilla 32
Inversion Privada 34
Principales Indicadores de Gestién 36
Mapa General de Servicios 39
Actividad Interna
Gestion de Personas 40
Personas en la APS 40
Orientacion del desarrollo de perso-
nas a los objetivos estratégicos 40
Politica Retributiva 4
Relaciones empresa-trabajadores 41
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Actividad
Externa

Desempero Econdmico - Social

Traficos

El afio 2013, ha registrado un trafico total de mercancias de
4.3 millones de toneladas. Aunque se produce un descenso del
4,08% con respecto al afio anterior, en mercancias de graneles

sélidos se experimenta una subida del 0.60%.

Sevilla sigue destacando por ser un puerto clave en la logistica
de importacion, exportacién y distribucién de bienes de valor
afadido. En el afio 2013 el Puerto de Sevilla ocupa el décimo
lugar entre los Puertos de Espafia en tréfico de contenedores
con un total de 140.404 TEUs. Su capacidad logistica propicia
una salida para las exportaciones de las empresas que, ante
el descenso del consumo interno, han buscado los mercados
exteriores, sirviendo de apoyo a la gran industria establecida
en la ciudad y su zona de influencia, ya que la proximidad a las
factorfas de produccién reduce los costes de transporte para
la importacién-exportaciéon de materias primas y productos
elaborados, de tal forma que el puerto se convierte en apoyo

decisivo para el mantenimiento de la propia industria.

2012 2013

Barcos 1122 1.065
Trenes 1.138 1.038
Toneladas Sobre 2012

Graneles liquidos 285.031 -20,63%
Graneles sélidos 1.824.074 0,60%
Mercancia general 2.277.185 -514%
Total de mercancias 4.386.290 - 4.08%
2013 Sobre 2012

Carga 2.289.706 -10,73%
Descarga 2.096.584 -4,42%
Cabotaje 1.266.532 -2,42%
Exterior 3.115.758 -4,74%

3.500.000 [
3.000.000
3.119.758
2.500.000
2.000.000
1.500.000

1.000.000

1.266.532

500.000

0
Espafa Exterior

Trafico total

El trafico total ha sido de 4,38 millones de toneladas, un 0,95%

inferior al afo anterior.

Mercancia general

Por grupos, los productos sidertrgicos han alcanzado un mo-
vimiento de 865.000 toneladas con un ligero descenso del
5% respecto al afio anterior. Suponen un 38% de la mercancia
general, siendo la gran mayoria del movimiento de esta mer-
cancia en régimen de exportacién, fundamentalmente de la
factoria siderurgica de Alcala de Guadaira, situada en el drea
metropolitana. La mercancia contenerizada y ro-ro ha registra-
do un movimiento de 1,07 millones de toneladas v 140.404
unidades TEUs de contenedores, atendiendo fundamentalmen-
te al mercado de las Islas Canarias en el corredor multimodal

Canarias-Sevilla-Madrid.
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Mercancia Contenerizada

La mercancia contenerizada ha alcanzado un registro de
1.070.333 toneladas. Los datos del 2013 sefialan un trafico de
40.170 TEUs movidos en los 20 servicios regulares semanales.
ELl Puerto de Sevilla ha experimentado en los Ultimos afios un
granimpulso en el movimiento de ferroviario, lo que ha permiti-
do hacer una rapida distribucién de mercancias hacia el interior
de la peninsula (Madrid-Tarragona-Velencia) contribuyendo a la
mejora de la competitividad. Hay que destacar el puente logis-
tico (tren + barco) entre el interior peninsular- Sevilla-Canarias,
que hacen al Puerto de Sevilla que ocupe el primer lugar en

tréfico nacional con Canarias.

La Zona de Actividades Logisticas cierra el afio con un 80% de

ocupacion.
TEUs Sobre 2012
140.404 -10,11%

2012 2013 %
Toneladas Contenerizadas 1.230.719 1.070.333 -13,03%

TEUS importacién/exportacion

TEUs Sobre 2012
12.768 -39,14

TEUS Entrada/Salida Nacional

TEUs Sobre 2012
127.636 -5,60

Sector Siderometalurgico

Vinculadas al sector siderometaltrgico (chatarra y productos

Sidertrgicos)

Sobre 2012
- 0,60%

Toneladas
Total 1.379.271

Graneles sélidos

Los graneles sélidos con un total de 1.82 millones de toneladas
ascienden un 0,60 %. El grupo de agroalimentario se mantiene
en su conjunto, destacando el aumento de trafico de abonos y
cereales con un incremento del 49,8%. Las chatarras de hierro
tienen un incremento del 8,71%.

Vinculadas al sector agroalimentario (cereales y abonos)

Toneladas Sobre 2012
Total 1.066.262 15,7%

Graneles liquidos

Con un total de 285.031 toneladas, los graneles liquidos des-
ciendes un 20,63% debido fundamentalmente al menor volu-
men de vinos y otras bebidas que experimentan en el 2013 un
descenso del 90%. Por el contrario, los biocombustibles ex-
perimentan un incremento del 21%, y los aceites y grasas un

incremento del 5%.

Sobre 2012
-20,63%

Toneladas
Total 285.031

Productos que experimentan incrementos significativos en el

ano

Frutas, hortalizas, y legumbres

Toneladas Sobre 2012
Total 122.0M 12,56%
Tabaco, cacao, café y especias
Toneladas Sobre 2012
Total 6.696 9,22%
Automodviles y sus piezas
Toneladas Sobre 2012
Total 27.524 17.07%
Biocombustibles
Toneladas Sobre 2012
Total 52.299 15,96%
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Numero de buques Marzo

El nimero de buques ha sido un 5,08% inferior al del afio an-

terior.

El Tamafio de los buques ha evolucionado hacia buques mas
grandes desde la entrada en servicio de la esclusa Puerta del
Mar. El incremento de buque en el 2013 ha sido de una 6,5%.
En el 2013 atracaban tres grandes buques con una manga en-
tre los 25 y 30 metros que no hubieran podido entrar en el
recinto portuario con la antigua esclusa; el Avra, el Haci AriF
Kaptan, y el Orient Alliance.

Carga de 12.700 toneladas de trigo duro.
Con la llegada de estos barcos se confirma que las previsiones
de trafico en el Puerto sevillano son ya una realidad, facilitando Mayo
asi la creacién de cluster de empresas de servicios logisticos
competitivos vy eficientes que impulsan operaciones de expor-
tacion de grandes volumenes, cuya definitiva consolidacién
vendra de la mano de la realizacion del dragado de profundiza-

cién de la Eurovia Guadalquivir.

Enero

Exportacidn Producto Siderrgico(Siderurgica Sevillana), 97.654 Th.

Octubre

7.100 tn de producto sidertrgico. Buque Sider Lipari

Descarga de 33.000 toneladas de semilla de girasol.
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Evolucidn del trafico vinculado al sector

Principales paises de origen y destino
agroalimentario (Cereales y Abonos)

de la mercancia

Cereales M Abonos

Por encima de las 50.000 toneladas 1000
800 | W
Espana
Gran Bretafa
Francia ST S | B R N NI | (RS T
Bélgica
Turquia el NN N . IR N |
Holanda
Italia
Egipto 200 |-
Rusia
Argelia
Mam;ﬁi‘;; O 004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
0 300000 600000 900000 1200000 1500000

Evolucion del trafico vinculado al sector de la

construccion.
Evolucién de los principales grupos de mercancias

(miles de TN) I e y
500
2004 2005 2006 2007 2008 400
Chatarras 600 704 8B40 622 765
Sidertrgicos ~ 687 655 887 767 725 il
Cereales 763 819 814 516 390 200 |-
Abonos 356 325 423 465 378 ol
Cernento 365 391 403 388 357

0 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 201 2012 2013

2009 2010 2011 2012 2013

Chatarras 522 529 612 472 5N

Siderurgicos 612 606 721 915 868

Cereales 807 680 574 551 598 Tréfico contenerizado

Abonos 456 445 408 365 468

Comento 396 91 - 92 145 Evolucion del trafico de contenedores

Evolucion del trafico vinculado al sector 2004 2005 2006 2007 2008

siderometalurgico (Chatarra y sidertrgico) Teus n2 e 123 135 130
2009 2010 20M 2012 2013
Chatarra M Siderurgico Teus 129 152 164 156 140
1000
(Miles de TEUs)
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Evolucién de mercancias en contenedores

2008 2009

Toneladas de mercancias 979.064 985.237

2010 201

Toneladas de mercancias 1.127.088 1.269.874

2012 2013

Toneladas de mercancias 1.230.719 1.273.280
(Miles de Tn)

157880 ——__le, L Lk atsr i - -=-.

1200000

900000 |-

600000 |-

300000 |-

0 2008 2009 2010 20m 2012 2013

Comparativa del movimiento de mercancias en terminales privadas en concesién y en muelles publicos gestionados directamente

por la Autoridad Portuaria de Sevilla.

Trafico carga rodante

Evolucidn del trafico RO-RO

2008 2009
Toneladas de mercancias 271.707 238.080
2010 201m
Toneladas de mercancias 233.826 247.527
2012 2013
Toneladas de mercancias 207.538 249.350

300000 -

250000 |-

200000 |-

150000 |-

100000 |-

50000 -

0~ 2008 2009 2010

20m

2012

2009 2010 201 2012 2013
Trafico terminales concesion 1.694.909 2.023.310 2.159.012 2.574.501 2.586.120
38% 46% 47% 56% 52%
Trafico muelles AP Sevilla 2.806.583 2.342.2759 2.439.855 1.998.279 1.800.170
62% 54% 53% 44% 35%
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Cruceros

El trafico de cruceros ha cerrado el afio con 53 escalas vy

15.503 cruceristas un 25,19% mas.

Cabe destacar la utilizacion de Sevilla como puerto base, por
primera vez, por las compafilas Amazara Cruises y Saga Cruise.
En el 2013 llegaba al Puerto de Sevilla el crucero Europa con la
mayor eslora hasta el momento. Este incremento representa
un paso cualitativo en la llegada a la ciudad de turismo de cru-
ceros, y que ha sido posible gracias a la nueva Esclusa Puerta
del Mar. Se amplian por tanto las posibilidades de crecimiento
real del negocio de cruceros en el Puerto de Sevilla impulsado

por la nueva infraestructura.

Buque Escalas Armador
Belle de Cadix 44 CroisiEurope
Azamara Quest 4 Azamara Cruises
L. Austral 2 Compagnei du Ponant
Tere Moana 3 Paul Gauguin Cruise
Deutschland 2 Meter Deilmann Reederei
Quest for Adventure 2 Saga Cruises
Soleal 1 Compagnei du Ponant
Seabourn Pride 1 Seabourn Cruises
FTI Berlin 1 FTI Cruises
Europa 1 Hapag Lloyd

Trafico Ferroviario

Con los datos de trafico registrado en 2013, el Puerto de Sevilla
reafirma su consolidacién como nodo intermodal de referencia
en el sur de Espafia y como el recinto portuario de Andalucia
con mayor movimiento en las conexiones intermodales entre el

transporte maritimo v el ferroviario.

La conexidn ferroviaria conecta todo el recinto portuario con
mas de 30 km. de vias y acceso directo a la red general de
ferrocarril, mientras que el acceso por carretera es directo a
SE-30 vy futura SE-40. La calidad de las circulaciones, flexibi-
lidad de horarios vy la capacidad se incrementara mediante la
ejecucion del Nuevo Acceso Ferroviario La Salud pendiente de
licitacion por el Ministerio de Fomento. Se trata del proyecto de
ejecucién de un acceso directo en paso a distinto nivel sobre la
via de ancho convencional Sevilla - Cadiz. Ello redundara enuna
significativa disminucién de tiempo y de coste en el transporte.
La Autoridad Portuaria ha realizado gestién de la circulacion

ferroviaria en el recinto portuario.

TRAFICO FERROVIARIO TOTAL 1.018 trenes
NUMERO DE VAGONES: 22.395

TEUS TRANSPORTADOS: 42,268
TONELADAS NETAS: 362.176

Mercancias Transportadas

Contenedores

Cajas moviles

Chatarra

Transformadores eléctricos

Productos Sidertrgicos vy liquidos
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Operadores Ferroviarios

TransFesa Rail

Continental Rail
RENFE Operadora

Acciona Rail

En la red europea TEN-T

Sevilla forma parte del corredor ferroviario del Mediterraneo y
Central. En mayo de 2013 la Unién Europea llegaba a un acuer-
do sobre la configuracion de la Red Europea TEN-T. Formar
parte de ella supone un refuerzo de la posicion logistica y ge-
nera nuevas posibilidades de expansién y crecimiento para las
empresas de la Comunidad Logistica Portuaria de Sevilla con el
transporte ferroviario de mercancias. La inclusién del Puerto
de Sevilla a la Red Basica de la Red Transeuropea de Transpor-
tes ha sido acordada por el trilogo de la Unién Europea, del que
forman parte el Parlamento, la Comision vy el Consejo Europeo.
Las redes transeuropeas de transportes constituyen un mapa
mallado, que contemplan cinco grandes corredores, entre ellos
el Mediterréneo vy el Central. Este modelo esta formado por
una Red Basica y otra Global. La Red Basica, que forma parte
de la Global, constituird una malla conexa que unird los nodos
y enlaces de importancia estratégica a través de corredores
multimodales. Las infraestructuras de la Red Basica deberan
estar concluidas antes del fin del afio 2030 vy las de la Red Glo-
bal en 2050.

La ejecucidn de la Red Basica de la Red Transeuropea de Trans-
porte supondra una inversién de en torno a 30.000 millones
de euros en el desarrollo de nuevas infraestructuras en todos
los paises que forman parte de esta infraestructura, a los que
el Puerto tendra la posibilidad de acceder entre los afios 2014-
2020, lo que repercutird en una mejora de las comunicaciones.

El impulso el ferrocarril es una apuesta del Puerto de Sevilla

para poder disponer de una oferta intermodal de excelencia.

La intermodalidad maritimo-ferroviaria en el transporte de
mercancia esta alcanzando cada vez mayor relevancia, deriva-
do los altos beneficios que posee para el transporte de grandes
volimenes v largas distancias, ademas de facilitar unos tiem-
pos de transito multimodales ajustados que mitigan la huella

ecoldgica derivada del transporte.

En la actualidad Sevilla se encuentra entre las Autoridades Por-
tuarias de Espafia que mayor volumen de mercancias mueve
por ferrocarril. En 2013, han circulado en el recinto sevillano
1.018 trenes; incrementandose en un 5,22 los contenedores
movidos por este medio hasta alcanzar las 42.267 unidades
TEU, y un total de mercancias de 362.176 toneladas netas, un

20,69% mas con respecto al 2012.

Servicios Ferroviarios

Servicios Semanales 20

Conexiones Madrid, Valencia, Tarragona

Transportes Especiales

Julio

Exportacion 16 Transformadores

Inversion Publica

Inversion piiblica total realizada y adjudicada en 2013
2.117.000 millones de euros
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Mejora del Acceso Maritimo

Inversion prevista en MAM 2013-2015

50 millones de euros

El planteamiento estratégico de la Autoridad Portuaria con
esta Mejora del Acceso Maritimo, significa alcanzar las mejores
condiciones de competitividad que necesitaba el puerto para
dar un salto cuantitativo de relevancia. El nuevo acceso mariti-
mo permite la entrada de practicamente toda la flota intraco-
munitaria lo que abre mayores posibilidades para el comercio
maritimo y con ello el desarrollo de la actividad econdmica de

todo el &mbito de influencia de la zona portuaria.

La esclusa Puerta del Mar supone la adecuacion del puerto de
Sevilla al estandar del tamario de la flota para las transaccio-
nes de la regién maritima europea, principal handicap del puer-
to para competir en el transporte maritimo ya que la antigua
esclusa reducia el acceso de barcos al recinto de Sevilla a los
tipo medio. La posibilidad de acceso de barcos de mayores di-
mensiones tiene como primera derivada una fuerte reduccion
de los costes de escala v flete, lo que fortalece el potencial
logistico de la plataforma Puerto de Sevilla. En el tiempo que
lleva en funcionamiento la nueva infraestructura, desde fina-
les de 2010, se ha producido una mejora de las operaciones de
segundo puerto para cargas de hasta 15.000 toneladas, en las
que se ha reducido significativamente la necesidad de descarga
de parte del cargamento en otro puerto para poder acceder

por la ria del Guadalquivir con el calado actual.

DIMENSIONES 280 metros distancia entre puertas

interiores
39 metros entre paredes

11 metros de profundidad de cuenco

TIEMPO DE OPERACION 15 minutos

DOBLE ESCLUSA Para buques de hasta 130 metros.

La entrada en servicio de la primera de las infraestructuras de
la MAM vy el Dragado de Profundizacin de la canal navegable
de la Eurovia Guadalquivir, que esta previsto realizar, y que es
imprescindible para alcanzar y desarrollar todo el potencial de
la nueva esclusa por ser ambas obras complementarias, com-
pletan el eje basico de la estrategia de la Autoridad Portuaria
para convertir el Puerto de Sevilla en nodo logistico de impor-
tancia para la UE en el Sur de Espafia. La Comisién Europea ha
reconocido la posicion logistica del puerto al integrarlo en la
red de transporte estratégica y prioritaria de Europa, asf como

la via navegable E-60-02 Eurovia Guadalquivir.
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Navegabilidad en la Eurovia E-60-02

El canal de navegacién hasta el Puerto de Sevilla discurre ins-
crito en el Guadalquivir y con caracter general centrado en su
cauce (sin afeccion a las margenes), con una anchura media de
60 m en un cauce de 400 m de anchura media. La hidrodinami-
ca del rio inducida por el equilibrio fluvio mareal, aflora bajos
en puntos selectivos del trazado. Mediante campafas de dra-
gado anuales, se procede a extraer los sedimentos depositados
anualmente en estos bajos y asegurar el calado de navegacion
de 6,5m.

Caracteristicas Tecnicas del dragado
de profundizacion contemplado en las
actuaciones del proyecto MAM

a. Intervencién sobre tramos selectivos. No se interviene
en toda la longitud del cauce. De forma natural el rio
Guadalquivir conforma un lecho con profundidades que
llegan hasta los 20 metros. La intervencién se circuns-
cribe a los bajos, aguellos tramos para garantizar un ca-
lado de 6,5m.

b. Intervencién alejada de las orillas en zonas sin afeccién

a la biodiversidad. No se afecta a las riberas, ni a zonas
colindantes. De forma natural la anchura del cauce del
Guadalquivir oscila entre 200 m hasta 1.000 m en la
desembocadura. En los tramos de intervencién, la pro-
fundizacién afecta una banda de 60 a 80 m centrada en

el cauce.

c. Intervencién modulable. La propia configuracién de la

actividad de dragado permite avanzar por tramos vin-
culadas a mejoras parciales del calado nominal, que
permitan que el entorno gane en confianza. Cada fase
lleva asociada una mejora de la actividad de navegacién

comercial y de la actividad econémica.

d. Intervencién reversible. Por su propia natu-

raleza, los dragados tienen cardcter de obra
reversible, dado que la ausencia de man-
tenimiento en varios afos devuelve el cauce por aterra-
miento a su configuracion de partida. Este planteamien-

to permite mitigar supuestos riesgos no contemplados.
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El Dragado de profundizacion y el Estuario

La repercusion de los dragados sobre el Estuario es un com-
pendio de efectos que se interrelacionan entre si de forma
compleja, cuyo balance final es cuantificable a partir del estudio
del Estuario realizado por el CSIC. El resultado de la valoracion
cuantitativa depende de los objetivos ambientales y socio eco-
némicos que las Administraciones competentes determinen
para del estuario dentro de la Directiva Marco del Agua (Plan

Hidrologico de la Demarcacion Hidrografica del Guadalquivir).

ENUNCIADOS POR EL ESTUDIO LOS PRINCIPALES EFECTOS DEL DRAGADO DE

PROFUNDIZACION SERIAN:

a. Reduce la asimetria vertical de la onda de marea, su
velocidad v las fuerzas turbulentas en el fondo, modifi-
ca las corrientes residuales debidas a la marea (que en
general son hacia el interior del estuario) mejorando las
descargas actuales, los tiempos de residencia y renova-

cién de las aguas estuarias.

b. Mejora la capacidad de circulacién de las avenidas vy re-
duce la superficie con riesgo de inundacién en esas con-

diciones.

€. Reduce la turbidez. Reduce la concentracién de sélidos
en suspensién que alcanzan la superficie, mejorando la
transmision de la luz y los procesos biolégicos asociados

a ella (por ejemplo la fotosintesis).

d. No produce cambios significativos en la posicién y forma

de los méximos de turbidez.

e. No produce cambios significativos en el régimen de in-

trusion salina y su patron oscilatorio (tapén salino).

f.  La navegacién podria aumentar la erosién en algunos
tramos de la margen en el entorno de Dofiana. Esta afec-

cién queda corregida mediante la actuacion de protec-

cién de margenes contemplada en la DIA.

RESULTADO DE LOS ESTUDIOS REALIZADOS LOS PRINCIPALES EFECTOS
DE LAS CAMPANAS ANUALES DE RETIRADA DE ARENAS (DRAGADOS DE
MANTENIMIENTO) SON:

a. Eldragado de mantenimiento anual que realiza Autoridad
Portuaria de Sevilla evita que el Estuario colapse. El dra-
gado de mantenimiento anual tiene su papel en el actual
funcionamiento del estuario dado que en caso contrario
la profundidad del estuario irfa de manera natural a los
4,0 m de profundidad, la onda de marea no ascenderia
tanto por el estuario y no seria posible la renovacion de

las aguas, llevando el estuario al colapso.

b. Las variaciones asociadas a la ejecucién en tiempo, for-
ma y cuantias de los dragados de mantenimiento, sobre
las caracteristicas de la onda de marea, de las curvas
de recesién de la salinidad y de los méximos de turbidez
estan en orden de magnitud de la variabilidad natural
del sistema. No constan en los tres afios de estudio del
estuario y los numerosos datos recogidos (70 millones)
ninguna evidencia de que los dragados de mantenimiento

estén en el origen de episodios excepcionales respecto

a la variabilidad natural de los parametros del estuario.
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Campaiias de extraccion de sedimentos
mediante dragado hidraulico motivadas
por el mantenimiento de la Eurovia
Guadalquivir €.60.02 y aquellos
vinculados a la construccion de la
esclusa Puerta del Mar en el Puerto de
Sevilla

El estuario del Guadalquivir, estd incluido dentro de la Zona de
Servidumbre Arqueoldgica (Arenas Gordas-Desembocadura
del Guadalquivir, Boja nim. 101, pg. 63). Segun se establece en
la Declaracion de Impacto Ambiental y en cumplimiento de la
Ley 14/2007 de 26 de noviembre de Patrimonio Histdrico de
Andalucia como en elDecreto 168/2003 de 17 de junio por el
que se aprueba el Reglamento de Actividades Arqueoldgicas,
todos los proyectos de construccidn, en tierra y en agua, que
se desarrolle en el area, deben ser comunicado a la Consejeria
de Cultura y Deportes de la Junta de Andalucia como Adminis-
tracion competente en materia de Arqueologia; quien, a la vista
del proyecto y de los estudios de prospeccidn oportunos, esta-
blecera las medidas preventivas de proteccién arqueoldgica a
tener en cuenta durante la ejecucidn de los trabajos. Los pro-
yectos de extraccién de sedimentos mediante dragado hidrau-
lico en la canal de navegacion Eurovia Guadalquivir E.60.02,
tanto los de mantenimiento que se llevan a cabo periédicamen-
te como el de profundizacion, estan sometidos al procedimien-

to mencionado.

En ambos dragados se utiliza la metodologia de trabajo de refe-
rencia en zonas con ausencia potencial de restos arqueolégicos
de importancia. Esta ausencia potencial de restos estaba moti-
vada, para el caso de los dragados de mantenimiento, por la no
afeccion a estratos nuevos ya que son objeto de dragado sélo
los sedimentos depositados desde el ultimo mantenimiento. En

el caso de la construccidn de la esclusa, la motivacion fue que

ésta se construyd principalmente en seco v los dragados reali

zados se llevaron a cabo sobre un canal artificial (Canal Alfonso
Detalle de cazoleta de retencion o filtro Xll), canal que ofrece
acceso al Puerto de Sevilla. No fue necesario realizar sondeos
directos ni indirectos y la metodologia de trabajo seguida se
basd en una prospeccion sistematica desarrollada con las si-

guientes pautas:

a. Presencia continua de un arquedlogo durante la ejecu-
cién de los trabajaos que examina, en todo momento,
el movimiento y manipulacién de sedimentos, estando
a bordo de la draga mientras ésta opera cargando el
material dentro de la cantara. De esta manera, el ar-
quedlogo revisa la cantara cada vez que la draga reali-
za la carga y la descarga, e inspecciona visualmente el
sedimento extraido del fondo que es depositado en los

recintos terrestres.

b. Toma de los datos necesarios a bordo (horarios, ciclos de

carga, coordenadas v tipo de material, etc).

c. Documentacion del proceso tanto fotograficamente

como mediante grabacién en video.

d. Control arqueolégico en las zonas de vertido. En la boca
de salida de las tuberias en cargadas de depositar el
sedimento extraido en los recintos, se incorpora un sis-
tema eficaz de filtro o retencién de material grueso, de
manera que éste pueda recuperarse durante los ciclos

de llenado/vertido de la cantara de la draga.

Trabajos de inspeccidn de materiales tras una descarga en el vaciade-

ro terrestre
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Junto a la boca de salida se colocan unas cajas (modelo similar
a la barquilla) donde se depositara el material recuperado de
la limpieza del sistema de retencion, acumulando de forma se-
parada lo recuperado durante un periodo de 24 h (diario). Los
restos, correctamente identificados y depositados en las cajas
seran revisados por el arquedlogo, seleccionando v clasifican-
do el material arqueoldgico y archivando las fichas identificati-

vas del periodo controlado.

Todos los hallazgos realizados han sido entregados a la Direc-

cién General de Bienes Culturales e Instituciones Museisticas.

Resultados obtenidos durante la construccion de la
nueva esclusa del Puerto de Sevilla

La totalidad de los materiales recuperados fueron localizados
de forma descontextualizada, por lo que su valor histérico
puede considerarse muy limitado. Estos materiales estaban
compuestos principalmente por fragmentos cerdmicos de cro-
nologia tardorromana medieval, restos de anforas romanas vy

tardorromanas, restos 6seos de bdvidos y 6vidos, principal-

mente, y malacofauna.

Materiales inventariados antes de ser depositados en el Museo

Resultados obtenidos durante la construccidn de la nueva esclusa del

Puerto de Sevilla

En dicha actuacién la totalidad de los materiales recuperados
fueron localizados de forma descontextualizada. Estos mate-
riales estaban compuestos principalmente por fragmentos ce-
ramicos con cronologias variables entre el siglo | y el siglo XX.
Apareciendo piezas de época romana, Medievales, Modernas vy

Contempordneas. Ademds de restos dseos de bdvidos, cérvi-

dos, évidos, principalmente, y malacofauna.

Regaton Haltern 71. s. |.

Regaton Oberaden 83. s. I.
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Proyecto de Mejora del Acceso
Maritimo. Mejora de la navegabilidad
de la Eurovia Guadalquivir E.60.02
mediante profundizacion selectiva

Para el proyecto de profundizacién de la canal de navegacion,
estan en fase final de desarrollo los estudios preparatorios de
las campanas que se desarrollardn durante la ejecucién de la
obra. Consisten en campafias de Prospeccién Geofisica Mari-
na de la zona de intervencién, mediante sonar de barrido la-
teral, perfilador y magnetémetro; que permita por métodos
indirectos la identificacion de objetos en el fondo de naturaleza
variable. Posteriormente las anomalias detectadas, en caso de

ser necesario, se comprueban mediante prospeccion visual y

sondeos arqueoldgicos.

Ya han finalizado los trabajos de prospeccion geofisica, asi
como los trabajos de gabinete de interpretacion de los datos
obtenidos en la campafia; estando en fase final de redaccién el
informe, que se presentara a la Administracién Arqueoldgica.
En base a este informe se estableceran las cautelas a observar

durante la ejecucion de las obras.

Construccion de la nueva terminal de
cruceros del Puerto de Sevilla

La entrada en servicio de la Esclusa “Puerta del Mar” ha su-
puesto un notable impulso para el trafico de cruceros en el
Puerto de Sevilla, lo que unido a los atractivos del destino “Se-
villa”, esta consolidando al Puerto de Sevilla como puerto base
para varias compafifas. Era por tanto necesario disponer de una
infraestructura que fuese capaz de albergar las actividades
propias del embarque / desembarque de pasajeros, asi como
la prestacion de todos los servicios necesarios al crucerista, en

un entorno de calidad.

El emplazamiento del Muelle y por tanto la Terminal, integrada
dentro del Centro monumental de Sevilla, suponia una excelen-
te oportunidad para promover el didlogo entre el Puerto y su
entorno urbano. Asi, desde la Autoridad Portuaria, se planted
el reto de construir un edificio empleando contenedores mariti-

mos, como nexo de unién entre el Puerto v la ciudad.

La infraestructura consiste en un edificio de 570 m? de superfi-

cie, mediante el apilamiento de 23 contenedores de 40 pies De
esta forma se disponen en paralelo contenedores “high cube”
separados, y sobre el espacio entre ellos se colocan contene-
dores estandar cuyo suelo se baja hasta la cota de los anterio-
res, obteniéndose dobles alturas que desahogan el espacio; vy
abriéndose en los méximos huecos posibles para no compro-
meter su estabilidad estructural tanto en su fase final como
durante su transporte, montaje y desmontaje. Asi se consigue

el gran espacio unificado necesario funcionalmente.
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La construccion modular, permite la “industrializacién” del pro-
ceso. Los contenedores se adaptan en taller antes de su en-
samblado en el emplazamiento definitivo, con el consiguiente
impacto en plazo y presupuesto.(De este modo) Asi, el presu-
puesto total (asciende a es 350.000 €). Por otro lado, el plazo
es de tan solo 6 semanas; incluyendo la instalacién de los m6-
dulos en solo 15 dias, tiempo entre la llegada de dos cruceros.

En el proyecto del edificio se ha tratado de lograr la soste-
nibilidad del mismo, basado en el reciclaje de materiales v la
eficiencia energética. Asi, la disposicién de los contenedores
maximiza el empleo de luz solar indirecta, actuando los conte-
nedores superiores como lucernarios, a la vez que permiten la
estratificacion del aire, facilitando que, por ventilacién natural,
los vientos dominantes extraigan el aire caliente y refresquen

el ambiente sin coste adicional.

Adaptacion de la infraestructura ferroviaria a las
mayores cargas derivadas del incremento del
trafico ferroviario. Tramos: Geocisa-Puerta Este-
Galia-Puerta Oeste

Comprende la sustitucién de la via existente con traviesas de
madera y carril de 45kg/ml por via nueva con traviesas de
hormigén PR-01 con sujeciones elasticas VOSSLOH y carril de
54kg/ml, ancho ibérico, banqueta plataforma y drenaje de via

nueva.
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Inversion Privada INDUSTRIAL LOGISTICA PORTUARIA

La iniciativa privada sigue confiando en el Puerto de Sevilla
En el afio 2013 se contabilizd una inversion de 2.498.495,92
€, lo que demuestra la confianza que la iniciativa privada viene

depositando en el puerto en los ultimos afos.

Sector Empresa

Industrial  Molinos Harineros de Sur, S.A.

Hispalense de Liquidos, S.L.

Logistica  Sevitrade, S.L.

Portuaria Aquagestion Sur, S.L.

Agencia Publica de Vivienda y Rehabilitacién de

Andalucia Molinos Harineros del Sur, S.A. Sevitrade, S.L. Aquagestion Sur, S.L. (E-443)
Actividad Ampliacién de parcela e instalaciones de Actividad Ejecucidn de nave cobertizo en instalacién Actividad Ejecucion de las obras y explotacion de un
fabrica de harinas. existente para la actividad de carga y centro de uso ludico recreativo, en el que

Superficie 23588 m? descarga via maritima de productos se instalaran equipamientos relacionados
Inversién 2013 789.260.,00 € liquidos, tipo B,C y D, almacenaje de con los ecosistemas marinos vy fluviales.

graneles sélidos, liquidos y mercancia Superficie 4160 m?

general. Inversién 2013 1.648.403,40 €

Superficie 34.977 m?

Inversion 2013 485.904,24 €

o Donioll L EERY, Agencia Publica de Vivienda y Rehabilitacion de Andalucia

Actividad Ampliacion de las instalaciones (antes Empresa Puiblica de Suelo de Andalucia) (E-445))
(construccion de un cubeto y nuevos Actividad Instalacién de dos rampas ligeras flotantes
depdsitos, ampliacion de oficinas) en la en la Darsena del Guadalquivir.
concesion cuya titularidad ostentan. Superficie 14 m?

Superficie 11.939 m? Inversion 2013 167.539,49 €

Inversion 2013  514.625,00 €
Agencia Publica de Vivienda y Rehabilitacion de Andalucia
(antes Empresa Publica de Suelo de Andalucia) (E-445))
Actividad Instalacién de un pantalan flotante para
implantar una linea de atraque para
embarcaciones de recreo en la Darsena del

Guadalquivir.

Superficie 276 m?
Inversion 2013 167.928,03 €
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Principales Indicadores de Gestion

Evolucion de Tréfico Total/ Ingresos de explotacion

Evolucion Ingresos de explotacién/Resultado del ejercicio (miles de euros)

2009 2010 201 2012 2013 2009 2010 201 2012 2013
Ingresos de explotacion (miles de euros) 20.418 19.256 20.544 21.206 23.501 Ingresos de explotacion 20.418 19.256 20.544 21.206 23.509
Trafico Total 4.501 4366 4.599 4.599 4386 Resultado del ejercicio 6.135(%) 11.643 5.787 746 -6.836
EBIDTA 12.393 7.631 9.579 13.731 5.993
[ Ingresos de explotacion (miles de €) M Tréfico Total (miles de Tn)
25000 [ Ingresos de explotacion M Resultado del ejercicio MEBIDTA
(Miles de €)
50000 |- 25000
15000 |- 20000 |
10000 |- 15000 |
5000 |- 10000 |
0™ 2009 2010 201 2012 2013 5000 |
0 2010 2012
(*) Resultado del ejercicio: - 2024 (miles de euros) por la aplicacion de las partidas contables extraordinarias a cuenta de las sentencias desfavora-
bles sobre T-3.
Evolucion de trafico total/Carga contenerizada y RO-RO (miles Tn) Evolucion de las ramas de actividad de la Autoridad Portuaria de Sevilla: Servicios de Puerto y Actividad
logistica e industrial complementaria. (miles de euros)
2009 2010 20m 2012 2013
2009 2010 201 2012 2013
Carga contenerizada 985 1127 1.270 1.231 1.070
Servicios de Puerto 9.151 9.428 11.506 11.553 1.583
Ro-Ro 238 234 248 208 249
Act. logistica e industrial compl. 1.267 10.731 10.206 10.662 9.181
Trafico Total 4.501 4.366 4.598 4573 4.386
W Trafico Total
[ Carga contenerizada M Ro-Ro (miles de Tn) (Miles de Tn) [ Servicios de Puerto MActividad logistica e
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Evolucion de ingresos de explotacién/Costes de explotacién (miles de euros)

Mapa general de servicios

Servicios Portuarios (Niumero de empresas prestatarias)

Servicios comerciales prestados por la Autoridad Portuaria

2009 2010 20m 2012 2013
Ingresos de explotacion 20.418 19.256 20.544 21.206 23.501
Costes de explotacién 18.135* 19.945 18.840 22.315 28.741
Costes de explotacion sin dragado 18.160 17.452 18.083 21.949 26.007
Eresos de P B e enpltacion . expotadén s dragado
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, (Miles de €)
30000
25000 | -
2000 0 @ o
15000
10000
5000
0 2009 200 200 2012 208
* Costes de explotacion excluyendo sentencias desfavorables sobre T-3
Volumen de inversién (miles de euros)
2009 2010 2013 2012 2013
Inversion de la AP 57.002 16.718 31.734 4.608 1.454
Inversion privada 14.585 18.956 15.204 15.204 2.735
Inversién privada  Mlinversion de la AP
60000, o (Mlesde§)
50000 |~
40000 | b
30000 |
20000 | & F
10000 J ,,,,, | W I ,,,,,,,,,,, I ,,,,,,,,,, l ,,,,,,,,,,,,,,,,,
0 >

2009 2010 20m 2012
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Practicaje 1 Suministro de agua
Remolque 1 Suministro de electricidad
Amarre 2 Alquiler de almacenes
Estiba 9 Pesaje de Bascula
Marpol 7 Depdsito en superficie
Servicios Telemdticos Servicios Comerciales Prestados por Empresas Provadas
Peticiones de escala, (Niimero de empresas prestatarias)
Solicitud de entrada y notificacion de salida de mercancias Consignacion de bugues 5
peligrosas a las instalaciones portuarias. suministro de combustible
Manifiestos de carga. Alquiler de maquinaria 4
Manifiestos de descarga. Alquiler de grias !
Levante sin papeles, contenedores, mercancia general y Entrega/recepcion &
graneles sélidos. Aprovisionamiento a buques

Descarga de graneles por 5

tuberia
Servicios de Distribucion Logistica (Niimero de empresas Servicios de Transformacion Industrial (Numero de
prestatarias) empresas prestatarias)
Logistica general 7 Aeronautica 2
Productos quimicos 1 Combustibles 1
Combustibles 1 Construccién 6
Publicaciones-prensa 1 Construccién naval 2
Productos alimentacion 2 Equipos eléctricos y de telecomunicaciones 1
Frio 4 Maderas de productos siderometallirgicos 1
Productos farmacéuticos 1 Productos Alimenticios 3
Productos liquidos 1 Productos Quimicos 3
Automoviles 1 Productos siderometaltirgicos 5
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Actividad
Interna

Gestidn de personas

Personas en la Autoridad Portuaria de
Sevilla

En 2013 ha continuado la tendencia de disminucién del nimero
de efectivos en plantilla, con un decremento medio anual en
los ultimos cinco afios del 4,5%, por lo que el mantenimiento
e incremento de los ratios de productividad descansan nece-
sariamente en el desarrollo profesional, la mejora de proce-
dimientos vy el incremento progresivo de la automatizacion de
tareas. La piramide de edades nos muestra que un 58,6% de
los efectivos tiene mas de 50 afios. Este envejecimiento de la
plantilla se debeal ajuste vegetativo v a la practicamente nula
tasa de reposicion derivada de las medidas gubernamentales
frente a la crisis econémica. El 14,05% de los efectivos son

mujeres.

Evolucidn de Plantilla
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2007 2008 2009 2010 20Mm 2012 2013
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0-5 6-10 n-15  16-20 21-25 26-30 >30

Piramide de edad

(Ne de trabajadores)

<60 51-60 41-50 31-40 20-30

Composicion de la plantilla a 31/12/2013

Descripcion Efectivos
Presidente y Director 2
J.Dpt./]).Divisién 1l
J. Unidad 1
Responsables 20
Técnicos 22
Profesionales 65
Totales 121

Orientacion del desarrollo de personas
a los objetivos estratégicos

Durante el afio 2012se ha hecho realidad la decisién estratégica
de asumir, por parte de la Autoridad Portuaria, y dentro de su
ambito, la gestién del trafico ferroviario, al objeto de reducir
los costes asociados al mismo v flexibilizar las condiciones de
entrada y salida de los trenes a la zona portuaria. Para ello,
se ha finalizado la formacién del personal encargado de rea-
lizar las funciones de responsable de circulacién, asi como la
asignacion de nuevos niveles retributivos en concordancia con
el itinerario profesional establecido para los componentes del

servicio de Policia Portuaria.
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También, durante este afio ha finalizado la participacién de los
mandos intermedios en un programa de formacion integral,
que tiene como objetivo potenciar su papel tanto de lideres
dentro de la cadena de mando como el de ser canal de trans-
mision de la estrategia de la empresa y sus objetivos para la

consecucion de resultados.

Indicadores formacion 2013

Horas Formacion 1.250,00
Ne total participantes 79,00
N2 acciones formativas 13,00
Horas por empleado 15,82
Inversiones en formacién 2.114,00

Politica retributiva

En el afio 2013, han continuado las medidas de congelacién y
decremento de las retribuciones derivadas de laaplicacién del
Real Decreto-ley 8/2010, de 20 de mayo, por el que se adoptan
medidas extraordinarias para la reduccion del déficit publico, a
lo que se ha unido el incremento de conceptos cotizables por
aplicacion de la nueva regulacion sobre cotizaciones a la se-
guridad social aprobada a finales de afio. Dado que la situacion
econémica general ha dificultado el proceso de negociacién del
[Il Convenio Colectivo, se ha acordado a nivel nacional la prérro-

ga del Il Convenio Colectivo hasta 31 de diciembre de 2015.

Relaciones Empresa-trabajadores

En 2013 se han celebrado las tradicionalesactividades sociales
dirigidas tanto al personal en activo como jubilado: el almuerzo
para el personal jubilado y la cena del “pescaito” celebrados en

la caseta de feria y un almuerzo de confraternidad en Navidad.
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