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Mejora del Acceso Maritimo

Disponibilidad de suelo calificado para hacer frente a la demanda

Conexion ferroviaria en todo el recinto portuario 26 kms vias

Comodalidad viaria, acceso directo a SE-30 y futuro a SE-40

Comodalidad Ferroviaria, acceso directo a la red general de ferrocarril

La construccion de las infraestructuras del Nuevo Acceso Ma-
ritimo ha estado unida a los programas de puesta en carga de
importantes espacios para el desarrollo logistico, la instalacion
de terminales y el fomento de una base industrial, con el obje-
tivo de aflorar el potencial logistico y comodal de la Comunidad
Portuaria y fortalecer el potencial de la plataforma logistica

Puerto de Sevilla.

El Puerto de Sevilla consolida
su participacion en grandes
operaciones comerciales

EL Puerto de Sevilla sirve de apoyo a la gran industria estable-
cida en la ciudad y su zona de influencia, ya que la proximidad
a las factorias de produccién reduce los costes de transporte
para la importacién-exportacion de materias primas y produc-
tos elaborados, de tal forma que el puerto se convierte en apo-
yo decisivo para el mantenimiento de la propia industria. Esta
fortaleza para el tejido productivo y el puerto se verd amplia-

mente reforzada con la realizacion del Dragado de Profundiza-
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cién de la Via Navegable E.60.02., que habilitard la entrada a
buques de mayores dimensiones con un importante impacto
en la reduccion de costes de escala y consecuentemente en la

competitividad de las operaciones.

Sistema Productivo

Area Metropolitana de Sevilla

El Puerto de Sevilla forma parte de un area muy amplia que
concentra el sistema productivo de la zona, con proliferacion
de poligonos industriales con los que genera importantes siner-

gias.

El puerto constituye junto con el parque tecnoldgico Cartuja 93
y el distrito aeronautico de Sevilla un terreno de alto valor afia-
dido y de caracter estratégico como asi lo define la Consejeria
de Economia dentro de los espacios espacio tecnoldgico, indus-
trial y logistico de caracter estratégico del territorio andaluz
(LOCALIZA-IN).

Poligonos Industriales Consolidados
Ampliacién de Poligonos Industriales
— M Parques Tecnolégicos
Aeropuerto San Pablo y CTM
I Zona de Actividades Logisticas (ZAL)

[ Zona de Servicio del Puerto de Sevilla
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Esclusa Puerta del Mar

En servicio desde 2011

Duplica la capacidad actual

Calado minimo en la euro via Guadalquivir de 8,5 m

Fuerte impacto en la reduccion de los costes de escala

Mejora de la competitividad

Fortalecimiento del potencial de la plataforma logistica del puerto

Consolidacion como nodo logistico en el sur de Espaia

La esclusa Puerta del Mar supone la adecuacion del Puerto de
Sevilla al estéandar del tamario de la flota para las transaccio-
nes de la regién maritima europea. La posibilidad de acceso de
barcos de mayores dimensiones, hasta 39 metros de manga,
tiene como primera derivada una fuerte reduccién de los cos-
tes de escala v flete, lo que fortalece el potencial logistico de la
plataforma Puerto de Sevilla, y que unido a la disponibilidad de
un clister de empresas de servicios logisticos competitivos y
eficientes hace viable econdmica y técnicamente el desarrollo
de operaciones de importacion y exportacién de grandes volu-
menes. Numerosas empresas del tejido econémico de Andalu-
cia Occidental, Extremadura y centro peninsular vinculadas a la

importacién y exportacién han utilizando los servicios desple-

gados en el Puerto de Sevilla.

Desde que lleva en funcionamiento la nueva infraestructura se
ha producido una mejora de las operaciones de segundo puerto
para cargas de hasta 15.000 toneladas, en las que se ha redu-
cido significativamente la necesidad de descarga de parte del
cargamento en otro puerto para poder acceder por la ria del
Guadalquivir con el calado actual.

La construccidn de la nueva esclusa de Sevilla responde a una
necesidad de crecimiento del Puerto de Sevilla unida a la ne-
cesidad de renovacion de una estructura, la antigua esclusa,
terminada de construir en los afios 50 y con numerosos pro-

blemas de mantenimiento.
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El rio Guadalquivir a la altura de Sevilla cuenta con una carrera
de marea media de 2 metros, lo que hace necesaria una infraes-
tructura que permita elevar o bajar el nivel para entrar o salir
del puerto cuya ldmina de agua esta a cota fija para facilitar asf
las operaciones de estiba y desestiba de buques. El funciona-
miento es sencillo y andlogo al de un ascensor: el barco se sitta
entre las compuertas, se madifica el nivel del agua mediante
gravedad, el barco sube o baja y, finalmente, con la apertura de

la compuerta el barco sale con el nuevo nivel.

La antigua esclusa tenia 24.36 m de manga y 200 m de eslora
lo que permitia el paso de barcos de hasta 5.000 TPM, mien-
tras que la nueva esclusa Puerta del Mar cuenta con 39 metros
de manga y 280 metros de eslora, permitiendo la entrada de
barcos de hasta 20.000 TPM.

Ademas la nueva esclusa tiene otra funcién, que es la de prote-
ger de avenidas a la ciudad de Sevilla. Esta esta protegida por
un muro de defensa que rodea la ciudad y del que la esclusa -es
el cierre del lado sur- forma parte con sus puertas externas y
el vial de carretera. Dicho muro corona a la cota +9, cota de
maxima avenida para un periodo de retorno de 500 afios. En
caso de grandes lluvias las puertas exteriores se cierran que-

dando asi protegida la ciudad de Sevilla.

En el 2013 atracaban tres grandes buques con una manga en-
tre los 25 y 30 metros que no hubieran podido acceder en el
recinto portuario con la antigua esclusa; el Avra, el Haci AriF

Kaptan, y el Orient Alliance.

Su ejecucién ha supuesto:

La ampliacién y el cierre del anillo de comunicacion interno via-

rio y ferroviario.

La incorporacion de 100 hectareas de terreno a la darsena in-
terior que estaran destinadas a nuevas terminales e industrias

asociadas.

El refuerzo del sistema de defensa de la ciudad frente a las

riadas.
DIMENSIONES Eslora maxima 280 metros
Manga 39 metros
Calado 11 metros
TIEMPO DE OPERACION 15 minutos
DOBLE ESCLUSA Para buques de hasta 130 metros
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Mejora de la
Navegabilidad
de la Eurovia
£.60.02

La Eurovia Guadalquivir E.60.02 ha sido declarada proyecto
prioritario de la Red TEN-T por la Comisién Europea (Core Net-
work), que la sitda entre las infraestructuras vy servicios logis-
ticos clave para el futuro de la UE. En mayo de 2013 la Unién
Europea llegaba a un acuerdo sobre la configuracion de la Red
Europea TEN-T. Formar parte de ella supone un refuerzo de la
posicién logistica y genera nuevas posibilidades de expansién
y crecimiento para las empresas de la Comunidad Logistica
Portuaria de Sevilla con el transporte ferroviario de mercan-
cias. La inclusién del Puerto de Sevilla a la Red Basica de la Red
Transeuropea de Transportes ha sido acordada por el trilogo
de la Unidn Europea, del que forman parte el Parlamento, la

Comision y el Consejo Europeo.

El canal de navegacion hasta el recinto portuario de Sevilla dis-
curre inscrito en el Guadalquivir y con caracter general centra-
do en su cauce (sin afeccion a las margenes), con una anchura

media de 60 m en un cauce de 400 m de anchura media.

Proceso de Realizacion de un
dragado

El Dragado mediante succidn hidraulico es una técnica de cons-
truccion generalmente extendida y de uso comun que consiste
en la extraccion de los sedimentos depositados en el lecho de
los cursos de agua o en el fondo marino. El dragado hidraulico
también se utiliza como técnica de marisqueo en la costa an-

daluza.

La aplicacién del dragado hidrdulico a la retirada de sedimentos
tienen como objetivo funcional aumentar la profundidad de la
masa de agua; como medida de mejora de la navegabilidad de
canales de navegacion y darsenas (puertos comerciales, pes-
queros, o deportivos han aplicado con éxito esta técnica en An-
dalucia en 2013) y para mitigar los fendmenos de inundaciones
evitando el remonte del embalsamiento e incrementando la

velocidad de circulacién de la crecida (la obra hidraulica desa-

rrollado desde 1920 para proteger Sevilla es un claro ejemplo).
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Las fases de de realizacién de un dragado consisten en:

Realizacion de batimetrias para identificacién de la topo-
grafia del fondo. Se emplea el sistema RTK, método de
alta resolucién que permite alcanzar una precision sub-
centimétrica. La generacién de modelos 3D muy preci-
sos del terreno habilita una gran precisién en el disefio
de la operacion de dragado hidraulico y de su control

durante la ejecucion.

Caracterizacion fisico-quimica de sedimentos y posterior
clasificacién a efectos de su gestion: vertido en fondos

marinos, empleo para mejora de terrenos agricolas, etc.

Estudios de afeccién a yacimientos arqueoldgicos y defi-
nicién de medidas y cautelas a adoptar durante la ejecu-

cién de las obras.

Redaccién del proyecto técnico constructivo, en el que
se identifican con precision las masas de sedimento a
retirar, su localizacién georeferenciada se calcula el vo-
lumen de sedimentos a retirar, asignando a cada tramo
especifico el método a emplear vy el procedimiento dpti-
mo de ejecucion. Este documento es el empleado para la

licitacion publica de los trabajos.

Definicién del Plan de Vigilancia Ambiental, en el que se
determinan los controles a realizar durante la ejecucion
de los trabajos, parémetros a analizar, planes de contin-
gencia, seguimiento de perfiles batimétricos de playas,
etc... con objeto de asegurar la menor afeccién al entor-
no terrestre y marino, y el cumplimiento de la normativa

legal vigente.

Tramitacién y obtencidn de los informes y permisos re-
queridos en base a la legislacién vigente. Intervienen en
las habilitaciones la Administracién General del Estado
(diferentes Ministerios) y la Junta de Andalucia (Capitania
Maritima, Consejeria de Medio Ambiente, Consejeria de

Agricultura y Pesca, Consejeria de Cultura, etc...)

El proceso de dragado consiste en la retirada del sedi-
mento y su posterior vertido bien en recinto marino o
bien en recintos terrestres para su posterior reutiliza-
cion.

Dadas las condiciones de los sedimentos que se deposi-
tan en la canal de navegacién, fundamentalmente limos
arcillosos y arenas muy finas, se emplean dragas de
succién hidrdaulica, que aspiran del material del fondo del
cauce y lo acumulan en la cantara de la draga, para su

posterior transporte hasta el emplazamiento de destino.
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La gestion de los sedimentos dragados se realiza confor-
me a las indicaciones de las Autoridades Ambientales. Se
depositan, bien en el fondo marino en el drea designada
por el Ministerio de Medio Ambiente, una vez se ha com-
probado que no hay una afeccion significativa al medio
marino o hien en recintos terrestres, habilitados para
ello para su posterior reutilizacién. En estos recintos o
depdsitos temporales se vierte la mezcla de sedimento
y agua que extrae la draga. La circulacién de la mezcla
a través del itinerario construido al efecto, disminuye la
velocidad, permitiendo la decantacion de la fraccion del
sedimento. Posteriormente se devuelve el agua extraida
al cauce mediante un dispositivo llamado “Caja de Agua”,
comprobandose en todo momento que el nivel de turbi-

dez que sale por esta es inferior al propio del rio.

La ejecucién de los trabajos de dragado hidraulico se
realiza mediante buques dragas (maquinas muy especia-
lizadas operadas por técnicos vy tripulaciones muy pro-

fesionalizados.

La ejecucion de los trabajos se realiza de forma continua
durante las 24h del dia. El cabezal de succién se posi-
ciona y es guiado por laser, y el buque draga incorpora
sistemas que realizan un seguimiento en continuo de la
rasante del depdsito de sedimentos mediante batime-
trias, asegurando que no se sobrepasa la cota estipulada

y se evitan los sobredragados.

Durante toda la ejecucidn de la obra se cuenta con una
Direccién Ambiental que es la responsable de la aplica-
cién del Plan de Vigilancia y del seguimiento de los para-
metros ambientales (turbidez, etc...) tanto en el cauce

como en los depdsitos temporales.

Asimismo, se cuenta con la presencia permanente de un
arquedlogo a bordo de la draga con objeto de asegurar el
patrimonio, valorando posibles restos arqueoldgicos que

pueden aparecer durante el proceso de dragado.

Como conclusién, toda retirada de sedimentos mediante dra-
gado hidrdulico se realiza bajo un proceso previamente estu-
diado y validado por autorizaciones administrativas necesarias
para su realizacion, en el que intervienen equipos dotados de la
mejor tecnologia disponible, con medios de altisima precision
y sometidos a vigilancia ambiental en un plan especifico que

detecta y prevé actuaciones en caso de contingencias.

El Dragado de Profundizacion y
el Estuario

Los principales efectos del dragado de
profundizacién serian:

Mejora la renovacién de las aguas del estuario.

Reduce la asimetria vertical de la onda de marea, su velocidad y
las fuerzas turbulentas en el fondo, modifica las corrientes re-
siduales debidas a la marea (que en general son hacia el interior
del estuario) mejorando las descargas actuales, los tiempos de

residencia y renovacién de las aguas estuarias.

Mejora la capacidad de circulacién de las avenidas y reduce la

superficie con riesgo de inundacién en esas condiciones.

Reduce la turbidez. Reduce la concentracion de sélidos en sus-
pensién que alcanzan la superficie, mejorando la transmision
de laluz y los procesos bioldgicos asociados a ella (por ejemplo

la fotosintesis).

No produce cambios significativos en la posicion y forma de los

maximos de turbidez.

No produce cambios significativos en el régimen de intrusion

salina y su patrén oscilatorio (tapan salino).

La navegacion podria aumentar la erosion en algunos tramos
de la margen en el entorno de Dofiana. Esta afeccién queda co-

rregida mediante la actuacion de proteccion de margenes con-

templada en la DIA.
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Mejorar el calado nominal de
la Eurovia Guadalquivir

De la mejora de la navegabilidad de la Eurovia Guadalquivir, ma-
yor calado nominal disponible (de 7,00 m a 8,50 m) cabe espe-
rar el acceso hasta el Puerto de Sevilla de buques de mayores
capacidades de carga, que redundara en:

Gran parte de los costes asociados a la explotacion de los bu-
ques son costes fijos independientes de su tamafio. La mejora
de la navegabilidad propuesta disminuird un 40% el diferencial
de flete (€/Tn).

Esta disminucion del coste de transporte maritimo, unido a los
ahorros en costes logisticos asociados (terminales especiali-
zadas, almacenes, servicios ferroviarios, distribucion, etc) ya
disponibles en el recinto portuario, disminuiran notablemente
el coste logistico completo de las operaciones de comercio ex-
terior en importacidn y exportacion. Esta disminucién permiti-
ra a las empresas del tejido econémico metropolitano llegar a
sus mercados preferentes con menores costes y extender su
actividad a nuevos mercados. Este aumento de competitividad

llevara asociada mayor actividad econdmica y empleo.

El acceso a un coste logistico completo ventajoso unido a una
amplia disponibilidad de suelos (400 ha) urbanizados a nivel ba-
sico, impulsard la instalacién de nuevas inversiones industriales
y logistica. Una base industrial y logistica mas amplia y diversi-

ficada y logistica.

El conjunto de servicios logisticos disponibles (maritimos, fe-
rrocarril y distribucién) impulsard el papel de Sevilla Region

Urbana como nodo logistico de referencia en el Sur de Espaia.
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En Red
Logistica
Puerto maritimo de interior

Incorporado a la red Core Network

Posicion Central en un ntcleo urbano
no industruial de mas de 1,5 millones
de habitantes

EL Puerto de Sevilla es el puerto maritimo de interior del Sur de
Espafia, con una relevancia estratégica a nivel local y regional
como infraestructura de transporte por su alta capacidad para
el trafico de mercancias, a lo que afade las ventajas medioam-
bientales derivadas de facilitar el transporte maritimo hasta la
zona de produccién-consumo. Es uno de los principales moto-
res econémicos de la regién urbana de Sevilla, y su hinterland
abarca la provincia de Sevilla en un primer circulo de influencia,
la regién andaluza y extremenia, y el interior de Espania a través

de los corredores ferroviarios a Madrid, Valencia y Tarragona.
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Lineas de actuacion

Red de servicios maritimos servidos
en esquema de transporte maritimo
regular, tanto en relaciones hub-feeder
como servicios directos

La promocion de terminales especializadas en contenedores y
carga rodante ha facilitado la ampliacion de los servicios mari-

timos regulares.

Red de Servicios Ferroviarios Regulares

El transporte ferroviario se ha consolidado con una importante
oferta de servicios ferroviarios de periodicidad regular con O/D
en el recinto portuario, integrando el ferrocarril en la cadena
logistica como uno de los elementos fundamentales para el

transporte de mercancias con origen o destino maritimo.
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