


6.1. OBRAS EN EJECUCION O TERMINADAS EN 2014

Codigo de Inversion
AL1A2001
AL1B1003

ALIB9003
AL1B90O0O4
AlIB90O0S
ALIE1004
AL1D900S
ALTA4003
ALTIA4004
AL1C9002
ALTA9003
ALTA3001
ALTA3002
ALIEI002
AL1B3001
ALTAS003
ALIB300S
AL1G1002
AL1G5001
AL1G3001
AL1G2001
AL1G4001
ALTHO001
ALTI9001
AL1J9001

TOTAL

DESCRIPCION
Recrecido del espaldén y recarga del manto del Dique de Levante

Mejora de bolardos y defensas de las instalaciones de atraque del Muelle 14

(Fase 1)

Mejora del cerramiento general del Puerto (Fase IlI)

Mejora de las instalaciones de control de acceso (Fase III)
Mejora del sistema de control, grabacion y visionado del CCTV

Mejora de la senalizacion y balizamiento del Puerto

Ampliacion del sistema de pulverizacién de agua en la Terminal de Graneles

Relleno y acondicionamiento de superficie anexa al Muelle 11 (Fase 1)
Relleno y acondicionamiento de superficie anexa al Muelle 11 (Fase II)
Traslado practicos y amarradores y adecuacion del entorno

Mejora de la eficiencia de las instalaciones del Puerto de Alicante
Aumento de calado del Muelle 1

Prolongacion del Muelle 13 del Puerto de Alicante

Nuevo acceso a la Estacién Maritima de Oran.

Adecuacion explanada Muelle 9 y Muelle A antigua darsena pesquera
Nuevas Instalaciones de Servicios de la Zona de Poniente (Fase I)
Urbanizacién de zona de Poniente

Sefales maritimas

Equipos informaticos

Obras de pequeno presupuesto

Asistencias técnicas

Liquidaciones y revisiones

Otras inversiones

Aplicaciones informaticas

Otras inversiones financieras

15% Cultural

1% ID+i

Presupuesto total
2199.83976 €
2.055.00000 €

4411548 €
5101375 €
4307822 €
180.000.00 €
7000000 €
2.094.83196 €
943.000.00 €
450.000,00 €
85.00000 €
4936.00000 €
2.388.000.00 €
88453573 €
364.756.90 €
656.000,00 €
3.700.000.00 €

Certificado a 31/12/2013

- €

228.502.81 €

- €
50.966.09 €
17744124 €
1123967 €
- €
7545,06 €
36.62381 €
4730000 €
- €

- €
2.281.756.49 €

Certificado en el ano

1569.021,76 €

4336711 €
5042420 €

182.620.70 €

a o day

- €
575.730.08 €
303906,13 €

3751488 €
21086049 €
2010992 €
27096584 €
3626028 €
56.210.36 €
3760000 €
4331779 €

- €
343790954 €

Certificado a origen

1569.021,76 €

4336711 €
5042420 €

2.094.83196 €
- €

- €

- €

- €

- €
88453573 €
303906,13 €

- €

4331779 €

- €
4989404.68 €

l
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Situacion
En gjecucion

En estudio

Terminada
Terminada
En licitacion
En estudio
En estudio
Terminada
En estudio
En estudio
En estudio
En estudio
En estudio
Terminada
En gjecucion
En estudio

En estudio



6.2. DESCRIPCION DE LAS OBRAS MAS IMPORTANTES

RELLENO Y ACONDICIONAMIETNO DE SUPERFICIE ANEXA AL MUELLE 11 (FASE 1)

Con la presente actuacion, la Autoridad Portuaria de Alicante pretende aumentar la superficie operativa
del muelle 11 en aproximadamente 21.000 m2 rellenando y acondicionando parte de la antigua darsena

pesquera.

Se ha rellenado dicha superficie reutilizando al maximo los residuos generados de la demolicion de las

instalaciones de la lonja de pescado del antiguo Muelle B y la antigua viga cantil existente.

A modo de una primera fase construy6 un recinto de vertido en parte de la antigua darsena pesquera que

posteriormente, se rellend y consolidd para que en la segunda fase se termine de acondicionar.

Esta actuacion ha supuesto una inversién de unos dos millones de euros, cofinanciados en parte por el

Fondo Europeo de Desarrollo Regional.




6.2. DESCRIPCION DE LAS OBRAS MAS IMPORTANTES

ADECUACION EXPLANADA MUELLE 9 Y MUELLE A

Con esta inversion se adecua la explanada existente entre el Muelle 9 y el Muelle A de la antigua darsena
pesquera tras la demolicion del edificio de depdsitos francos. De esta manera, la Autoridad Portuaria de
Alicante dispondra de unos 14.000 m2 que podran ser destinados a mercancia general 0 como zona para
aparcamiento de plataformas.

Esta actuacion ha contemplado la pavimentacion e iluminacion de la explanada resultante mediante un
firme flexible de MBC y una columna de alumbrado.




6.2. DESCRIPCION DE LAS OBRAS MAS IMPORTANTES

NUEVO ACCESO A LA ESTACION MARITIMA DE ORAN

Con esta actuacion, se ha dotado a la Estacion Maritima de Oran (ubicada en la Darsena Sur) de un acceso

peatonal.

Se ha gjecutado un vial de servicio de unos 620 m de longitud y 11 m de seccion transversal, que discurrira
aproximadamente 500 m paralelo a la futura alineacion del Acceso Sur intersectando con la prolongacion

del Vial 11 de los viales Secundarios de la ZAL.

Dicho vial cuenta con una acera de 3 metros en el lado puerto, calzada de 5 m con un Unico sentido de

circulacion y un arcén de 2 m en el lado ciudad.




6.2. DESCRIPCION DE LAS OBRAS MAS IMPORTANTES

MEJORA DEL SISTEMA DE CONTROL, GRABACION Y VISIONADO DEL CCTV

Con la presente inversion, se ha sustituido el sistema de control basado en una matriz de video analogica

en un sistema digital basado en video IP, integrando el control, visualizacion y grabacion de las camaras

actuales (analogicas e IP). Redimensionando el cableado y el sistema de visualizacion en el CCS (Centro

de Coordinacion de Servicios).

Dicho sistema es fundamental para la seguridad. explotacion y seguimiento de todo el dominio publico de

la Autoridad Portuaria de Alicante.

MEJORA DE LAS INSTALACIONES DE CONTROL DE ACCESO (FASE I1l)

Como continuacién a las actuaciones llevadas a cabo en 2010, en las que se implanté el nuevo sistema de
control de accesos, se ha llevado a cabo una mejora en este sentido en los accesos a los muelles: M-17 y
M-13/15, mediante el reconocimiento de imagenes para la captura de matriculas de vehiculos y deteccion

de transportes con mercancias peligrosas.

Los controles de dicho sistema se encuentran distribuidos en los viales de acceso a dichos muelles y

centralizados en el Centro de Control de Servicios (C.C.S)).



6.2. DESCRIPCION DE LAS OBRAS MAS IMPORTANTES

MEJORA DEL CERRAMIENTO GENERAL DEL PUERTO (FASE IlI) i 1

Como continuacion a las actuaciones llevadas a cabo en 2010, la Autoridad Portuaria de Alicante ha
continuado con la adaptacion del vallado de cerramiento en diferentes zonas del puerto, mejorando los
accesos a los muelles de poniente 11,13, 15 y 17 y a la Unidad de Levante.

Con la presente actuacion se ha llevado a cabo la ejecucion de aproximadamente 574 m de vallado de
cerramiento con sus correspondientes puertas.
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6.2. DESCRIPCION DE LAS OBRAS MAS IMPORTANTES

RECRECIDO DEL ESPALDON Y RECARGA DEL MANTO DEL DIQUE DE LEVANTE

El dique de Levante es el que defiende al Puerto de Alicante de los temporales que vienen del Este y del
Sureste, y esta constituido por un espaldén de hormigdn en masa protegido por escollera de piedra en su
primer tramo, construido a principios de siglo y por bloques de hormigdn en masa en el tramo construido
hacia mediados de los anos cuarenta. Desde su construccion no se ha realizado ninguna operacion de
mantenimiento o reposicion de la proteccion original, que se ha ido perdiendo en el transcurso de los anos,

a excepcion de los primeros 100 m de dique que se repararon en 1.993.

En el ano 2003, la Autoridad Portuaria de Alicante encargd al CEDEX, a través del Ente Publico Puertos
del Estado, la auscultacion del dique de Levante, para comprobar el estado de los distintos elementos que
lo conforman, en especial el manto de proteccion, y en su caso proponer las correspondientes obras de
reparacion. En dicho trabajo se comprob6 el estado de conservacion del dique de Levante con el objeto de

determinar la necesidad de efectuar obras sobre el mismo.

Por otro lado, debido al cambio de uso de las explanadas de los muelles adosados al dique, la Autoridad
Portuaria de Alicante encargd al CEDEX un Estudio de Estabilidad y Rebasabilidad del dique de Levante.
En dicho estudio, se concluye que para mejorar los rebases la cota de coronacion del espaldon debe ser
superior a la 621 m y se propone una seccion tipo de refuerzo para el tramo 2 que permitiria aumentar la

vida Util de la obra para un nuevo periodo de 50 anos.

No obstante, ya que el manto de proteccion existente se ha comportado satisfactoriamente durante todo
su periodo de vida Util y no presenta un mal estado de conservacion, se va a optar por recrecer el espaldén
hasta la cota +6.40 m de manera que se disminuya la rebasabilidad del dique y se recargara puntualmente.
De este modo se repone el dique a su concepcién inicial, de probada eficacia, y se propone para mas

adelante la colocacion de un nuevo manto que garantice un nuevo periodo de vida Gtil en el futuro.

El objeto de esta actuacion es mejorar la rebasabilidad de modo que sea acorde con el nuevo uso del

muelle y a su vez aumentar en unos anos la vida Util de la estructura existente.






