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LA ASAMBLEA GENERAL

RECORDANDO:

1 La funcién de IALA con respecto a la Seguridad de la Navegacion, la eficiencia del transporte
maritimo y la proteccién del medio ambiente.

2 El Articulo 8 de la Constitucién de la IALA sobre autoridad, deberes y funciones del Consejo.

3 El "Acuerdo sobre el Sistema de Balizamiento Maritimo de la IALA", firmado en Paris el 15 de
abril de 1982 por representantes acreditados de 53 naciones o servicios de Ayudas a la
Navegacion Maritima para implementar el Sistema de Balizamiento Maritimo de la IALA, lo que
dio inicio a la armonizacién del balizamiento maritimo en todo el mundo y que los
representantes acreditados de otras naciones o servicios de Ayudas a la Navegacidon Maritima
posteriormente se adhirieran a este acuerdo.

4 Que el Sistema de Balizamiento Maritimo de la IALA descrito en el Acuerdo fue reemplazado
por la Recomendacion R1001 Sistema de Balizamiento Maritimo IALA, Edicion 1.0, publicada en
mayo de 2018.

5 Que laregla 13 del capitulo V del Convenio Internacional para la Seqguridad de la Vida en el Mar
exige que los Gobiernos Contratantes tengan en cuenta las recomendaciones y directrices de la
IALA, incluido el Sistema de Balizamiento Maritimo (IMO SN.1/Circ.297).

RECONOCIENDO:

1 Que el actual Sistema de Balizamiento Maritimo de IALA ha sido adoptado por casi todas las
autoridades de Ayudas a la Navegacién Maritima en todo el mundo.

2 Que la Comision Econdmica para Europa de las Naciones Unidas ha emitido su Resolucién No.
90, el 5 de octubre de 2018, adoptando los principios de las reglas del balizamiento maritimo
de la IALA en su "Cddigo Europeo de Signos y Sefales en Vias Navegables Interiores".

3  Que la Norma S$1010 de IALA “Planificacion de Ayudas a la Navegacion Maritima y Requisitos de
Servicio” reconoce el Sistema de Balizamiento Maritimo de la IALA como normativo.

CONSIDERANDO las propuestas del Comité de Gestion y Requisitos de Ayudas a la Navegacion de la
IALA,

ADOPTA la Recomendacion sobre el Sistema de Balizamiento Maritimo de la IALA, descrita en el
Anexo,

INVITA a los Miembros y a las autoridades competentes en materia de Ayudas a la Navegacion
Maritima de todo el mundo a que apliquen las disposiciones de la Recomendacion;

RECOMIENDA a los Miembros nacionales y a otras autoridades competentes que presten servicios
de Ayudas a la Navegacion Maritima que cumplan la presente Recomendacion,

SOLICITA al Comité de Gestion y Requisitos de Ayudas a la Navegacion de la IALA, o a cualquier otro
comité al que el Consejo pueda requerirle, que mantenga la Recomendacién bajo revision vy
proponga las enmiendas de ser necesario. Dichas enmiendas requeriran la aprobacion de la
Asamblea General.
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1. INTRODUCCION

El Sistema de Balizamiento Maritimo de la IALA, a menudo denominado SBM (o MBS del inglés), es una guia para
las Ayudas a la Navegaciéon Maritima (AtoN acrénimo de amplio uso internacional procedente de “Aids to
Navigation”). El propdsito es ayudar a todos los navegantes, que naveguen por cualquier parte del mundo, a fijar
su posicion y evitar peligros sin temor a la ambigliedad. También, debe ayudar a las autoridades maritimas
competentes a armonizar las AtoN.

El SBM ha servido a la comunidad maritima desde su creacién en la década de 1970. La opinidon generalizada en
todo el mundo es que los principios fundamentales del SBM deben mantenerse, sin embargo, se ha procedido a
revisar teniendo en cuenta los avances tecnoldgicos desarrollados en el entorno de la navegacion.

Las recomendaciones y directrices de la IALA proporcionan informacién sobre la planificacidn, operacion, gestion
e implementacion de las sefiales estandarizadas en el SBM y se pueden encontrar en la pagina web de la IALA:
www.iala-aism.org

1.1. REGIONESAY B

Esta seccidn describe la historia y el desarrollo de las regiones Ay B de IALA descritas en el SBM.

Hace tiempo, existian mas de treinta sistemas de Las reglas para el Sistema A, que incluia
balizamiento diferentes en uso en todo el mundo; muchos de marcas cardinales y laterales, se completaron
estos sistemas tenian reglas en total conflicto entre si. en 1976 y fueron acordadas por la
Se consideré necesario, como primer paso, definir dos Organizacion Maritima Internacional (OMI).
sistemas principales: uno, utilizando el color rojo para marcar Fueron introducidas en 1977 y su uso se ha
el lado de babor de los canales y, el otro, utilizando el color extendido  gradualmente  por  Europa,
rojo para marcar el lado de estribor de los canales. Estos Australia, Nueva Zelanda, Africa, el Golfo y
fueron llamados Sistema A y Sistema B, respectivamente. algunos paises asidticos.

Las reglas para el Sistema B se completaron a principios de 1980. Se considerd
que eran adecuadas para su aplicacion en América del Norte, Central y del Sur,
Japén, Republica de Corea y Filipinas.

En una conferencia convocada por IALA en noviembre de 1980, con la asistencia
de la OMI y la Organizacidn Hidrografica Internacional (OHI), se reunieron las
autoridades de faros de cincuenta paises y los representantes de nueve
organizaciones internacionales encargadas de las ayudas a la navegacion
maritima. Debido a la gran similitud de los dos sistemas, IALA acordé adoptar
un nuevo sistema combinado. conocido como "El Sistema de Balizamiento
Maritimo de la IALA".

Este conjunto Unico de reglas permitid a las Autoridades de Faros la opcidn de
usar rojo a babor, o rojo a estribor, a nivel regional; las dos regiones se conocen

como Regién Ay Regién B.
Los limites de las regiones de balizamiento, también, se decidieron e ilustraron
en un diagrama que se anexa a las reglas.

Sistema unificado y armonizado
de seializacién

Idealmente, seria deseable un
acuerdo de marcas unificado en
todo el mundo; esto puede
lograrse mediante la adopcion
de caracteristicas comunes de
las Ayudas a la Navegacion
Maritima en las respectivas
regiones (A'y B).

Evolucién de los SBM

Los cambios mas significativos en la revisién de 2010 fueron la inclusién de
Ayudas a la Navegacion Maritima distintas del Sistema de Balizamiento
Maritimo flotante. El objetivo era proporcionar una descripcién mas
completa de las Ayudas a la Navegacion Maritima que pueden utilizarse.
Esta version incluye la integracion de marcas electrénicas y méviles.
Histéricamente, el SBM se referia Unicamente a boyas; cabe sefialar que,
en este documento, se describe un sistema de "marcas" que pueden

proporcionarse en un formato fisico fijo o flotante, o electrénicamente,

tanto fijas como moviles.
La evolucién futura reflejard la continua aparicion de tecnologias de

navegacion auténoma que pueden afectar a la futura provision de AtoN.
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1.2. PRINCIPIOS GENERALES DEL SISTEMA

La responsabilidad de la seguridad en la navegacion recae en el navegante, a través del uso adecuado de las AtoN,
junto con los documentos nduticos oficiales y una navegacién prudente, que incluye la planificacién de la travesia,
segun se define en las Resoluciones de la OMI. Este SBM proporciona a todos los usuarios una guia sobre la
aplicacion del Sistema de Balizamiento Maritimo y otras Ayudas a la Navegacion.

El SBM esta compuesto de sefiales y dispositivos visuales fijos y flotantes. Se trata, principalmente, de un sistema
fisico; sin embargo, todas las sefiales pueden complementarse con medios electrdnicos.

Dentro del SBM hay seis tipos de sefiales que pueden usarse de forma individual o combinada. El navegante
puede identificarlas por sus caracteristicas distintivas. Segln lo que se describe posteriormente, las marcas
laterales son diferentes entre las regiones de Balizamiento A y B, mientras que los otros cinco tipos de sefiales son
comunes en ambas regiones.

Existen cuatro tipos de AtoN, segln su aplicacién:
e Fijas
Flotantes

Moviles (MAtoN)
Electrdnicas [AIS AtoN, baliza de radar (Racon) y amplificador de blancos de radar]

La determinacién de la adecuada aplicacién de una marca o sefal de navegacién implica:
e Equilibrar los beneficios derivados de las tecnologias nuevas y avanzadas con las exigencias de seguridad y
proteccion.
e Elimpacto en el medio ambiente y en la facilitacidon del comercio internacional;
e Los costes potenciales para la industria; y
e Suimpacto en el personal, tanto a bordo como en tierra.
Nota: El documento SBM no incluye otras AtoN, como los sistemas de radionavegacidn (GNSS o DGNSS) o los

servicios de trafico maritimo (VTS); a estos efectos, deberan consultar la IALA NAVGUIDE, el IALA VTS Manual, asi
como otras recomendaciones y directrices relevantes de IALA sobre la materia.

1.3. METODO DE CARACTERIZACION DE LAS MARCAS

Una marca se caracteriza por una, o mas, de las siguientes caracteristicas:
e Porlanoche, el colory el ritmo de la luz y/o refuerzo de la iluminacion (ejemplo: retrorreflectores).
e Poreldia, color, forma, marca de tope y/o luz (incluyendo color y ritmo).
e Simbologia electrdnica (digital), como complemento de las marcas fisicas.

e Simbologia electrénica (digital) Unicamente.

2. TIPOS DE MARCAS

2.1. MARCAS LATERALES
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2.1.1. PRINCIPIOS

Hay dos regiones internacionales de Balizamiento (Regién A y Regidn B), donde las marcas laterales son distintas.
Las actuales divisiones geograficas de estas dos regiones se muestran en el mapa mundial incluido en este
documento.

En funcidn de un “sentido convencional de balizamiento", las marcas laterales en la Regién A utilizan colores rojo
y verde (consultar seccion 2.1.3), de dia y de noche, para indicar los costados de babor y estribor de los canales,
respectivamente. Sin embargo, en la Regidén B (ver punto 2.1.4) la disposicién de estos colores se invierte, con
rojo a estribor y verde a babor.

En el punto de bifurcacion de un canal podra utilizarse una marca lateral modificada para indicar el canal principal
o preferente; es decir, la via o canal principal que establezca la autoridad competente.

2.1.1.1. Definicion de "sentido convencional de balizamiento"

El "sentido convencional de balizamiento", que debera indicarse en las cartas y documentos nauticos apropiados,
podra ser:

e El sentido general seguido por el navegante cuando se aproxima a un puerto, una bahia, un rio, un
estuario u otra via navegable desde el mar; o

e El sentido determinado por la autoridad competente, previa consulta, cuando proceda, con los paises
vecinos. En principio, debera seguir los contornos de las masas de tierra en el sentido de las agujas del
reloj.

2.1.1.2. Numeracion o rotulacion

Si las marcas a los lados de un canal estdn ordenadas mediante ndmeros o letras, la sucesién numérica o
alfabética seguird el "sentido convencional del balizamiento ". El protocolo para numerar las marcas laterales,
especialmente en vias navegables confinadas, deberd ser: "nimeros pares en rojo, nimeros impares en verde".

2.1.2. REGLAS GENERALES
2.1.2.1. Color

El color de las marcas laterales deberd cumplir con lo especificado para las Regiones SBM de IALA, en las
Secciones 2.1.3y 2.1.4.

2.1.2.2. Forma

Las marcas laterales deberan ser de forma cilindrica y conica. No obstante, cuando no puedan identificarse por la
forma, deberdn, siempre que sea posible, estar provistas de la marca de tope adecuada.

2.1.2.3. Marcas de tope
Las siguientes reglas se aplican a las marcas de tope de las marcas laterales:
e Marcas de tope conicas:

La altura vertical del cono, desde la base hasta el vértice o dpice, deberd ser, aproximadamente, el
90% del didmetro de la base.

El espacio libre vertical entre el punto mas bajo de la marca superior, y todas las demas partes de la marca,
debera ser, al menos, el 35% del diametro de la base del cono.

El didmetro de la base deberd ser del 25% -30% del didmetro de la boya, en la linea de flotacidn.
e  Marcas de tope cilindricas.

La altura vertical de un cilindro deberd ser de una (1) a 1,5 veces, el diametro de la base.
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El espacio libre vertical entre la parte mas baja del cilindro y todas las demds partes de la marca
debera ser, al menos, el 35 % del diametro del cilindro.

En el caso de una boya, el didmetro de la base del cilindro debera ser del 25 % al 30 % del didmetro de la
boya, en la linea de flotacidn.

Nota: Cabe sefialar que, cuando el uso de marcas de tope no sea posible, debido a las condiciones climaticas o del
hielo, la autoridad competente podra decidir que no se utilicen estos elementos.

2.1.3. DESCRIPCION DE LAS MARCAS LATERALES UTILIZADAS EN LA REGION A

Cuadro 1 Descripcion Marcas laterales utilizadas en la Region A

2.1.3.1. Marcas de babor 2.1.3.2. Marcas de estribor
Color Rojo Verde
Forma de la boya Cilindrico, castillete o espeque Conico, castillete o espeque
Marca de tope (Si existe) | Cilindro rojo tnico Cono verde Unico, apuntando hacia arriba

Luz (Si existe)

Color Rojo Verde
Ritmo Cualquiera, excepto el descrito en la Cualquiera, excepto el descrito en la seccidn
secciéon 2.1.5. 2.1.5
Ayuda suplementaria AlS AtoN AlS AtoN
(Si existe) Racon Racon
2.1.3.3. Representacion visual

BALIZAMIENTO

DIRECCION DEL

Figura1  Marcas laterales utilizadas en la Region A

2.1.4. DESCRIPCION DE LAS MARCAS LATERALES UTILIZADAS EN LA REGION B

Cuadro 2 Descripcion de las marcas laterales utilizadas en la Region B

2.1.4.1. Marcas de babor 2.1.4.2. Marcas de estribor
Color Verde Rojo
Forma de la boya Cilindrico, castillete o espeque Conico, castillete o espeque
Marca de tope (Si existe) Cilindro verde Unico Cono rojo unico, apunta hacia arriba
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2.1.4.1. Marcas de babor

2.1.4.2. Marcas de estribor

Luz (Si existe)

Color

Verde

Rojo

Ritmo

Cualquiera, excepto el descrito en la seccidn
2.1.5.

Cualquiera, excepto el descrito en la seccion
2.1.5.

Ayuda suplementaria

(Si existe)

AlS AtoN

AlS AtoN

Racon

Racon

2.1.4.3.

2.1.5.

En la Regidon A, en el punto de bifurcacién de un canal, siguiendo e

Representacion visual

z

DIRECCION DEL

BALIZAMIENTO

ladl

Figura 2  Marcas laterales utilizadas en la Regidn B

IMARCAS DE CANAL PRINCIPAL

Ill

sentido convencional del balizamiento”

, se

puede indicar el canal principal mediante una marca lateral de babor, o estribor modificada, de la manera

siguiente:
Cuadro 3 Descripcidn de las marcas de canal principal utilizadas en la region A
2.1.5.1. Canal principal a estribor 2.1.5.2. Canal principal a babor
Color Rojo con una banda ancha horizontal verde | Verde con una banda ancha horizontal roja

Forma de la boya

Cilindrica, castillete o espeque

Conica, castillete o espeque

Marca de tope (Si existe)

Cilindro rojo unico

Cono verde Unico, con el vértice hacia arriba

Luz (Si existe)

Color

Rojo

Verde

Ritmo

Grupo de (2 + 1) destellos

Grupo de (2 + 1) destellos

Ayuda suplementaria

(Si existe)

AIS AtoN

AIS AtoN

Racon

Racon
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2.1.5.3. Representacion visual

aiidadl

Figura 3 Marcas de canal principal utilizadas en la region A

SENTIDO DE
BALIZAMIENTO

Ill

En la Regidon B, en el punto de bifurcacién de un canal, siguiendo el “sentido convencional del balizamiento”, se
podra indicar el canal principal mediante una marca lateral de babor, o estribor modificada, de la manera
siguiente:

Cuadro 4 Descripcion de las marcas de canal principal utilizadas en la Region B

2.1.5.4. Canal principal a estribor 2.1.5.5. Canal principal a babor
Color Verde con una banda ancha horizontal roja Rojo con una banda ancha horizontal verde
Forma de la boya Cilindrica, castillete o espeque Conica, castillete o espeque
Marca de tope (Si existe) | Cilindro verde Unico Cono rojo uUnico, con el vértice hacia arriba

Luz (Si existe)

Color Verde Rojo
Ritmo Grupo de (2 + 1) destellos Grupo de (2 + 1) destellos
Ayuda suplementaria | AIS AtoN AIS AtoN
Si exist
(Si existe) Racon Racon
2.1.5.6. Representacion visual
ks &8 88 8 ]

DIRECCION DEL
BALIZAMIENTO

O A
Figura 4 Marcas de canal principal utilizadas en la region B

2.2. MARCAS CARDINALES

2.2.1. PRINCIPIOS

Una marca cardinal indica donde se encuentran las aguas mas seguras en esa zona, en relacién con un punto de
interés. Por ejemplo, las aguas navegables mas seguras se encuentran al norte de una marca cardinal norte pero,
también, pueden existir aguas navegables al este y al oeste de la misma; el navegante deberd consultar la
carta correspondiente para obtener una informaciéon mdas completa.
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Las marcas cardinales no tienen una forma distintiva, pero, normalmente, tienen forma de castillete o espeque.
Siempre estaran pintadas con bandas horizontales amarillas y negras, y sus marcas de tope seran siempre un
doble cono negro.

2.2.1.1. Definicion de cuadrantes y marcas cardinales

Los cuatro cuadrantes (Norte, Este, Sur y Oeste) estan delimitados por las demoras verdaderas NW-NE, NE-SE, SE-
SW y SW-NW, tomadas desde el "punto de interés".

El tipo de marca cardinal indica por qué lado de la marca se debera pasar.

Las marcas cardinales en la Region A y la Region B son las mismas, al igual que su uso.
2.2.1.2. Numeracion o rotulacion

Se podran utilizar nimeros o letras para identificar la marca o el punto de interés.
2.2.2. NORMAS GENERALES

El tipo de marca cardinal se indica por la marca de tope y por las bandas de color.

Las marcas cardinales tienen, también, un sistema definido de ritmos de luces blancas. Basicamente, todos los
ritmos son "centelleantes rapidos" CtRp (VQ en inglés) o "centelleantes" Ct (Q en inglés), pero, cada tipo de
marca utiliza una secuencia diferente. "Centelleante rapido" se define como una luz que parpadea a una
velocidad de 120 o 100 centelleos por minuto; "centelleante" es una luz que parpadea a 60 o 50 centelleos por
minuto.!

Nota: Cuando se empleen marcas cardinales similares muy préximas, se deberan utilizar caracteristicas
diferentes.

El concepto de 3, 6 y 9 centelleos se recuerda muy facilmente si se asocia a la esfera de un reloj; el destello largo,
definido como una aparicién de luz de una duracién minima de 2 segundos sirve, solamente, para evitar que los
grupos de 3 6 9 centelleos, o centelleos rapidos, se confundan con un grupo de 6.

Puede observarse que hay otros dos tipos de marcas que utilizan luces blancas: las marcas de peligro aislado y
las marcas de aguas navegables. Cada una tiene unos ritmos de luz caracteristicos que no se pueden confundir
con los de centelleos rapidos, o centelleos, de las marcas cardinales.

2.2.2.1. Marcas de tope
Las siguientes reglas se aplican a las marcas de tope cardinales:
e Para marcas de tope cdnicas:

La altura vertical del cono desde la base hasta el vértice o apice debera ser, aproximadamente, el 90%
del diametro de la base.

Para marcas cardinales, la distancia de separacién entre los conos debera ser de alrededor del 50% del
didmetro de la base del cono

El espacio libre vertical entre el punto mas bajo de la marca superior y todas las demas partes de la
marca debera ser, al menos, el 35% del diametro de la base del cono.

El didametro de la base debera ser del 25% -30% del diametro de la boya en la linea de flotacidn.

Nota: Cabe sefialar que, cuando el uso de marcas de tope no sea posible, debido a las condiciones climaticas o del
hielo, la autoridad competente podra decidir no utilizarlas.

! Nota de traduccién: En algunos paises de habla hispana, los ritmos "centelleantes rapidos" se denominan “destellos, o
flashes, muy rapidos” y los "centelleantes" se denominan “destellos, o flashes, rapidos”.
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2.2.3.

UsSO DE MARCAS CARDINALES

Una marca cardinal se puede utilizar, por ejemplo:

e Paraindicar dénde pueden encontrarse las aguas mas profundas en esa zona.

e Paraindicar el lado seguro por el que se ha de pasar para salvar un peligro.

e Para llamar la atencidon sobre una caracteristica de un canal, como una curva, una unién, una bifurcacién
o el final de un bajio o zona de agua poco profunda.

Las autoridades competentes deberian considerar cuidadosamente antes de establecer demasiadas marcas
cardinales en una via navegable o en una zona, ya que ello puede inducir a confusidn, debido a sus luces blancas
de caracteristicas similares.

2.2.4. DESCRIPCION DE LAS MARCAS CARDINALES
Cuadro 5 Descripcidn de las marcas Cardinales Norte y Este
2.2.4.1. Marca Cardinal Norte 2.2.4.2. Marca Cardinal Este
Marca de tope 2 conos negros superpuestos con los | 2 conos negros superpuestos opuestos por sus
vértices hacia arriba bases
Color Negro sobre amarillo Negro con una ancha banda horizontal amarilla

Forma de la boya

Castillete o espeque

Castillete o espeque

Luz (Si existe)

Color

Blanco

Blanco

Ritmo

Centelleante  rapido CtRp/VQ o

centelleante Ct/Q

Grupos de tres centelleos rapidos
CtRp(3)/vVQ(3) cada 5 s o Grupos de tres
centelleos Ct(3)/Q(3) cada 10 s

Ayuda suplementaria
(Si existe)

AlS AtoN

AIS AtoN

Racon

Racon

Cuadro 6 Descripcion de las marcas Cardinales Sur y Oeste

2.2.4.3. Marca Cardinal Sur

2.2.4.4. Marca Cardinal Oeste

Marca de tope 2 conos negros superpuestos con los | 2 conos negros superpuestos opuestos por sus
vértices hacia abajo vértices
Color Amarillo sobre negro Amarillo con una ancha banda horizontal negra

(1/3 de la altura)

Forma de la boya

Castillete o espeque

Castillete o espeque

Luz (Si existe)

Color

Blanco

Blanco

Ritmo

Grupo de 6 centelleos rapidos
CtRp(6)/VQ(6) mas un destello largo cada
10 segundos o Grupo de 6 centelleos
Ct(6)/Q(6) mas un destello largo cada 15
segundos

Grupos de nueve centelleos rdpidos
CtRp(9)/vVQ(9) cada 10 segundos o Grupos de
nueve centelleos Ct(9)/Q(9) cada 15 segundos

Ayuda suplementaria

(Si tuviera)

AIS AtoN

AIS AtoN

Racon

Racon
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Nota: La marca de tope, formada por dos conos superpuestos, es la caracteristica diurna mds importante de
toda marca cardinal; debera utilizarse siempre que se pueda, y serd del mayor tamafio posible, con una clara
separacién entre los dos conos.

2.2.5. REPRESENTACION VISUAL

POINT
OF
INTEREST

—(s)—

S
Figura 5 Representacion visual de las marcas Cardinales

2.3. MARCA DE PELIGRO AISLADO

2.3.1. PRINCIPIOS

La marca de Peligro Aislado se colocard encima o préoxima a un peligro que esté rodeado, por todas partes, de
aguas navegables. Dado que, para todas las circunstancias en que se pueda utilizar esta sefial, no pueden
especificarse, tanto el alcance del peligro como la distancia de paso seguro, el navegante debera consultar la carta
y las publicaciones nduticas para su orientacion.

Las marcas de peligro aislado no tienen una forma distintiva pero, normalmente, tienen forma de castillete o
espeque. Siempre estaran pintadas de color negro con una o mds bandas anchas horizontales rojas. Su marca de
tope estard formada por dos esferas negras superpuestas y la luz serd blanca con ritmo de Grupo de dos destellos
GpD (2) (FI (2) en inglés) para distinguir las marcas de Peligro Aislado de las marcas Cardinales.

2.3.1.1. Definicion de la marca de Peligro Aislado

Una marca de peligro aislado es una marca colocada encima, amarrada o préxima a un peligro aislado, que estd
rodeado de aguas navegables.

2.3.1.2. Numeracion o rotulacion

Podran utilizarse nimeros o letras para identificar la marca.
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2.3.2. REGLAS GENERALES

2.3.2.1. Marca de tope

Las siguientes reglas se aplican a las marcas de tope de peligro aislado:

e Marcas de tope esféricas:

En el caso de las boyas, el didametro de las esferas debera ser de, al menos, el 20% del diametro de la
boya en la linea de flotacién.

Para marcas de peligro aislado, la distancia de separacion entre las esferas deberd ser de, alrededor, del
50% del diametro.

El espacio libre vertical entre la parte mas baja de las esferas y todas las demds partes de la marca
debera ser, al menos, el 35% del diametro de las esferas

Nota: Cabe sefalar que, cuando el uso de marcas de tope no sea posible, debido a las condiciones climaticas o del
hielo, la autoridad competente podra decidir no utilizarlas.

2.3.2.2 Descripcion de la marca de Peligro Aislado

Cuadro 7 Descripcion de la marca de Peligro Aislado

Descripcion

Marca de tope

Dos esferas negras, una encima de la otra

Color

Negro con una o mas bandas horizontales rojas anchas

Forma de la boya

Opcional, pero sin que pueda prestarse a confusién con las marcas laterales; son preferibles las
formas de castillete o espeque.

Luz (Si existe)

Color

Blanco

Ritmo

Grupos de dos destellos GpD (2) / FlI (2)

Suplementario

(Si existe)

AIS AtoN

Racon

Nota: La marca de tope, formada por dos esferas superpuestas, es la caracteristica diurna mas importante de
toda marca de peligro aislado; debera utilizarse siempre que se pueda y sera del mayor tamafio posible, con una
clara separacion entre las dos esferas.

2.3.3. REPRESENTACION VISUAL

Figura 6  Representacion visual de una marca de Peligro Aislado
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2.4. MARCA DE AGUAS NAVEGABLES (AGUAS SEGURAS)

2.4.1. PRINCIPIOS

Estas marcas estdn, también, totalmente rodeadas de aguas navegables, pero no senalan ningln peligro. Pueden
utilizarse, por ejemplo, como marcas de una via navegable, del eje de un canal, o como marcas de recalada.

Las marcas de aguas navegables tienen un aspecto muy distinto al de las boyas que balizan un peligro. Son
esféricas, o de castillete o espeque, con franjas verticales rojas y blancas, y su marca de tope es una esfera roja.

24.1.1. Definicion de marca de Aguas Navegables

Las marcas de aguas navegables sirven para indicar que las aguas son navegables alrededor de la marca; incluyen
las marcas que definen los ejes de los canales, y las marcas de centro de canal. Estas marcas pueden utilizarse,
también, para indicar la entrada de un canal, la aproximacién a un puerto o estuario, a un punto de recalada, o el
mejor lugar de paso bajo un puente.

2.4.1.2. Numeracién o rotulacion

Podran utilizarse nimeros o letras para identificar la marca.

2.4.2. REGLAS GENERALES

24.2.1. Marcas de tope

A las marcas de tope de las sefiales de aguas navegables, se les aplican las siguientes reglas:
Marcas de tope esféricas:

En el caso de las boyas, el didmetro de la base de la esfera debera ser de, al menos, el 20% del didmetro
de la boya en la linea de flotacion.

El espacio libre vertical entre la parte mas baja de la esfera y todas las demas partes de la marca deberd
ser, al menos, el 35% del didmetro de la esfera.

Nota: Cabe sefialar que cuando el uso de marcas de tope no sea posible debido a las condiciones climaticas o del
hielo, la autoridad competente puede decidir no utilizarlas.

2.4.2.2. Descripcion de la marca de Aguas Navegables

Cuadro 8 Descripcidn de la marca de Aguas Navegables

Descripcion
Color Franjas verticales rojas y blancas
Forma de la boya Esférica o, también, de castillete o espeque con una marca de tope esférica

Marca de tope (Si existe) | Una Unica esfera roja

Luz (Si existe)

Color Blanco

Ritmo Isofase, de ocultaciones, un destello largo cada 10 segundos o la sefial de Morse "A" (e =)

Ayuda suplementaria AIS AtoN

Si exist
(Si existe) Racon
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2.4.3. REPRESENTACION VISUAL

N N T =u

Figura 7  Representacion visual de una marca de Aguas Navegables

2.5. MARCAS ESPECIALES

2.5.1. PRINCIPIOS

Las marcas especiales indican una zona o una configuracién especial cuya naturaleza esta indicada en la carta u
otro documento ndutico. Por lo general, no estdn destinadas a sefialar canales u obstrucciones, donde el SBM
ofrece alternativas mas apropiadas.

2.5.1.1. Numeracion, letras y/o pictogramas

Las marcas especiales pueden ser rotuladas o numeradas y, también, pueden incluir el uso de un pictograma para
indicar su finalidad, usando la simbologia de la Organizacién Hidrografica Internacional (OIH), cuando
proceda.

2.5.2. REGLAS GENERALES

2.5.2.1. Marcas de tope

A las marcas de tope de las marcas especiales se les aplican las siguientes reglas:
Marca de tope "X" (Una Unica cruz diagonal amarilla tridimensional):

Los brazos de la “X” deberdn estar incluidos diagonalmente dentro de un cuadrado, con una longitud de
lado de, aproximadamente, el 33% del diametro de la boya, en la linea de flotacién. El ancho de los
brazos de la “X” debera ser, aproximadamente, el 15% de la longitud del lado del cuadrado.

Nota: Cabe sefalar que, cuando el uso de marcas de tope no sea posible debido a las condiciones climaticas o del
hielo, la autoridad competente podrd decidir no utilizarlas.

2.5.2.2. Definicion de marcas especiales

Las marcas especiales son de color amarillo. Podran llevar una marca de tope en forma de “X”, preferiblemente
tridimensional, para ser visible en todas las direcciones vy, si tuvieran luz, también serd amarilla. Para evitar la
posibilidad de confundir el amarillo con el blanco, cuando la visibilidad sea baja, los ritmos de las luces amarillas
de las marcas Especiales seran distintos a los empleados en las luces blancas.

La forma de las boyas de las marcas especiales no se prestard a confusién con otras marcas de ayudas a la
navegacion. P.ej., una boya de una marca Especial colocada a babor de un canal podra ser cilindrica, pero no
conica.

Algunos ejemplos de usos de marcas Especiales:
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e Sefializacidn de “Sistemas de Adquisicion de Datos Oceanograficos” (ODAS/SADO).

e Marcas de separacion de trafico donde el uso de sefales convencionales de balizamiento de canales puede
prestarse a confusion.

e Sefalizacidn de vertederos.

e Sefalizacidn de zonas de ejercicios militares.
e Senalizacidn de tuberias o cables submarinos.
e Senalizacidn de zonas de recreo.

e Limites de las areas de fondeo.

e Sefalizacidn de estructuras artificiales.

e  Acuicultura.

e Boyas de amarre.

e Objeto en movimiento / peligro (MAtoN).

Nota: Las boyas de amarre, generalmente, no se consideran ayudas a la navegacion, aunque las estructuras de
mayor tamafo suelen ser cartografiadas. Si se considerara necesario aumentar su visibilidad (p.ej., en un canal o
en una zona inmediatamente contigua a él), deberan sefializarse como marcas especiales, si bien, el uso de la
marca de tope pudiera no ser posible y se deban tomar medidas para proteger su luz.

2.5.2.3. AtoN mévil (MAtoN)

Una marca especial también se puede utilizar como una Ayuda Mdvil a la Navegacién (MAtoN), en la que se fija
una marca a objetos flotantes que pudieran suponer un peligro de colision. La luz de una MAtoN tiene una
caracteristica de tres “centelleos ultrarrdpidos”? seguidos de dos destellos regulares. Cabe sefalar que la
Recomendacién R1016 Mobile Aids to Navigation de IALA sobre MAtoN recomienda a los miembros de IALA, y a
las autoridades competentes, que se pongan en contacto y cooperen con las autoridades responsables, o
proveedores, de los servicios de trafico maritimo (VTS), antes de establecer una MAtoN en un area VTS.

2.5.2.4. Canales/Areas Especiales

Una aplicacion importante de las marcas Especiales es la de sefializar un canal/area de interés para una clase
particular de buques como, por ejemplo, un canal dragado, especialmente para buques de gran calado, en un
area donde ya exista una profundidad de agua adecuada para la mayoria de los buques. En tal caso, el limite de
navegacion segura para los buques, generalmente, continuara sefializado por marcas laterales (o cardinales), pero
el canal/area de especial interés se indicard mediante marcas especiales, con la correspondiente marca diurna.

2.5.2.5. Descripcion de las marcas especiales

Cuadro 9 Descripcidn de las marcas Especiales

Descripcion
Color Amarillo
Forma de la boya Opcional, pero que no se preste a confusidn con las marcas laterales
Marca de tope (Si Un aspa amarilla en forma de "X"
existe)

2 Nota de traduccidn: También denominados “destellos intermitentes” en algunos paises de habla hispana.
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Luz (Si existe)

Color Amarillo

Ritmo Cualquiera, excepto el reservado para marcas cardinales, de peligro aislado, MAtoN y de aguas
navegables.

Pictograma Se autoriza el uso de pictogramas, segun lo definido por la OHI o una autoridad competente.

Ayuda suplementaria

Al marcar un objeto o peligro en movimiento, véase 2.5.2.6.

(Si existe)

AlS AtoN
Racon
2.5.2.6. Descripcion de MAtoN
Cuadro 10 Descripcion de una MAtoN
Descripcion
Color Amarillo

Forma de la boya

Opcional, pero que no se preste a confusidn con las marcas laterales

Marca de tope (Si existe)

Un aspa amarilla en forma de "X". Para aumentar la visibilidad, si es posible, se debe usar la
marca de tope de una marca especial.

Marcas adicionales

Para los peligros de poca altura emergida/parcialmente sumergidos, y en los que las
observaciones visuales se realicen principalmente desde el aire, se puede afiadir una marca
adicional, como un simbolo circular, si es posible.

Sensor de posicion

Si se utiliza AlS, el Sistema Electrénico de Fijacion de Posicién (EPFS) en uso debe ajustarse a
la dltima versiéon de la recomendacion UIT-R M.1371 — “Caracteristicas técnicas para un
sistema de identificacién automatica que utilice acceso multiple por divisién de tiempo en la
banda de frecuencias méviles maritimas de VHF”.

Luz (Si tuviera)

MAtoN Ritmo

5 centelleos ultrarrapidos en 1 s (5 Hz) seguido de una oscuridad de 0,7 s
5 centelleos ultrarrapidos en 1 s (5 Hz) seguido de una oscuridad de 0,7 s
5 centelleos ultrarrapidos en 1 s (5Hz) seguido de una oscuridad de 0,5 s
1 s de luz seguido de una oscuridad de 0.5 s

1 s de luz seguido de una oscuridad de 3 s

Ayuda suplementaria
(Si existe)

Reflectores de radar. Para aumentar la visibilidad del radar, si es posible, se debera instalar
un reflector de radar.

Las marcas reflectantes, si existieran, estaran de acuerdo con la Recomendacion de IALA
aplicable.

AIS AtoN
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2.5.3. REPRESENTACION VISUAL

Figura 8 Representacion visual de una marca especial

2.6. MARCA DE EMERGENCIA O NAUFRAGIO

2.6.1. PRINCIPIOS
Los nuevos peligros pueden marcarse con una marca de emergencia o naufragio.
2.6.2. REGLAS GENERALES

Una marca de emergencia o naufragio tiene rayas verticales azules y amarillas en igual nimero, con una marca
de tope en forma de cruz vertical/perpendicular, preferiblemente tridimensional, para ser visible desde todas las
direcciones, y muestra una luz alternante azul y amarilla.

2.6.2.1. Descripcion de la marca de emergencia o naufragio
Cuadro 11 Descripcion de una marca de emergencia o naufragio
Descripcion
Color Franjas verticales azules/amarillas en igual nimero y dimensiones (minimo 4 franjas y
maximo 8)
Forma de la boya Castillete o espeque

Marca de tope (Si existe) | Cruz amarilla vertical/perpendicular

Luz
Color Amarillo/azul alternante
Ritmo Luzazul 1s.yluzamarilla 1s.,con 0,5 s. de ocultacion entre ambas
Ayuda suplementaria AlS AtoN
(Si existe)

Racon, mostrando el codigo Morse "D" (— o o)
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2.6.3. REPRESENTACION VISUAL

4

Figura 9 Representacion visual de una marca de Emergencia o Naufragio

2.7. OTRAS MARCAS

2.7.1. FAROS
2.7.1.1. Definicion de un faro

Un faro es una torre, edificio o estructura importante, levantada en una posicién geografica determinada, para
servir de soporte a una sefial luminosa y proporcionar una significativa marca diurna. El faro esta dotado de una
luz de medio o largo alcance para su identificacion nocturna.

2.7.1.2. Descripcion de un faro

Un faro es una estructura de disefio tradicional, o moderno, que puede proporcionar una marca diurna para la
identificacién durante el dia, y una luz por la noche. Puede servir, también, como plataforma para otras AtoN,
tales como, el Sistema Mundial Diferencial de Navegacion por Satélite (DGNSS), racon o AIS AtoN y otros
sistemas, como VHF y el Sistema de Intercambio de Datos por VHF (VDES), para servir de ayuda a la navegacién
maritima.

También, puede incorporar una luz de sectores en la estructura.
La estructura puede iluminarse por la noche para ayudar a su identificacidn, de acuerdo con la correspondiente

guia de IALA.

Cuadro 12 Descripcion de un Faro

Descripcion

Color/Forma Las estructuras de los faros pueden presentar cualquier color, forma o material y, generalmente,
estan disefiados para constituir una marca diurna distintiva.

Luz

Color Blanco, rojo o verde

Ritmo Cualquier niumero de destellos, luz isofase u ocultaciones, segin proceda, para permitir que la
luz sea facilmente identificable.

Ayuda AIS AtoN
suplementaria

L. R
(Si existe) acon
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2.7.1.3. Representacién visual

Figura 10 Representacion visual de un Faro
2.7.2. ENFILACIONES
2.7.2.1. Definicion de las enfilaciones

Grupo de dos o mas marcas o luces, en el mismo plano vertical, a fin de que el navegante pueda seguir la linea de
enfilacion en la misma demora.

2.7.2.2. Descripcion de las enfilaciones

Las estructuras de las enfilaciones pueden presentar cualquier color o forma que proporcione una marca
facilmente identificable, que no pueda confundirse con otras estructuras adyacentes.

Cuadro 13 Descripcion de una Enfilacion

Descripcion

Color

El color no es significativo. La autoridad competente determinara los colores dptimos para que
contrasten con el color de fondo dominante en el lugar

Forma

La forma no es significativa. Se recomiendan figuras rectangulares o triangulares

Luz (Si tuviera)

Color

Cualquier color. La autoridad competente determinara el color éptimo para que contraste con
el color de fondo dominante en el lugar.

Ritmo

Cualquier ritmo. Sin embargo, las caracteristicas fijas deberan usarse con moderacion. El uso de
la sincronizacién en las luces de enfilacion puede ayudar a distinguirlas de la luz/luces de fondo

Ayuda suplementaria
(Si existe)

AIS AtoN

Racon
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2.7.2.3. Representacion visual

Figura 11 Representacion visual de una Enfilacion

2.7.3. LUCES DE SECTORES

2.7.3.1. Definicion de luces sectoriales

Una luz de sectores es una ayuda a la navegacion fija que muestra una luz de diferentes colores, y/o ritmos, sobre
determinados arcos o angulos. El color de la luz proporciona informacidn direccional al navegante.

Las luces de sectores se utilizan, generalmente, como luces de un faro o una baliza luminosa.

2.7.3.2. Descripcion de Luces de Sectores

Una luz de sectores podra utilizarse para:

e Proporcionar informacion direccional en un canal de navegacion;

e Indicar un punto de cambio de rumbo, una confluencia de canales, un peligro, u otra situacion de
importancia para la navegacion;

e Proporcionar informacion sobre zonas de peligro que deben evitarse; y

e En algunos casos, se podra utilizar una luz de sectores con un sector estrecho de un solo color (luz

direccional).
Cuadro 14 Descripcion de una Luz de Sectores
Descripcion
Color No aplicable
Forma Ninguna. Solamente luz
Luz
Color Si se utilizan para senalar los limites de un canal, debe seguirse el “sentido convencional
de balizamiento” para la region de la IALA indicado en la seccidon 2.1. Las luces pueden
tener limites oscilantes
Ritmo El que corresponda

Ayuda suplementaria
(Si existe)

AIS AtoN

Racon
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2.7.3.3. Representacién visual

2.7.4. BALIZAS

L 4

Figura 12 Representacion visual de una Luz de Sectores

2.7.4.1. Definicion de una Baliza

Marca fija de navegacién, construida por el hombre, que puede reconocerse por su forma, color, disefio, marca
de tope, caracteristica de la luz, o por una combinacién de todo ello.

2.7.4.2. Reglas generales

Las reglas generales para el uso de balizas son:

e Puede incorporar una sefial luminosa y, en este caso, se denomina baliza luminosa.
e Sino estad equipada con una luz se denomina baliza ciega, y sélo proporciona una marca diurna.

e Puede utilizarse como una marca de enfilacion, o como marca visible en el radar.

Cuadro 15 Descripcion de una Baliza
Descripcion
Color Cualquier
Forma Segun corresponda, incluida la marca cardinal

Marca de tope (Si existe)

Segun corresponda

Luz (Si existe)

Color Blanco, rojo o verde
Ritmo Segun corresponda
Ayuda suplementaria AlS AtoN
(Si existe) Racon
2.7.5. GRANDES AYUDAS FLOTANTES
2.7.5.1. Definicion de las Grandes Ayudas Flotantes

Las grandes ayudas flotantes incluyen los buques-faro, luces flotantes y grandes boyas de navegacion.

2.7.5.2. Descripcion de las Grandes Ayudas Flotantes

Estas ayudas se despliegan, por lo general, en lugares criticos y estdn destinadas a sefialar los accesos desde alta
mar, donde existen dreas con elevada concentracion de trafico maritimo. Pueden servir de plataforma para otras
Ayudas a la Navegacion, tales como Racon o AIS AtoN, y otros sistemas, como VHF y VDES, para ayudar a la

navegacion maritima.
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2.7.5.3. Representacion visual

Figura 13 Representacion visual de una Gran Ayuda Flotante (Buque Faro)

2.7.5.4. Ayudas complementarias (Si existen)

Las ayudas suplementarias que podrian utilizarse, junto con una gran ayuda flotante, son:

e AISAtoN
e Racon
2.7.6. MARCAS AUXILIARES
2.7.6.1. Definicidon de marcas Auxiliares

AtoN menores que no se han descrito anteriormente.
2.7.6.2. Descripcién de las marcas auxiliares

Estas marcas suelen estar fuera de los canales definidos y, generalmente, no indican los lados de babor y estribor
de la ruta a seguir, ni las obstrucciones que deben evitarse.

También, incluyen aquellas marcas utilizadas para transmitir informacion relacionada con la seguridad de la
navegacion. Estas marcas no deberan entrar en conflicto con otras marcas de navegacion y deberan divulgarse a
través de los correspondientes documentos y cartas nduticas. Por lo general, no deberan utilizarse si se dispone
de marcas mds apropiadas dentro del SBM.

2.7.6.3. Representacion visual

pill

INFORMACION
OPCIONAL

Figura 14 Representacion visual de una marca Auxiliar

Recomendacion IALA R1001 Sistema de Balizamiento Maritimo IALA (SBM)
Edicién 2.0 urn:mrn:iala:pub:r1001:ed2.0 P26



3. DISTINTOS TIPOS DE MARCAS

3.1. APLICACIONES DE LOS DISTINTOS TIPOS DE MARCAS

En el cuadro 16 se indican las aplicaciones de los distintos tipos de marcas:

Cuadro 16 Aplicaciones de los distintos tipos de marcas
Tipo de Marca fisica Virtual Sintético MAtoN Racon Nuevos Numeracion Pictogramas
marca (puede (AIS) (AIS) peligros | yrotulacion
incluir AIS
AtoN)

Lateral X X X X X X
Cardinal X X X X X X
Peligro X X X X X X
aislado
Aguas X X X X X
Navegables
Especial X X X X X X X
Naufragio o X X X X X X
emergencia

3.2 OTRAS CONSIDERACIONES

3.2.1. AIS ATON

Un AIS AtoN se puede implementar de tres maneras: fisica3, sintética y virtual. (Ver recomendaciones y directrices
de IALA).

Una estacidn AIS AtoN fisica es una estacion AlS ubicada en una AtoN que existe fisicamente.

Un AIS AtoN sintético se transmite a la ubicacidén de la AtoN fisica desde una estacidn base AlS o transpondedores
ubicados de forma remota con respecto a la AtoN.

Una transmision virtual AIS AtoN es transmitida desde una estacidn base AlS, o transpondedor, para implementar
una AtoN que no existe fisicamente. Cuando se utiliza un AlS AtoN virtual, el simbolo, o la informacién de la AtoN,
podra estar disponible para el navegante en sistemas de informacidon y visualizacion de cartas nauticas
electrénicas ENC/ECDIS, aunque no haya una AtoN real o fisica, como pudiera ser una boya o una baliza.

3.2.2. SENALIZACION DE NUEVOS PELIGROS

Los peligros nuevos son peligros descubiertos recientemente, naturales o provocados por el hombre, que aln
no se han representado en las publicaciones y documentos nduticos. La sefializacion de peligro permanecera
hasta que la autoridad competente considere que el peligro se ha eliminado, o hasta que la informacidn sobre el
peligro haya sido suficientemente difundida.

3 Nota de traduccidn: En algunos paises de habla hispana es frecuente denominar “AlS AtoN reales” a los AIS AtoN fisicos aunque, formalmente, el término

“real” puede englobar a los AIS AtoN fisicos y sintéticos.
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Los nuevos peligros deberan balizarse adecuadamente usando marcas laterales, cardinales, de peligro aislado, o
utilizando la boya de sefnalizacion de emergencia o naufragio. Si la autoridad competente considerara que el
riesgo para la navegacién es especialmente elevado, deberd duplicarse, al menos, una de las marcas.

Para marcas duplicadas:

e Sise empleara una marca lateral luminosa para este fin, se utilizara la caracteristica de luz CtRp o Ct (VQ o
Q eninglés).

e Toda marca duplicada sera idéntica a su pareja en todos los aspectos.

e Ademas, podra sefalizarse mediante un Racon, codificado con la letra Morse "D" ( — e o ) Asimismo, puede
ser sefializado por otros medios electrénicos, como los Sistemas de Identificacion Automatica (AIS AtoN).

3.2.3. PUERTO, FONDEADERO, ViA NAVEGABLE INTERIOR Y OTRAS MARCAS LOCALES

Las marcas portuarias, fondeaderos, vias navegables interiores y otras marcas locales deberan cumplir con el SBM
siempre que sea posible, a fin de que los navegantes puedan lograr un transito sin problemas entre diferentes
areas.

Los diques (bocanas) se podran sefializar mediante una combinacion de marcas laterales. En muchos casos, se
instalard un conjunto de luces de enfilacion y/o de sectores, o luces de entrada de puerto, para ayudar a la
entrada y salida de los buques. Los rompeolas sumergidos, o barreras, también podran sefalizarse con marcas
especiales para mostrar la ubicacion y la alineacidon de la estructura.

Los rompeolas también podran sefalizarse mediante balizas y luces fijas, estableciendo lugares de paso entre
rompeolas, o a través de secciones de rompeolas sumergidos o barreras, mediante AtoN fijas o flotantes.

La parte no iluminada del dique (entre dos AtoN) podria presentar un peligro para la navegacion. La iluminacidn
del camino, o el alumbrado publico, pueden proporcionar un medio no convencional para maximizar el area
iluminada de un rompeolas, aumentando asi la seguridad para el navegante.

Varios organismos internacionales y nacionales han adoptado los principios del sistema IALA AtoN como base,
cuando se aplica a las aguas interiores como, por ejemplo, el Cédigo Europeo de Sefiales y Sefiales en las Vias
Navegables Interiores (CEVNI/SIGNI). Las disposiciones se definen de tal manera que eviten, en la medida de lo
posible, cualquier riesgo de conflicto, o confusidn, entre sistemas de balizamiento (por ejemplo, IALA SBM vy
SIGNI/CEVNI)

Sin embargo, los navegantes deben ser precavidos y tener en cuenta cualquier medida de sefializacién de caracter
local que pueda existir y que, a menudo, estard amparada por las regulaciones o reglamentos locales. Los limites
entre las vias navegables interiores y las vias navegables maritimas son determinados por las autoridades
competentes.

Antes de transitar por un area por primera vez, los navegantes deberdn conocer las disposiciones locales de
balizamiento.

Las AtoN locales podran incluir, entre otros, los balizamientos de:
e Diques, rompeolas, muelles y embarcaderos; Zonas de ocio
e Puentes
e Sefiales de tréfico portuario

e Otros rios, canales naturales o artificiales, esclusas y vias navegables, sefalizados de acuerdo con las
responsabilidades de las autoridades competentes.

3.2.4. SINCRONIZACION DE LUCES

Si se considera apropiado, se podran utilizar luces sincronizadas (todas emiten destellos simultaneos), o luces
secuenciadas (emiten destellos una tras otra), o una combinacion de ambas (ver las guias de IALA).
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3.2.5. MATERIALES RETRORREFLECTANTES

El uso de material retrorreflectante en AtoN estd cada vez mas extendido, especialmente en el caso de ayudas sin
iluminacion; en este tipo de ayudas, la proyeccion de una luz por parte de un usuario (la luz puede variar, desde
un foco de mano, hasta un potente reflector), puede ayudar a localizar una ayuda y mejorar la identificacion de
ésta (ver las guias de IALA).

Algunas autoridades competentes sdlo proporcionan un "cédigo normalizado" mediante el cual una ayuda puede
detectarse con cierto grado de identificacidn, especialmente para las marcas laterales. Otros, como los paises
escandinavos, donde existen canales complicados y archipiélagos frecuentados por pequefias embarcaciones,
proporcionan un "codigo completo” que facilita una identificacién mas detallada de una ayuda. Los navegantes
gue operan en areas donde se utilicen marcas retrorreflectantes, deberan asegurarse de estar familiarizados con
las marcas o cédigos aplicables.

3.2.6. ATON EN RELACION CON LOS BUQUES MARITIMOS AUTONOMOS DE SUPERFICIE (MASS)

Las aplicaciones, marcas y sefiales actuales para las AtoN, tal y como se describen en este documento, se aplican a
todos los buques, incluidos los buques maritimos auténomos de superficie (MASS). Estos buques operan con
diversos grados de autonomia y hacen uso de AtoN en funcidn del nivel de autonomia y del tipo de tecnologia
utilizada. Los MASS pueden usar las AtoN descritas dentro del Sistema de Balizamiento Maritimo, pero puede
haber desarrollos de AtoN que se adapten especificamente para MASS.

Es responsabilidad del personal al mando del buque garantizar que se puedan identificar, interpretar y evaluar las
sefiales de navegacidn, tal y como se disefian en este documento de referencia, de modo que se cumplan los
niveles de seguridad para la vida y el medio ambiente marino.

3.2.7. SOSTENIBILIDAD DE ATON

IALA y sus miembros reconocen que las AtoN proporcionadas, segun lo requerido por el SBM, deben ser
sostenibles y apropiadas para el entorno en el que se encuentren. Esto se debe tener en consideracion a la hora
de evaluar el riesgo que se mitiga y el balizamiento requerido.

4. DEFINICIONES

Las definiciones de los términos utilizados en esta Recomendacion de la IALA se pueden encontrar en el
Diccionario Internacional de Ayudas a la Navegacién Maritima (Diccionario IALA) y se verificaron como correctas
en el momento de la impresion. En caso de conflicto, el Diccionario IALA debe considerarse como la fuente
autorizada de definiciones utilizadas en los documentos de IALA.

5. ABREVIATURAS

AIS Sistema de Identificacion Automatica

AtoN Ayuda(s) a la Navegacién Maritima

DGNSS Sistema Diferencial Global de Navegacion por Satélite

ECDIS Sistema de Informacién y Visualizacién de Cartas Electrénicas
ENC Carta Ndutica Electrdnica

EPFS Sistema Electrénico de Fijacidn de Posicion

GNSS Sistema Global de Navegacién por Satélite

OHI Organizacion Hidrografica Internacional

oMl Organizacién Maritima Internacional

MASS Bugue Maritimo Auténomo de Superficie
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MAtoN
SBM
NE
NW
ODAS
Q

Ct

SE
SIGNI

SN/Circ
SOLAS
SW
VDES
vQ

CtRp

Ayuda(s) a la Navegacion Movil

Sistema de Balizamiento Maritimo

Noreste

Noroeste

Sistemas de Adquisicidon de Datos Oceanograficos

Centelleo (“Quick” en inglés) (“Destello rapido” en algunos paises de habla hispana)
Centelleo (“Destello rapido” en algunos paises de habla hispana)

Sureste

SIGnalisation (des voies) de Navigation Interieure (Cédigo europeo de sefiales en las vias
navegables interiores)

Circular Seguridad en la Navegacion OMI.

Convencidn Internacional para la Seguridad de la Vida humana en el Mar

Suroeste

Sistema de intercambio de datos VHF

Centelleos rapidos (“Very Quick” en inglés) (“Destello muy rapido” en algunos paises de habla
hispana)

Centelleos Rapidos (“Destello muy rapido” en algunos paises de habla hispana)
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APENDICE1 REGIONESAYB

SISTEMA DE BALIZAMIENTO MARITIMO IALA / AISM
Regiones de balizamiento Ay B

- - -~ . - . - - - . » - ~ o . - - - - - - . -

Informacioén considerada correcta por la lALA en su publicacion

(Marzo de 2010)

- No utilizar para navegacion . Regién B
- - Los usuarios deben consultar las publicaciones nauticas actuales

Figura 15 Regiones Ay B
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APENDICE 2 REGIONES A Y B DE DiA

O:O
REGION A - diurna

Canal principal —
Canal secundario —»

' “’ de guia Luces sectoriales
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REGION 8 - diurna
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Figura 17 Region B de dia
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APENDICE3 REGIONESAY B DE NOCHE

Figura 18 Region A de noche

Figura 19 Regidn B de noche
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