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1. Introduccion

La Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE), regulada en la Ley 9/2006, de 28 de abril,
sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente (vigente en el momento en que se inicid la EAE de la Actualizacién del Plan
Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas) tiene como objeto promover un
desarrollo sostenible, conseguir un elevado nivel de proteccion del medio ambiente y
contribuir a la integracién de los aspectos ambientales en la preparacién y adopcion de
planes y programas, mediante la realizacion de una evaluacion ambiental de aquellos
que puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente.

Segun el articulo 3.1 de la Ley 9/2006, seran objeto de una evaluacién ambiental
estratégica, entre otros supuestos, los planes, asi como sus modificaciones, que puedan
tener efectos significativos sobre el medio ambiente y que se elaboren o aprueben por
una Administracion publica y que su elaboracion y aprobacién venga exigida por una
disposicion legal o reglamentaria.

Este es el caso de la Actualizacion del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de
Las Palmas cuya aprobacion se exige en el articulo 54 del Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante (que deroga a la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, de régimen econémico y de prestacion de servicios en los puertos de interés
general, entonces vigente), en adelante TRLPEyMM, y establece el marco para la
futura autorizacién de proyectos legalmente sometidos a evaluacion de impacto
ambiental referidos a ocupacion del dominio publico maritimo terrestre.

La Evaluacion Ambiental Estratégica de la Actualizacion del Plan Director de
Infraestructuras del Puerto de Las Palmas (Actualizacién del PDIPLP) se ha realizado de
acuerdo con lo establecido en los articulos 18 al 22 de la Ley 9/2006 de 28 de abril.

El Real Decreto 401/2012, de 17 de febrero, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente, establece
la competencia de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente para la formulacion de la
resolucién de memoria ambiental conjunta.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion.

2. Informacién del Programa: Organo promotor. Antecedentes. Alcance.
Justificacion. Actuaciones y Alternativas contempladas. Alcance de la
evaluaciéon ambiental estratégica. Ambito geografico.

2.1 Organo promotor

El érgano promotor es la Autoridad Portuaria de Las Palmas, organismo publico que
depende del Ministerio de Fomento, a través de Puertos del Estado. De conformidad con
el articulo 52.3 del TRLPEyMM, es la Autoridad Portuaria del Puerto de Las Palmas la
encargada de elaborar la Actualizacion del PDIPLP, cuyo contenido sera acordado con.
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Puertos del Estado. El PDIPLP sera aprobado o ratificado por el Consejo Rector de
Puertos del Estado y por el Consejo de Administracién de la Autoridad Portuaria de Las
Palmas.

2.2 Antecedentes

El Puerto de Las Palmas dispone de un Plan Director de Infraestructuras ratificado por el
Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de Las Palmas el 13 de septiembre
de 2007 y por el Consejo Rector de Puertos del Estado el 3 de marzo de 2008.

El vigente Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas (PDIPLP) engloba
un conjunto de obras e infraestructuras recogidas en el proyecto “Actuaciones para la
ampliacién del Puerto de La Luz", que cuenta con declaracién de impacto ambiental
favorable (BOE n° 10 de 11 de enero de 2002) y en el “Plan Director de Actuaciones
Terrestres e Interiores del Puerto de La LuZz", con resolucion de no sometimiento al
procedimiento reglado de evaluacion de impacto ambiental (BOE n° 95 de 20 de abril de
2001).

Las infraestructuras portuarias de mayor importancia recogidas en el PDIPLP vigente
son las relacionadas con la formacion de una nueva darsena portuaria en la zona
exterior del puerto (en ejecucién), conocida como Darsena de la Esfinge y conformada
por las actuaciones “Explanada de la Esfinge”, “Explanada del Nido" y “Dique de la
Esfinge”.

Con fecha de 4 de julio de 2007, la entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental comunica a Puertos del Estado la inadmisién a tramite de evaluacion de
impacto ambiental del PDIPLP vigente, al no encontrarse incluido dentro del ambito de
la Ley 9/2006.

Durante el afio 2007, por necesidades operativas y de aprovechamiento portuario de la
nueva darsena, se plante6 un nuevo disefio para la nueva darsena de la Esfinge. La
entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, en atencién a la
consulta de Puertos del Estado sobre el procedimiento a seguir en cuanto a la
evaluacion de impacto ambiental del proyecto “Actuaciones para la ampliacion del
Puerto de la Luz” comunico, con fecha 4 de noviembre de 2008, que el proyecto citado
no estaba incluido en el ambito de aplicacion del texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por el Real Decreto Legislativo 1 /2008,
de 11 de enero. La modificacion incluia una ampliacién de las explanadas del Nido y de
La Esfinge.

En el afio 2009 la Autoridad Portuaria acordé que las caracteristicas y amplitud de las
explanadas del Nido y la Esfinge, y el propio dique de La Esfinge, recogidas en el
PDIPLP vigente y en la modificaciéon de las actuaciones de la declaracién de impacto
ambiental (DIA) del 2001 eran insuficientes para poder absorber las distintas actividades
portuarias que se pretendian instalar a largo plazo en la nueva darsena. En
consecuencia, se elaboré el proyecto de “Ampliacién y ordenacion de la dérsena de La
Esfinge en el Puerto de Las Palmas”.

En junio de 2010, en el marco del acuerdo del Plan de empresa de 2011, se determiné
que la realizacién de las infraestructuras recogidas en el proyecto de “Ampliacién y
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ordenacion de la darsena de La Esfinge en el Puerto de Las Palmas” supondria una
modificacion significativa de los limites fisicos exteriores en el lado maritimo del Puerto
de Las Palmas, por lo que en aplicacion del articulo 38 de la Ley 48/2003, de 26 de
noviembre, entonces vigente, requeria la aprobacion previa de un PDI que contemple la
nueva configuracion. Como el Puerto de Las Palmas ya contaba con PDI se concluy6
que era necesaria la aprobacién de una actualizacion del PDI para reflejar la ampliacién
y ordenacién de la Nueva Darsena de La Esfinge. Y es aqui cuando se redacta la
“Actualizacion del PD! del Puerto de Las Palmas” y se inicia su procedimiento de
evaluacion ambiental estratégica, en cumplimiento de la Ley 9/2006.

2.3 Alcance de la Actualizacion del PDIPLP

El objetivo principal de la Actualizacién del PDIPLP es adaptar la zona que actualmente
se esta desarrollando (zona de darsena de La Esfinge) al amparo del vigente Plan
Director para darle una configuracién mas moderna y que se adapte a los traficos y
flujos que se prevén para el afio horizonte (2035) y hacerlo con cierta holgura para
poder hacer frente a cualquier contingencia.

En consecuencia, la actualizacion del PDIPLP plantea una nueva configuracion y
ampliacién de las infraestructuras portuarias para mejorar la operatividad en la Darsena
de La Esfinge asi como, dotar a esta darsena de mayor disponibilidad para la prestacion
de servicios portuarios (grandes liquidos, reparaciones navales, etc.) al proporcionar de
forma general, una mayor superficie terrestre y una mayor longitud de lineas de atraque.
También se facilitaran los traslados de terminales de trafico Ro—Ro (interinsular) para
una mejor operatividad de estas lineas.

La Actualizacion del PDIPLP describe, de forma flexible, el modelo de desarrollo y
crecimiento a largo plazo del Puerto de Las Palmas, en base al trafico previsible, como
resultado de una evaluacion razonada entre distintas alternativas, en coherencia con el
Plan Estratégico de Puertos de Las Palmas y las condiciones del entorno.

De acuerdo con el Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) y con los objetivos para las
alternativas del plan, la ampliacion propuesta en la Darsena de la Esfinge estara en
consonancia con los siguientes objetivos ambientales:

v Adecuacion a unos estandares minimos de sostenibilidad.

v" Mejorar la calidad de vida de la poblacion con las mejoras socioeconémicas que
el desarrollo supone.

v" Integracion ambiental y paisajistica con el entorno.
v Evitacion de impactos en el paisaje.

v" La propuesta de ordenacién debera ajustarse a las determinaciones relativas a la
ordenacién de los recursos naturales contenidas en el Plan Insular de Gran
Canaria. En especial, las nuevas infraestructuras deberan ser compatibles con la
zonificacién y el régimen de usos.
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v Minimizar los posibles impactos sobre las areas con mayores valores del ambito,
asi como sobre los usos mas relevantes del mismo.

v Preservar las areas de valor ambiental con el objeto de no ser afectados por las
infraestructuras planteadas.

v Favorecer que las infraestructuras a definir surjan o se apoyen en las ya
existentes.

v" Considerar zonas de escasos o nulos valores ambientales y/o culturales.

2.4 Justificacion

Segin la Memoria de la Actualizacién del PDIPLP, los traficos y actividades
relacionadas con graneles liquidos (combustibles), transporte de pasajeros y trafico
rodado (ro-ro) del &mbito geografico, pueden ser captados perfectamente por el puerto
de Las Palmas, debido a su localizacién y siempre que se acondicione el puerto en
cuanto a requerimientos necesarios para la realizacion del conjunto de maniobras y
actividades que se demanden. Esta exigencia es una de las razones fundamentales que
justifican la ampliacion de la darsena de la Esfinge que se promueve mediante la
actualizacion del PDIPLP.

La Actualizacion del PDIPLP que se propone, que consiste en la ampliaciéon de la
darsena de La Esfinge, se promueve por la reordenacién de algunos traficos que para
una operativa mas eficiente y rentable demandan unas condiciones especificas. Asi
como por disponer de mayor atraque y superficie (con el correspondiente abrigo) para
atender un futuro crecimiento del negocio portuario.

El contenido de los planes directores de infraestructuras esta definido en el TRLPyMM e
incluye: la evaluacién de la situacion inicial del puerto en el momento de redaccion del
Plan Director, la definicién de las necesidades de desarrollo del puerto con un horizonte
temporal de, al menos, 10 afios, la determinacion de las distintas alternativas de
desarrollo, el analisis de cada una de ellas y la seleccién de la mas adecuada, la
Memoria Ambiental en el caso de que el plan deba ser sometido a evaluacién ambiental
estratégica, la prevision de traficos, capacidad de infraestructuras e instalaciones y su .
grado de utilizacién en cada una de las fases de desarrollo, la valoracién econoémica de
las inversiones y los recursos, el andlisis financiero y de rentabilidad y la definicion de la
red viaria y ferroviaria de la zona de servicio, en coherencia con los accesos terrestres
actuales y previstos.

2.5 Actuaciones y alternativas contempladas en la Actualizacion del PDIPLP

La darsena de la Esfinge se encuentra en fase de construccién, siguiendo el disefo
en planta del proyecto “Actuaciones para la ampliacion del Puerto de la Luz", segun la
formulacién de la DIA del afio 2001 y la modificacion y ampliacion propuesta mediante el
proyecto de modificacion de las actuaciones Explanada de La Esfinge y
Explanada del Nido, aprobado en el aiio 2008.
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Todas las alternativas constructivas de la Actualizacién del PDIPLP se basan en la
ampliacion o modificacién de la darsena de la Esfinge, ademas de contemplar todas las
obras no ejecutadas en el PDIPLP vigente.

De las actuaciones provenientes de la DIA del afio 2001 también se recoge en ésta
Actualizacion del PDIPLP la ejecucion de 490 m de la actuacion “prolongacion del dique
Reina Sofia”, ya que en el PDILP del afio 2007 Gnicamente se incorporaron 488 m de
una primera fase de la prolongacion, cuando el proyecto evaluado en 2001 autorizaba
una prolongacién total maxima de 1.500 m.

Para el analisis de las alternativas se partié del estado inicial en el que se encontraran
las infraestructuras en el afio cero, considerando como afio de inicio el 2016, que
corresponde a las obras ejecutadas o proyectadas y recogidas en el PDIPLP vigente
con las modificaciones aprobadas en el afo 2008.

La Memoria de la Actualizacion del PDIPLP aborda el analisis de otros puertos
competidores (Algeciras, Cadiz, Malaga y Tenerife) dentro del diagnéstico de la
situacion actual. Del mismo modo, en el apartado correspondiente a la prevision de
traficos y prospectiva se analizan los puertos competidores (Algeciras, Santa Cruz de
Tenerife, Granadilla, Casablanca, Tanger Med y Dakar) y complementarios (Arinaga). El
ISA adjunta como anexo ese ltimo analisis.

A continuacién se exponen las alternativas planteadas por el érgano promotor para la
ampliacion exterior del puerto:

a) Alternativa cero

Esta alternativa consiste en mantener la darsena de La Esfinge recogida en el vigente
PDIPLP segun la planta de proyecto que obtuvo declaracién de impacto ambiental
favorable mediante resolucién en el afio 2001 y cuyo disefio se modificé en el afio 2008.
No da soluci6n a las necesidades de ampliacion y reordenacion propuesta.

Alternativa cero
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b) Alternativa 1

Debido a la escasez de linea de atraque y superficie del PDIPLP vigente que coincide
con la alternativa cero, se propone en esta alternativa la creacion de otra nueva
darsena, independiente de la darsena de La Esfinge. Esta actuacion se proyecta realizar
al norte del puerto de Las Palmas, cerca del litoral de la Peninsula del Nido, con un
condicionante de impacto ambiental y paisajistico de grado alto.

Alternativa 1

c) Alternativa 2

Esta alternativa pretende ampliar las infraestructuras portuarias de la nueva darsena de
La Esfinge hacia el sur, aumentando la linea de atraque, superficies de explanada y
aguas abrigadas. La demanda de un gran volumen de materiales para relleno y
construccion de infraestructuras la hacen inviable, desde el punto de vista econémico y

ambiental.

Alternativa 2

d) Alternativa 3
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Se trata de una variante de la alternativa 2, en la que se reduce considerablemente la
explanada y los rellenos al sur.

b

ENGNCLLRRY '

Alternativa 3

El 6rgano promotor selecciona la alternativa 3, que resuelve las necesidades de
ampliacion y reordenacién propuesta, reduce los impactos ambientales y maximiza el
aprovechamiento de las instalaciones actuales. Esta alternativa 3 ofrece una solucién
técnica, econémica y ambientalmente mas compensada, ya que reduce la superficie de
ocupacion del fondo ‘marino y el volumen del material de relleno necesario y, segtn el
érgano promotor, es la que mejor se adapta a los criterios de sostenibilidad y viabilidad
economico-financiera que deben imperar en las inversiones de infraestructuras
portuarias que se planteen.

Aunque en el ISA, el érgano promotor determina que la alternativa elegida no aumenta
el trafico previsto del vigente PDIPLP, si que mejora la operatividad del trafico estipulado
en el vigente Plan, por lo que es previsible un aumento del trafico maritimo debido al
crecimiento de negocio portuario esperado.

La Actualizacion del PDIPLP recoge tres grupos de actuaciones:

a) Actuaciones no autorizadas y que se enmarcan en la alternativa 3 de la
Actualizacion del PDIPLP.

b) Actuaciones contempladas en el vigente PDIPLP y que provienen de la
evaluaciéon de impacto ambiental y la correspondiente DIA emitida en el afio
2001.

c) Actuaciones no contempladas en su totalidad en el vigente PDIPLP y que
provienen de la evaluacién de impacto ambiental y la correspondiente DIA
emitida en el afio 2001.
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2.6 Alcance de esta evaluaciéon ambiental estratégica

La normativa de Evaluacién Ambiental Estratégica tiene como finalidad el garantizar que
se tendran en cuenta durante la preparacion, y antes de su adopcion, las repercusiones
ambientales al elaborarse los planes que establezca el marco dentro del que tendran
ulterior cabida las futuras autorizaciones de proyectos.

De conformidad con la normmativa sectorial, la presente modificacion del PDIPLP se
considera un plan al contemplar un conjunto de directrices y propuestas que suponen una
modificacion significativa de los limites fisicos exteriores en el lado maritimo. En
consecuencia, se analizan las actuaciones objeto a futuro de evaluacién de impacto
ambiental de proyectos en cuanto directrices del promotor quedando el analisis de las
.caracteristicas concretas dentro del marco de la evaluacién de impacto ambiental de
proyectos.

En consecuencia, las actuaciones no autorizadas que quedan dentro del ambito de la
presente memoria ambiental son las siguientes: :

» Prolongacion del dique de La Esfinge, consistente en una doble alineacion.

» Nueva explanada adosada al dique Reina Sofia: aumenta la explanacion ganando
terreno al mar hasta la altura del contradique previsto

» Contradique situado al final del muelle

Las caracteristicas de las actuaciones seran objeto de la evaluacion ambiental de
proyectos que, en su caso, proceda.

Queda, por lo tanto, fuera del alcance de la presente evaluacién ambiental estratégica
cualquier obra ejecutada, en ejecucién o no ejecutada, amparada por autorizaciones
sustantivas ya otorgadas.

2.7 Ambito geografico

El 4mbito geografico de la Actualizacion PDIPLP, corresponde con la zona de servicio del
puerto de Las Palmas (terrestre y marina), sobre la que Puertos del Estado y la Autoridad
Portuaria de Las Palmas ejercen sus respectivas competencias y funciones, y mas
concretamente a la ampliacion de las explanadas de La Esfinge y del Nido, y dique de La
Esfinge.

3. Elementos Ambientales mas significativos: Potenciales impactos negativos
y medidas correctoras

Se exponen a continuacion los impactos ambientales mas significativos derivados de la

implementacién de la Actualizacion del PDIPLP, asi como las medidas preventivas y
correctoras propuestas por el 6rgano promotor para prevenirlas y/o minimizarias:
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Utilizacién de pantallas antiturbidez, cierre perimetral de
las nuevas zonas de explanadas, utilizacién de
materiales inertes con poca proporcion de finos en los
cierres provisionales de los rellenos y otras medidas
preventivas de buena ejecucion de las obras maritimas
que evitardn exceso de turbidez y/o contaminacion
accidental de las aguas portuarias y que se implementan
en todos los proyectos de la Autoridad Portuaria.
Empeoramiento del estado de las masas de agua ) ; §
superficiales costeras por incremento de turbidez Medidas especificas dqra_nte los posibles dragados de
Agua durante la remocion del fondo marino, posibles obra o de mantenimiento de calado: barreras
dragados de obra y el vertido de materiales antiturbidez, uso de cgchara bivalva con gria sobre
MAS costera muy terrigenos inertes. pontona flotante, evitar dragado en primavera,
modificada cumplimiento de las Directrices para la caracterizacion
Pérdida de calidad de las masas de aguas costeras | del material dragado y su reubicacién en aguas del
(aguas I): por derrames accidentales de hidrocarburos uotras | DPMT (2014); instalacién de turbidimetros y estudio de la
sustancias, asociados al incremento de actividades pluma de turbidez.
ES70GCAMM portuarias y trafico maritimo previsto, asi como por

MAS costera (aguas
1):ES70GCTIV

los dragados de mantenimiento del calado de las
dérsenas.

Posible disminucién de la tasa de renovaci6n de las
aguas en la darsena de La Esfinge y consecuente
afeccidn a su potencial ecolégico.

Aplicacion del control de calidad de las aguas portuarias
establecido en el condicionado de la DIA de 2001
Programa de Seguimiento y Control de la Calidad de las
Aguas, conforme a la ROM 5.1-13,

Tramitacién del Plan Interior Maritimo de acuerdo con el
Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que
se aprueba el Sistema Nacional de Respuesta ante la
contaminacién marina.

Obligacion del cumplimiento de la legislacion vigente a
todas las empresas y buques relacionados con el puerto
para evitar cualquier episodio de contaminacion durante
la explotacion de las infraestructuras.

Cambio climatico

Incremento de emisiones de GEl: Se estima un
incremento superior al 20% en 1 aiio, tanto en fase
de obras como de funcionamiento.

Durante el conjunto total de los afios de la fase de
ejecucion de las obras, se estima un incremento de
emisiones de CO, de 18.224 t.

Durante la fase de explotacion se estima un
incremento de 60225 t COjafio debido al
incremento de buques y un incremento de 4.026 t
COy/aiio por incremento de automéviles.

El aumento de la huella de carbono es casi
imperceptible, sera inferior a un 20% de las actuales
emisiones, puesto que el trafico por obras es
efimero y el aumento de trifico de barcos es
gradual y poco significativo,

Potenciacién del uso de energias renovables en las
edificaciones y el alumbrado exterior. Los proyectos de
ejecucion de fa Actualizacién del PDIPLP contendran un
apartado dedicado al fomento y uso de energfas
renovables

Considerar la instalacién de paneles solares para la
produccién de agua caliente sanitaria

Potenciacion de ahorro energético: disefio de las
edificaciones teniendo en cuenta las condiciones
bioclimaticas del entorno, fomento de la iluminacién
natural en el disefo de las edificaciones.

Impulsar politicas y estrategias energéticas entre los
usuarios portuarios y favorecer el establecimiento y
utilizacién de nuevos carburantes en el puerto que
produzcan una menor contaminacién ambiental, como es
el caso del GNL, biocombustibles, etc...

Dinadmica litoral y
clima maritimo
(oleaje, corrientes,
marea)

Pequena modificacion del oleaje en la zona de las
radas del Puerto (reduccién de la altura de ola y
cambio en la direccién de propagacion). Alteracion
de la circulacion local de las corrientes y reduccién
en laintensidad de las comientes generales

Leve alteracion del transporte sedimentario. No
obstante, la sedimentacién actual, de las aguas
cercanas y de interior del Puerto esta muy
modificada por la preexistencia del Puerto actual.

Fondos marinos

Alteracion y ocupacion del fondo marino sin valores
ambientales relevantes, ya que se trata de fondos
de sedimentos arenosos fangosos o blanquizales.

11
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ASPECTO
AMBIENTAL

EFECTO POTENCIAL DE LA
ACTUALIZACION DEL PDIPLP

MEDIDAS CORRECTORAS

Biodiversidad, fauna
y flora

Afeccion indirecta a la biota marina por pérdida de
la calidad del agua.

Eliminacion de comunidades benténicas por
ocupacién del fondo.

Afeccion a héabitat no protegidos de algales
esciafilos, fotofilos y arenas con presencia de
gorgonaceos y anguilas (Heteroconger
longissimus).

Seglin la cartografia también hay fondos de Méerl,
habitat protegido por OSPAR, aunque no se
localizan en el &mbito especifico de estudio.

Molestias por obras a especies protegidas
potencialmente presentes: cetdceos (delfin mular,
calderén gris rorcual de Bryde, delfin comdn, etc.)
tortuga boba., reptiles endémicos, avifauna etc.

En el ambito de estudio especifico no existen
especies de flora terrestre protegida.

Desplazamiento de especies piscicolas.

Contaminacion actistica por ruido submarino. Entre
los 60 y 110 dB en el momento de obras y en
determinados lugares, estos no afectaran a la ZEC.

Ruido por navegacién y abrasién de fondos
infralitorales por fondeo de embarcaciones de
recreo no regulado.

Posible incremento de la introduccién de especies
aléctonas en las aguas de deslastre o por fouling.

Instalacién de un lugar propicio (escollera) para el
asentamiento de organismos marinos.

Vigilancia ambiental durante los rellenos,

Creacion de una unidad de monitoreo ambiental que
estarad operativa en todas las fases de los proyectos
derivados.

Realizacion de campaiias de sensibilizacién de defensa
de los valores ambientales marinos (delfin mular y
tortuga boba)

Respeto de las velocidades de los buques a la llegada de
los muelles Fomento del respeto de la velocidad de
transito en el entorno marino alertando de posibles
colisiones con especies marinas protegidas

Establecimiento de la distribucién y abundancia de las
especies mas sensibles al ruido submarino para priorizar
el esfuerzo de su seguimiento.

Establecimiento de un sistema de seguimiento del ruido
ambiental submarino para obtener un mapa de ruido del
ambito marino portuario y posterior establecimiento de
una zonificacion acustica portuaria

Fomento de la aplicacién de medidas de mitigacion para
prevenir los efectos del ruido submarino.

Promocionar la realizacion de estudios sobre el medio
marino e impacto de las actividades humanas en el
Puerto de Las Palmas

ZEC “Area Marina de
la Isleta”

(a unos 400 m de la
zona de actuacién)

Delfin mular
Tortuga boba

HIC: 1110, 1170 y

Ocasional incremento de la turbidez. La direccion
de las corrientes y el oleaje dominante, en direccion
NE-SO, impide que el incremento de turbidez por la
ejecucién de las obras afecte a las aguas marinas
de la ZEC.

Afeccion indirecta: Efectos derivados del trafico
maritimo (riesgo de contaminacién del agua,
colisiones, efectos derivados de la contaminacion
acustica, pérdida de habitat por solapamiento con
rutas maritimas, etc.).

Se incluirdn las zonas cercanas a ENP en el seguimiento
del ruido submarino.

Se procuraré ofrecer datos de distribucion y abundancia
de habitats de interés comunitario y especies a las
autoridades competentes

Comunicacién directa con los gestores de la ZEC en
caso de episodio contaminante

Promocionar la reduccién de la velocidad de transito en
las aguas de la ZEC.

Se mantendra Ia atencion ante posibles avistamientos de

8330 delfin mular o tortuga boba.
Navegacion respetuosa con los valores ambientales de la
ZEC.
Posible afeccién indirecta al HIC 5333 identificado
” &n L lsiata, Tratamiento ambiental de las zonas de transicion con el
ENP “Paisaje Paisaje Protegido de La Isleta, en lo que resulte
protegido de La No se prevé afeccion directa porque la zona mas ol X
» § it procedente respecto los compromisos adquiridos en la
Isleta” C-22 cercana con presencia de ese HIC se localiza en la DIA del afio 2001 y las competencias de la APLP
antigua zona de desmonte (area del Roque y P b
Ceniciento).
ZEC “Bahia de Por ubicacién no parece que le puedan afectar las
Confita” actuaciones de la Actualizacién del PDIPLP
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ASPECTO EFECTO POTENCIAL DE LA

AMBIENTAL ACTUALIZACION DEL PDIPLP PEDILAS CORRECTORAS

i B S Acondicionamiento ambiental del litoral en el area de
:r\\l:g:gl?ur::t Lz-:lssajgﬁaﬁpazr c:?a Iaz:n%g’r(:::a dge Ial: desmonte y tratamiento ambiental de las zonas de
Esfinge y la prolongacion del dique. transicién con el Paisaje Protegido de La Isleta.
Paisaje

Degradacion morfolSgica en la zona de La Isleta
debido a los desmontes en la zona de la Isleta para
la obtencion de material para los rellenos.

Acondicionamiento de los espacios libres, jardines y otros
espacios exteriores en las areas urbanas y a urbanizar
del Puerto, con aplicacién de actuaciones que mejoren la
accesibilidad peatonal y habitabilidad de esos espacios.

Patrimonio cultural y
bienes materiales

Posible afeccién directa o indirecta sobre el
patrimonio arqueolégico submarino no catalogado.

Elementos patrimoniales submarinos: Segun los
informes anexos al ISA de las empresas Elitoral y
Arqueocanaria, en la zona de estudios no se
encuentra ningun elemento o bien de interés
cultural subacuatico. No obstante, se estima en un
10 % la posibilidad de afeccion por posible
presencia de pecios u otro material enterrado
habida cuenta del devenir histérico del puerto de
Las Palmas.

Elementos  patrimoniales terrestres:  ningin
elemento "terrestre” con valor cultural se veria
afectado por la Actualizacion del PDI de Las
Palmas,

Cumplimiento de la Ley de Patrimonio Histérico de
Canarias.

Poblacién y salud
humana

Contaminacion acustica: se esperan oscilaciones
entre 60 dB y 110 dB en radio de 500 m durante la
fase de obras y oscilaciones de entre 6 dB y 10 dB
en radio de 100 m durante la fase de
funcionamiento. No se afecta a nicleos de
poblacién.

Contaminacién atmosférica por presencia de polvo
en suspension.

Generacién de empleo directo e indirecto

Ruido: evaluacion de los indices Lden y Ln; elaboracién
de mapa de ruido, delimitacién de zonas de servidumbre
acustica y elaboracion del Plan de accién
comrespondiente. Medidas preventivas tipo y buenas
practicas ambientales en los proyectos derivados para
minimizar y corregir el ruido: pantallas acdsticas,
limitacién de trabajos nocturmos, etc.

Contaminacién atmosférica: Medidas preventivas tipo y
buenas practicas ambientales en los proyectos derivados
para minimizar y corregir el polvo en suspension y la
emision de gases contaminantes: riegos peri6dicos, uso
de lonas en los camiones, uso de maquinaria
homologada, etc.

Mejorar y asegurar el acceso y uso publico de la costa no
urbanizada, con la incorporacion de itinerarios y senderos
litorales hacia la Isleta, con actuaciones para la mejora
paisajistica y el acceso y conservacién de las calas
existentes.

Actividad pesquera

Afeccion a la zona de pesca aledaiia por dispersion
del material en la columna de agua y su posterior
depésito

Incorporacién de las habituales medidas correctoras para
la ejecucion de obras maritimas en los diferentes
proyectos que comprenden la actualizacién: cierre
perimetral de las explanadas, eleccién de materiales de
préstamo, uso de barreras antitubidez.

Aplicacién del control de calidad de las aguas portuarias
establecido en el condicionado de la DIA de 2001 y de un
Programa de Seguimiento y Control de la Calidad de las
Aguas, conforme a la ROM 5.1-13.

Territorio

Ocupacion del suelo

Contaminacién de suelos

Las empresas que se establezcan en el recinto portuario,
serén responsables de tramitar las licencias, permisos,
registros y otros documentos legales en materia de
proteccién ambiental, ante las autoridades
correspondientes, para las instalaciones y actividades
portuarias que dependan directamente de ellas mismas

Todas las empresas y terminales que cuenten con
instalaciones en el interior del recinto portuario, deberan
presentar a la Administracion competente su programa
de prevencién y atencién de contingencias en los
términos marcados en la normativa vigente al respecto.
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Consumo de agua. En fase de explotacion se
estima un incremento del consumo de agua del
20%. La Autoridad Portuaria indica que la gran
parte procedera de desaladoras.

Consumo de energia. Se estima un incremento del
10% de energia anual.

Generacién de residuos: 0,6 kg /dia durante las
obras,

Afeccion a la coherencia territorial por
transformacion del suelo pero menor que el resto de
Interaccién de alternativas.

factores

Residuos: Medidas preventivas tipo y buenas précticas
ambientales en los proyectos derivados para minimizar la

Vulnerabilidad a riesgos naturales: teniendo en generacion de residuos y mejorar su gestion.

cuenta previsiones de cambio climatico no se
espera que ningin muelle previsto quede
sumergido a finales de siglo para las condiciones
estudiadas de nivel del mar.

Dada la tipologia de la actuacién, su vida operativa
prevista y las esfimaciones de la subida del nivel del
mar previstas por el IPCC, se estima que no se
influirfia sobre manera en el disefio de las
infraestructuras y en todo caso estas quedarian
solucionadas con calculos adicionales en los
comrespondientes proyectos de construccion.

En cualquier caso, todas las actuaciones que se desarrollen dentro del marco de la
Actualizacion de PDIPLPI y que estén sujetas al procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental, segun la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental,
tendran un analisis ambiental detallado y se aplicaran las medidas ambientales mas
adecuadas para paliar los efectos negativos que generen sobre el medio ambiente.

4. Principales hitos del procedimiento de evaluacion ambiental

Tramite Fecha
Entrada Documentacién inicial 21/01/2011
Inicio consultas previas 03/03/2011
Resolucién aprobacion del Documento de Referencia ) 13/09/2011
Traslado del Documento de Referencia , 16/09/2011
Tras}ado de respuesta a _consulta gxtemporénea de la DG Recursos Pesqueros y 16/12/2011
Acuicola MAGRAMA (adjunta dos informes del IEO)
Anuncio en Boletin Oficial del Estado (BOE) de informacion publica (IP) 22/04/2013
Recepcién. del ex_pe_diente de _eva!uacién: Informe de Sostenibilidad Ambiental 11/11/2013
(ISA), versién preliminar Actualizacién PDIPLP y resultado de IP y consultas
Solicitud reelaboracion ISA y repeticién de IP y consultas 30/04/2014
Anuncio en BOE de informacién publica nuevo ISA 22/12/2014
Solicitud a OP analisis cumplimiento articulo 4.7 Directiva Marco Agua 20/04/2015
Entrada expediente completo 14/05/2015
Reiteracion solicitud del 20/04/2015 y peticion de informaciéon complementaria 13/07/2015
Entrada analisis cumplimiento articulo 4.7 Directiva Marco Agua e informacion 10/11/2015
complementaria
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Los documentos asociados a los principales hitos del procedimiento de evaluacion
ambiental citados (Documentacion inicial, Documento de Referencia, Informe de
Sostenibilidad Ambiental y versién preliminar de la Actualizacion del PDIPLP resultado
de la informacién publica y consultas) pueden consultarse en Internet:

- Atraves de la aplicacion “SABIA” (apartado de “Consulta de Planes y Programas”) del
Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente, en la direccion
electrénica:

http://www.magrama.gob.es/es/ .

Para facilitar la busqueda en esta aplicacion, se puede emplear el codigo del expediente
de evaluacién ambiental de la Actualizacion del PDIPLP que es el 2011P001.

- A través de la siguiente direccion electronica de la Autoridad Portuaria de Las Palmas
se pueden consultar el ISA y la version de la Actualizacion del PDIPLP sometidos a
informacion publica y consultas.

http://www.palmasport.es/web/guest/planificacion-portuaria-lpa

5. Resultados de las consultas y de la informacién publica realizadas

La Autoridad Portuaria de las Palmas, atendiendo a lo indicado por la Direccién General
de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural con fecha 30 de abril de 2014,
sometido el ISA definitivo y la versidon preliminar de la Actualizacion del PDIPLP a
informacién publica y consultas, de acuerdo con lo establecido en el articulo 21 de la
Ley 9/2006, de 28 de abril. El anuncio fue publicado en el BOE n° 308 del 22 de
diciembre de 2014 y en el mismo se establecia un plazo de 45 dias habiles para poder
formular alegaciones.

Segun informa la Autoridad Portuaria de Las Palmas, no se recibieron alegaciones de
particulares ni de publico interesado, ni dentro ni fuera de plazo. Respecto a las
consultas realizadas a las administraciones publicas afectadas, se recibieron respuestas
procedentes de:

v' Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar (Ministerio de
Agricultura, Alimentaciéon y Medio Ambiente).

v' Oficina Espanola de Cambio Climatico (Ministerio de Agricultura, Alimentacién y
Medio Ambiente).

Direccién General de Recursos Pesqueros Acuicolas (Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente).

Rt

Direccion General de Proteccion Civil y Emergencias (Ministerio de Fomento).
Delegacién del Gobierno en Canarias.
Viceconsejeria de Pesca y Aguas (Gobierno de Canarias).

AN NN

Federacion Nacional de Cofradias de Pescadores.
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Tanto la Direccion General de Pesqueros y Acuicolas como la Federacion Nacional de
Cofradias de Pescadores adjuntan el mismo informe remitido por la Federacion
Provincial de Pescadores de Las Palmas.

Entre todos los aspectos apuntados en esta fase de consultas, destaca la afeccion al
sector pesquero, principalmente, por la ampliacién del fondeadero hacia el sur, que
obliga a desplazar las artes de pesca hasta lugares mas alejados, sin ninguna
contrapartida. El érgano promotor aclara que la aprobaciéon de la Actualizacién del
PDIPLP no conlleva la ampliacion de las aguas portuarias ni de las aguas de fondeo
adscritas al puerto de Las Palmas, ya que las ampliaciones propuestas se desarrollan
integramente en las aguas portuarias delimitadas por ia Orden FOM/769/2014, de 25 de
abril, que aprobod la Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios. Adicionalmente, en
comunicacion posterior de fecha 10 de noviembre de 2015, la Autoridad Portuaria de
Las Palmas afirma que la ampliacién y modificacion de configuracién exterior propuesta
en la Actualizacion del PDIPLP no exige una futura ampliacién de las aguas portuarias.

La mayoria de las observaciones resultan ser propuestas y condicionantes a tener en
cuenta a la hora de la ejecucion de los futuros proyectos de obras, es decir seran
medidas correctoras que se incluiran en esta Memoria Ambiental y que se deberan
incluir, ademas, a la hora de realizar la evaluacion de impacto ambiental de los
proyectos.

Otras consideraciones han servido para ampliar la informacion del ISA, como es el caso
del nuevo Anejo n° XIV relativo al cambio climatico, en el que se ha aplicado la
informacién del visor cartografico interactivo del cambio climatico en la costa espafiola,
desarrollado por la Universidad de Cantabria y la Oficina Espafiola de Cambio Climatico.
También se ha incorporado al ISA como Anejo n® XV, el vigente Plan Interior de
Contingencia por Contaminacion Marina Accidental del Puerto de Las Palmas, a la
espera de que se apruebe el Plan Interior Maritimo elaborado de acuerdo con lo
establecido en el Real Decreto 1695/2012, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el
Sistema Nacional de Respuesta ante la contaminaciéon marina.

El “Documento de respuesta motivada a las alegaciones e informes emitidos durante el
periodo de informacién publica”, de abril de 2015, resume las alegaciones recibidas y
explica cémo se han tomado en consideraciéon por parte del oérgano promotor. Este
documento forma parte del expediente recibido con fecha 14 de mayo de 2015.

6. Determinaciones ambientales

La Actualizacion del PDIPLP modifica un Plan Director de Infraestructuras vigente de un
puerto en funcionamiento situado a unos 400 m de la ZEC “Area marina de La Isleta",
siendo los valores naturales que motivaron su designacion el delfin mular y fa tortuga
boba. Por tanto, las medidas ambientales deberan ir encaminadas a proteger, ademas
de a la biodiversidad identificada en el entorno del Puerto de Las Palmas, a esos
objetivos de conservacion y el biotopo en el que habitan. De esta manera, y fruto de las
consultas y alegaciones realizadas, el 6rgano ambiental establece las siguientes
determinaciones ambientales:
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Sobre los objetivos ambientales:

La Actualizacién del PDIPLP debe ser coherente con las politicas ambientales con las
que se relaciona, es decir, con los objetivos ambientales derivados de compromisos
internacionales, nacionales, autonémicos, insulares y locales, entre ellas, con los
objetivos de las directivas: Directiva Marco del Agua -Directiva 2000/60/CE-, Directiva
marco sobre la Estrategia Marina -Directiva 2008/56/CE-, la Directiva marco para la
ordenacion del espacio maritimo -Directiva 2014/89/UE- y Directiva Habitats -Directiva
92/43/CEE-). También se ha tenido en cuenta los objetivos ambientales establecidos por
la politica estatal de transportes e infraestructuras, que durante el periodo de tiempo en
el que se elaboré el ISA de la Actualizaciéon del PDI venia determinado por el Plan
Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT). No obstante, por resolucién de 5
mayo de 2015 se aprobé un nuevo marco estratégico estatal, denominado “Plan de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) 2012 - 2024", por lo que sera
conveniente actualizar el documento de la memoria de la Actualizacion del PDI antes de
su aprobacion definitiva, de forma que sea coherente con el marco estratégico estatal.

Por todo lo anterior, la planificacién propuesta debe alcanzar al menos los siguientes
objetivos ambientales, no sélo los citados en el ISA (capitulo 2.2):

- Desarrollar un modelo de gestion portuaria sostenible, compatible con la
conservacion del medio marino y sus recursos.

- Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, procedentes tanto de las
futuras instalaciones como del trafico maritimo que soporten estas nuevas
infraestructuras, para reducir los impactos derivados del cambio climatico.

- Reducir las emisiones contaminantes, los niveles sonoros y la probabilidad de
accidentes.

- Promover el transporte maritimo de corta distancia y el fomento de las cadenas de
transporte mas sostenibles.

- Disminuir el consumo energético y fomentar el uso de energias alternativas.

- Mejorar el nivel de implementacion de sistemas de calidad y gestion ambiental en
las terminales portuarias.

- Recuperar y restaurar ambientalmente otras zonas del area de influencia portuaria,
asi como del enclave marino limitrofe, el Area Marina de La Isleta (ZEC -
ES7010016).

- Minimizar la alteracion de la dinamica litoral y de los fondos marinos.

- Compensar la posible afeccion a largo plazo sobre las rutas migratorias del delfin
mular y de la tortuga boba, especies objetivo de conservacién del espacio ZEC.

- Conservar el patrimonio histérico-cultural existente en la zona de servicio del
puerto.
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Sobre los efectos en Red Natura 2000:

Aunque la evaluacién ambiental estratégica de la Actualizacién del PDIPLP ha resuelto
que no es probable la aparicion de nuevos efectos significativos sobre la ZEC “Area
marina de La Isleta’, aquellas futuras actuaciones o proyectos que a priori se presumiera
razonablemente que pudieran producir dichos efectos deberan someterse a una
evaluacién de impacto ambiental especifica que se realizara de acuerdo con la
legislacion basica estatal y la adicional de la Comunidad Auténoma de Canarias, sin
comprometer los objetivos de conservacion de los lugares.

El érgano competente para aprobar las actuaciones o proyectos incluidos en la
Actualizacién del PDIPLP sélo podra manifestar su conformidad con los mismos tras
haberse asegurado de que no causara perjuicio a la integridad del espacio en cuestién.
Si la conclusién de esta evaluacién fuera negativa, se deberan cumplir, entre otros, los
requerimientos contemplados en el articulo 46.5 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre,
del Patrimonio Natural y la Biodiversidad.

Sobre la proteccion y conservacion de las especies protegidas presentes:

« En relacion con la medida propuesta en el ISA sobre la promocién de los estudios
sobre el medio marino e impacto de las actividades humanas en el Puerto de las
Palmas, preferentemente, en virtud de la aplicacién del principio de mejor conocimiento
cientifico, deberan encargarse a cualquier institucion docente o cientifica que haya
participado en la Estrategia marina para la demarcacion canaria. El seguimiento de la
Actualizacién del PDIPLP debera contemplar esta cuestion estableciendo el nimero de
estudios a realizar a lo largo de la planificacion y asignando un presupuesto. Uno de los
temas a estudiar podria ser evaluar hasta qué punto el ruido generado por la navegacion
puede influir en la salud de las poblaciones de cetaceos presentes (la evaluacion del
ruido producido por los usuarios del puerto, incluido las embarcaciones de recreo o las
plataformas petroliferas). Como aproximacién al potencial impacto que el ruido genere
se realizara un seguimiento de cetaceos en los espacios de agua de la zona de servicio
del puerto, principalmente en las aguas portuarias colindantes y cercanas con las aguas
de la ZEC “Area marina de La Isleta”.

- En base a los resultados de los estudios cientificos que se realicen, y Gnicamente si
se demuestra que dicha accién pudiera tener efectos positivos, se propondra ante fas
Administraciones con competencias en la ordenacion y coordinacion del trafico maritimo,
propuestas de cambios de ruta maritimas, para evitar zonas de alto riesgo de colisién
con cetaceos, asi como propuesta de reduccion de velocidad en las zonas de maxima
densidad de cetaceos. Esta medida requiere la delimitacion de un area de riesgo
fundamentada en estudios cientificos y una campana de difusién de los limites
establecidos a las empresas navieras, ya sea por inclusion de los fimites de la misma en
cartas nauticas o mediante otros medios de difusion efectivos.

Sobre las actuaciones en el marco de la Actualizacién del PDIPLP:

Para las actuaciones que se plantean en el marco de la Actualizacién del PDIPLP se
tendra en cuenta las siguientes consideraciones:
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« El promotor de las actuaciones contempladas en esta Actualizacién del PDIPLP, que
ya hubieran sido sometidas a una anterior evaluacién de impacto ambiental de
proyectos, y que por tanto, no han sido objeto de la presente evaluacién ambiental
estratégica, deberan presentar ante el 6rgano ambiental, antes del inicio de cada
actuacion, un documento acreditativo de que no se han producido modificaciones
sustanciales de las caracteristicas que sirvieron de base para realizar dicha evaluacién
de impacto ambiental del proyecto o, en su caso, que obtuvieron pronunciamientos de
inadmision a trdmite, que puedan ocasionar efectos adversos significativos sobre el
medio ambiente.

* En los documentos de inicio, documentos ambientales o estudios de impacto ambiental
de los proyectos constructivos futuros se incorporaran las medidas preventivas
recomendadas por la Direccién General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar:

- Para evitar el exceso de turbidez durante las tareas de relleno y explanacion de las
darsenas se instalaran barreras flotantes protectoras (retencion de sélidos y
antiturbidez) en el lado exterior (del frente de vertidos) de los cajones que se
utilicen para la ejecucion de los muelles. Asimismo, se instalara un filtro de grava
en la cara interna de los cajones, reduciendo la salida de material fino entre ellos.

- En la zona de depésito y vertido de materiales se instalaran turbidimetros. Se hara
un estudio de la pluma de turbidez conforme a las inspecciones in situ y resultados
de los analisis preliminares y de seguimiento sobre el control de la calidad de las
aguas, segun aplicacién de la ROM 5.1-13.

* Adaptacion al cambio climatico: Los documentos de inicio, documentos ambientales o
estudios de impacto ambiental de los futuros proyectos constructivos derivados de esta
Actualizacién del PDIPLP, deberan tener en cuenta en sus calculos de disefio las
proyecciones de subida del nivel del mar y las proyecciones de cambios en el oleaje por
efecto del cambio climatico que afectaran a ia fiabilidad y operatividad de las obras
portuarias. En este sentido, se consultara el informe “Cambio Climatico en la Costa
Espariola” sugerido por la Oficina Espafiola de Cambio Climatico que se complementa
con el visor cartografico interactivo, desarrollado por la Universidad de Cantabria, asi
como cualquier informe posterior que haya validado la Oficina Espafiola de Cambio
Climatico.

* Mitigacion del cambio climatico: Dentro de las medidas preventivas a tener en cuenta
en las distintas fases de la Actualizacion del PDIPLP y de disefio de los documentos de
inicio, documentos ambientales o estudios de impacto ambiental de los futuros
proyectos derivados incluiran las medidas sugeridas por la Oficina Espariola de Cambio
Climatico:

- Establecer, en la medida de lo posible, una infraestructura de suministro de
electricidad para la realizacion de las operaciones de los barcos durante el tiempo
que se encuentran atracados en puerto, dado que el uso de energia eléctrica, mas
aun si procede de fuentes renovables, en lugar de motores de combustién de los
barcos, supone una reduccion significativa de las emisiones de GEI y una mejora
en la calidad del aire.
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- Incluir un programa especifico de seguimiento de las emisiones de GEIl a la
atmosfera y un plan de reduccion de las mismas.

- Huella de carbono: Los documentos de inicio, documentos ambientales o estudios de
impacto ambiental de los futuros proyectos derivados de la Actualizacion del PDIPLP
deberan incluir un analisis de la huella de carbono del proyecto bajo un enfoque de ciclo
de vida completo que considere la fase de construccion y explotacion.

« Patrimonio cultural: Las actuaciones arqueoldgicas que deberan contemplar los
documentos de inicio, documentos ambientales o estudios de impacto ambiental de los
futuros proyectos derivados de la Actualizacion del PDIPLP, deberan tener en
consideracion el Plan Nacional de Proteccion de Patrimonio Cultural subacuatico
Espariol. Los proyectos aun no autorizados a desarrollar en la zona de influencia de la
Darsena de La Esfinge tendran en cuenta, como punto de partida, el “Plan de actuacion
en el Patrimonio Histoérico” (2012), elaborado por ARQUEOCANARIA, S.L. y adjunto al
ISA de octubre 2014.

Adicionalmente, en aplicacién de la Ley 1/1999 de Patrimonio Histérico de Canarias, se
adoptaran todas las medidas cautelares al efecto de evitar la destruccion o deterioro de
los Bienes integrantes del Patrimonio Histérico, aunque no estén formalmente
declarados. '

En todo caso, los documentos de inicio, documentos ambientales o estudios de impacto
ambiental de los futuros proyectos incorporaran un estudio arqueolégico de campo.

« Los documentos de inicio, documentos ambientales o estudios de impacto ambiental
- de los futuros proyectos que se redacten para la ampliacion del dique y explanadas de
La Esfinge, derivados de esta Actualizacién del PDIPLP, y que deban someterse a un
procedimiento de evaluacion ambiental de proyecto, deberan adjuntar un estudio de
afecciones hidrodinamicas y sedimentarias.

« Los documentos de inicio, documentos ambientales o estudios de impacto ambiental
de los futuros proyectos derivados de la Actualizacion del PDIPLP deberan considerar:

- Las medidas de conservacion de la ZEC “Area Marina de la Isleta” aprobadas por
la Orden ARM/2417/2011, de 30 de agosto, por la que se declaran zonas
especiales de conservacion los lugares de importancia comunitaria marinos de la
region biogeografica Macaronésica de la Red Natura 2000 y se aprueban sus
correspondientes medidas de conservacion.

- Los objetivos del Plan Especial Paisaje Protegido de La Isleta (C-22), del término
municipal de Las Palmas de Gran Canaria, aprobado mediante la Resolucion de
25 de octubre de 2010 de la Direccién General de Ordenacién del Territorio de la
Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial.

- Los objetivos de proteccion de la Ley 41/2010, de 29 de diciembre, de proteccion
del medio marino

- Los objetivos ambientales de la estrategia marina de la Demarcacion Marina
Canaria.
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- Los objetivos ambientales del Plan Territorial Especial Hidrolégico de Gran
Canaria.

- El Plan Regional de Ordenacion de la Acuicultura de Canarias.

Sobre el Seguimiento Ambiental:

De acuerdo con el articulo 15 de la Ley 9/2006, el 6rgano promotor debera realizar un
seguimiento de los efectos en el medio ambiente de la aplicacién de fa Actualizacion del
PDIPLP, para identificar con prontitud los efectos adversos no previstos y permitir llevar
a cabo las medidas adecuadas para evitarlos. Para evitar duplicidades se podran utilizar
mecanismos de seguimiento ya existentes.

El érgano promotor debera desarrollar un seguimiento ambiental, con objeto de disponer
de informacion continua acerca de la incidencia y evolucion ambiental de la
Actualizacion del PDIPLP.

Se trata de aségurar el seguimiento del grado de cumplimiento de los objetivos
ambientales fijados en el ISA y en esta memoria ambiental.

En concreto, la informacion minima que contendra el programa de seguimiento sera:

* Estado de ejecucién de las obras y resto de actuaciones previstas en la
Actualizacion del PDIPLP.

* Estimacion del grado de cumplimiento de los objetivos ambientales propuestos.

* Magnitud y alcance de los posibles efectos ambientales adversos derivados de la
puesta en practica e la Actualizacion.

+ Estimacion sobre la eficacia de las medidas preventivas, correctoras puestas en
practica.

* Seguimiento del cumplimiento de las determinaciones ambientales de la Memoria
Ambiental de la Actualizacion del PDIPLP.

+ Grado de ejecucion de los presupuestos previstos.

El Seguimiento Ambiental podra ser objeto de modificaciones, incluyendo los
parametros que deben ser medidos y controlados, la periodicidad en la medida, y los
limites de calidad entre los que deben encontrarse dichos parametros, cuando la
entrada en vigor de nueva normativa, y/o cuando la necesidad de adaptacion a nuevos
conocimientos significativos sobre la estructura y funcionamiento de los sistemas
implicados, y/o los avances tecnolégicos permitan la aplicacién de procedimientos de
correccién mas eficaces, asi lo aconsejen.

La realizacion del seguimiento se basara en el establecimiento de indicadores, que
permitan comprobar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales y el grado de
implantacién de las actuaciones previstas y sus resultados.

A la hora de establecer los indicadores ambientales estratégicos se tendra en cuenta,

ademas de la relacion con los objetivos a supervisar, las posibilidades de ponderacién y
cuantificacion de los mismos, la necesidad de realizar su seguimiento y evolucién en el

21



-
3 f GOBERNO MINISTERIO
[ i: DE !SPAEA DE FOMENTO E ’gk °°m x&.n,w,m,

tiempo, un numero limitado de los mismos, asi como su sencillez y facilidad de
obtencion. Se recomienda consultar el Sistema de Indicadores ambientales para el
sistema portuario espanol (INDAPORT) de Puertos del Estado.

Se definiran indicadores estratégicos para evaluar, como minimo, la evolucién de los
gases de efecto invernadero, del uso del agua, del uso de energia y de los residuos
producidos. Asimismo se definiran indicadores operativos para valorar la evolucion de la
calidad del agua, de la calidad del aire, la naturalidad de la costa (variaciones de la
dinamica litoral y transporte sedimentario), la calidad de la biodiversidad (colisiones,
atropellos, avistamientos, etc.), la calidad del paisaje y la calidad del patrimonio
arqueolégico.

La puesta en practica del Seguimiento Ambiental seré responsabilidad de la Autoridad
Portuaria de Las Palmas. Este seguimiento se nutrird ademas de los resultados de los
Planes de Vigilancia Ambiental de los proyectos derivados. En cualquier caso, se
establecerad un cronograma de toma de datos que se prolongara hasta el quinto afo
posterior a la finalizacion de la ultima obra definida en esta Actualizacién del PDIPLP.
Los resultados se plasmaran en los diferentes informes del seguimiento, que seran
remitidos al organo ambiental. El primer informe reflejara la situacion preoperacional.
Una vez se inicien las obras de los proyectos derivados de la Actualizacion se realizaran
informes anuales. Durante los cinco afios posteriores a la finalizacién de las obras del
ultimo proyecto derivado, también se realizaran informes anuales. Asimismo, cuando
concurran circunstancias excepcionales que impliquen deterioros ambientales o
situaciones de riesgo, se emitird un informe especial que recoja la incidencia que lo ha
motivado, asi como las medidas adoptadas para subsanarla. Todo ello, sin perjuicio de
la comunicacién inmediata que en su caso proceda a los 6rganos competentes.

Otras

« Debe tenerse también en cuenta que el desarrollo sostenible, en todo caso, sera un
principio horizontal aplicable a todas las politicas desarrolladas por los Estados
miembros, segun el articulo 3 del Tratado de la Unién Europea.

Ademas, deberan respetarse otros criterios de sostenibilidad complementarios, como son
los contenidos en las estrategias y programas europeos siguientes:

i.  Utilizacion sostenible de los recursos naturales. Estrategia: Una Europa que utilice
eficazmente los recursos - Iniciativa emblematica de la Estrategia Europa 2020
(COM (2011) 571).

i. Priorizacién de las medidas que supongan un menor consumo o ahorro de energia
y el impuso de las energias renovables. Estrategia Europea 2020 (COM(2010)
2020).

ii. Reduccion de la contaminacién atmosférica. Estrategia tematica respecto a la
contaminacion atmosférica (COM(2005) 446).

iv. Detencién de la pérdida de biodiversidad. Estrategia de la UE sobre la
biodiversidad hasta 2020: nuestro seguro de vida y capital natural (COM(2011)
244).

v. Contribucién al logro del buen estado ambiental del medio marino. Directiva Marco
de Estrategia Marina (Directiva 2008/56/CE) y Estrategias marinas de Espaiia.
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vi.  Proteccion, gestion y ordenaciéon del paisaje y fomento de las actuaciones que
impliquen la proteccién y revalorizacion del patrimonio cultural. Convenio Europeo
del Paisaje: EI Convenio Europeo del Paisaje entré en vigor el 1 de marzo de
2004. Espana ha ratificado el citado Convenio el 26 de noviembre de 2007 (BOE
de 5/02/2008).

« A la hora de valorar las diferentes solicitudes de ocupacion de dominio publico
portuario en las nuevas superficies derivadas de la Actualizacién del PDIPLP y los
diferentes proyectos en tramite de competencias que se presenten, se dara prioridad a
aquellas empresas o entidades que acrediten contar con un Sistema de Gestion
Ambiental (ISO 14001 o similar) y un Sistema de Gestion Energética (ISO 50001).

7. Conclusion

La Secretaria de Estado de Medio Ambiente y la Presidencia de la Autoridad Portuaria
de Las Palmas, formulan esta resolucién de Memoria Ambiental en la que se concluye
que habiéndose seguido el procedimiento previsto por la Ley 9/2006, de 28 de junio,
sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y programas sobre el medio
ambiente, para la elaboracion del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las
Palmas, con las determinaciones introducidas a través de esta Memoria Ambiental, en
orden a complementar las medidas apuntadas en el Informe de Sostenibilidad
Ambiental, para prevenir los posibles impactos ambientales negativos y mejorar el
seguimiento ambiental de la Actualizacion del PDIPLP, posibilita una adecuada
integracion de los aspectos ambientales en el mismo.

Madrid, de 2 7 JUN20§e 2017 Madrid, 26 de mayo de 2017
La Secretaria de Estado El Presidente de la Autoridad Portuaria
de Medio Ambiente de Las Palmas
7~

Maria Garcia Rodriguez Luis Ib Betanéort
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