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0.- PREAMBULO

El Plan Director de Infraestructuras 2015-2035 del Puerto de Tarragona es un instrumento de
planeamiento que tiene por objeto la planificacion del desarrollo y ampliacion del Puerto de
Tarragona de forma ordenada, contemplando un conjunto de actuaciones concretas, que le
permitan adaptarse adecuadamente a la evolucion de los traficos, mediante la construccién de
nuevas infraestructuras dentro de un horizonte temporal.

La Resolucion de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, del Ministerio para
la Transiciéon Ecoldgica y el Reto Demografico, por la que se formula la Declaracién Ambiental
Estratégica del “PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS 2015-2035 DEL PUERTO DE
TARRAGONA”, publicada en el Boletin Oficial del Estado nimero 30, de 4 de febrero de 2022,
paginas 15329 a 15349 (21 pags.) queda incorporada a este PLAN DIRECTOR DE
INFRAESTRUCTURAS 2015-2030 DEL PUERTO DE TARRAGONA, y las condiciones de la
ejecucion del plan recogidas en su apartado D. deberan adoptarse en cada caso y para cada
actuacion en particular, teniendo en cuenta:

1) la legislacion vigente en el momento de la redacciébn de los proyectos y la
correspondiente ejecucidén de las obras.

2) la vigencia y prevalencia de estrategias, convenios, informes, etc., tanto a nivel local,
autonémico como estatal, con especial atencién al nivel competencial en cada caso, puesto
qgue no hay que olvidar que el Puerto de Tarragona es un puerto de interés general.

3) gue no sean contrarias a normativas que les sean de aplicacion o entren en
contradiccion con las buenas y mejores practicas en este tipo de infraestructuras.

4) y con total respeto al Ordenamiento Juridico superior.

En consecuencia, los proyectos constructivos correspondientes a las actuaciones, que incluye y
comprende el Plan Director de Infraestructuras, se llevaran a cabo conforme a las normas legales
que marca para ello el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se
aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, asi como
la restante legislacion vigente que le sea de aplicacion y se encuentre vigente en cada momento,
asi como los criterios técnicos particulares de cada actuacidn recogidos en las Normas de ambito
europeo, estatal, autondmico y local que también les sean de aplicacion.

Las mencionadas condiciones de ejecucion del plan, estipuladas en la Declaracion Ambiental
Estratégica, seran aplicadas con escrupuloso respeto al ordenamiento legal vigente, teniendo en
cuenta todo lo relativo a las competencias de cada uno de los organismos de las distintas
administraciones publicas que deban intervenir en la fase de redaccion de proyectos constructivos
y en la fase de la ejecucién de las obras que dichos proyectos comprendan, dentro del ambito
portuario de un puerto de interés general.
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1.- OBJETIVOS DEL PRESENTE DOCUMENTO

El Plan Director de Infraestructuras 2015-2035 del Puerto de Tarragona tiene como objetivo
esencial el de definir las obras de infraestructura portuarias que se planean realizar a lo largo del
periodo indicado para el desarrollo arménico de las actividades del puerto en conformidad con la
prognosis de evolucion de los traficos. Para ello, el PDI incorpora un estudio especifico de
prognosis de la evolucidon de los diferentes traficos y de la demanda de nuevas instalaciones
portuarias que estos motivaran.

Los resultados principales del Plan se materializan en una propuesta de actuaciones por fases a
lo largo del periodo 2015-2035 acomparfiadas del fundamento financiero y de rentabilidad que
justifica su viabilidad.

El presente Plan Director de Infraestructuras se desarrolla bajo el marco legal del Real Decreto
Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante. En especial, se tienen en consideracién lo recogido
en el articulo 54 en lo relativo a la competencia y contenido del documento del Plan Director de
Infraestructuras, y en el articulo 58 en lo referente a la tramitacion administrativa y desarrollo
de las obras de infraestructura en los supuestos de ampliacion de puertos, como es el caso del
puerto de Tarragona.

Conforme a lo establecido en la Ley 21/2013, de evaluacion ambiental, el Plan Director de
Infraestructuras del Puerto de Tarragona, debe atenerse al procedimiento de evaluacion
ambiental propio de planes, programas y proyectos “que pueden tener efectos significativos sobre
el medio ambiente”. A estos efectos, con este documento se pretenden establecer las bases de
analisis de los efectos que pudieran causar sobre el medio ambiente las actuaciones que
comprende, tanto durante la fase de construccién, como durante su vida de servicio y explotacion
a medio y largo plazo.

El presente documento constituye la Propuesta Final del Plan Director de Infraestructuras (2015-
2035) del Puerto de Tarragona En él se desarrollan los siguientes puntos:

e Objetivos del Plan Director de Infraestructuras

e Bases del estudio de la demanda

¢ Descripcion de las alternativas propuestas

e Descripciéon de la solucién de desarrollo seleccionada
e Desarrollo previsible del Plan en fases

¢ Andlisis financiero y de rentabilidad

¢ Andlisis de la red viaria y de la red ferroviaria

Junto al documento de Memoria que recoge una detallada descripcién de los puntos anteriores, se
adjuntan los anejos de Planos y de Valoracion de las Inversiones en infraestructuras.

Obviamente, durante las etapas siguientes de proyecto de las actuaciones que se integren en el PDI se
podran definir con mayor detalle todas y cada una de las acciones que ésta comprenda y los factores
ambientales que se puedan ver afectados por las mismas.
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2.- ANTECEDENTES

2.1.- Proceso de elaboracion y tramitacion ambiental del Plan

El Plan Director de Infraestructuras se elabora en conformidad con lo especificado en el articulo
54 del Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Al presente Plan Director de Infraestructuras le es de aplicacion la Evaluacibn Ambiental
Estratégica (EAE) regulada en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental. Este
procedimiento tiene como fin principal la integraciéon de los aspectos ambientales en la
planificacién publica.

Segun lo dispuesto en los articulos 6, 18 y 19 de la citada Ley, en el mes de junio de 2016, fueron
remitidos a Puertos del Estado, en su condicién de “6rgano sustantivo” y a la Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental y medio Natural, en su condicién de “6érgano ambiental”, tanto
el documento denominado “Borrador del Plan” como el “Documento Inicial Estratégico” para la
determinacion del alcance de estudio de impacto ambiental.

Tras cumplimentarse la fase de consultas, con fecha 24 de julio de 2017, se emite, por parte de
la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural del Ministerio de
Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente el denominado “Documento de Alcance” que
debera servir de base para la elaboracion del Estudio Ambiental Estratégico (ESAE).

A lo largo de este proceso administrativo ambiental, como consecuencia de la informacion
recibida en la fase de consultas, del intercambio de opiniones subsecuente y de la elaboracion
del Estudio de Impacto Ambiental, se han identificado y analizado algunos aspectos definidos en
el Borrador del Plan que pudieran ser potencialmente conflictivos con los valores y recursos
ambientales de la zona.

Producto de este andlisis, en el presente documento de Propuesta Final del Plan se incorporan
diversas actuaciones que modifican lo descrito en el documento de Borrador del Plan que fue
sometido al proceso de consultas junto con el Documento Inicial Estratégico, de caracter
ambiental. Como base de partida se han tenido en cuenta los limites de la zona de dominio
publico maritimo terrestre especificados en la propuesta del Servicio Provincial de Costas y los
limites considerados en la Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios vigente. Los planos
correspondientes se incluyen en el Anejo n° 1.

Asimismo, se han incorporado otras modificaciones resultantes del preceptivo procedimiento de
informacioén publica realizado sobre la Version Inicial del Plan y el Estudio Ambiental
Estratégico (ESAE).

2.2.- Modificaciones introducidas respecto del Borrador del Plan

Las principales modificaciones que se han introducido son las siguientes.

e Adecuacion del borde suroccidental de la zona portuaria con vistas a la restauracion y
ordenacion de los terrenos dels Prats de Albinyana (Lugares de Interés Comunitario (LIC)
y Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Hiumeda 14003603 “Playa dels

Prats de Vila-Seca”) situados junto al Nuevo Contradique. Dentro de esta actuacion se incluye la
restauracion de las ruinas de Calipolis, de alto interés arqueoldgico.

Integracion en el PDI de las actuaciones de proteccidn de las Playas de la Pineda y del Miracle, y
sus inversiones correspondientes, con base en disefios fundamentados en estudios especificos
llevados a cabo en el contexto del ESAE.

Redefinicion de las fases de desarrollo del PDI en funcidn de la evolucion reciente de la demanda
de los diversos tréaficos y de la priorizacion de actuaciones de correccidon de caracter ambiental. El
desarrollo global del puerto con horizonte en el Afio 2035 queda estructurado en 6 fases.
Modificacion de la planta del nuevo Muelle Baleares para adaptarlo a una fase de utilizacién inicial
como base para la actividad de cruceros maritimos.

Esta modificacion se deriva de la necesaria adaptacion del estudio de prognosis de la demanda
que se realiz6é de forma especifica para el presente PDI. El crecimiento real de la actividad de
cruceros turisticos en el Puerto de Tarragona estd mostrandose mucho mas activo que lo
pronosticado, lo que obliga a plantearse un escenario de crecimiento mas rapido de la oferta de
infraestructuras en el puerto de Tarragona para acoger los buques de este tipo.
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3.- OBJETIVOS DEL PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS

La Ley 48/2003 de Régimen econémico y de prestacion de servicios de los puertos de interés
general, introdujo por primera vez en un texto legal la figura del Plan Director de Infraestructuras
que, hasta entonces, se configuraba como un documento interno de gestién de la Autoridad
Portuaria. La ley 33/2010 de modificacién de la anterior, incorpora un cambio sustancial en
materia de planificacién que consiste en reforzar el PDI como un instrumento clave del disefio a
futuro de la configuracion fisica del puerto. Esta intenciéon queda reforzada en el Real Decreto
Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estadio y de la Marina Mercante.

Una forma de materializarse este esfuerzo es la eliminacion del plan de Utilizacion de Espacios
Portuarios (PUEP) y su sustitucién por un nuevo instrumento, el Plan de Delimitaciéon de Espacios
y Usos Portuarios (PDEUP), enfocado a lo que ha venido siendo hasta el momento, una
delimitacién del dominio publico portuario en una situacion real conocida y una asignacion al
espacio delimitado de unos usos tipificados en la Ley. Al pasar el antiguo PUEP a ser un
instrumento de ordenaciéon del suelo portuario sin proyeccion futura, queda el Plan Director de
Infraestructuras como referente de la planificacién portuaria a medio plazo, desde un punto de
vista fisico.

El articulo 54 del real Decreto Legislativo 2/2011, relativo al Plan Director de Infraestructuras del
Puerto, presenta un doble objetivo:

e Aclarar los supuestos en los que, de cara a la realizacibn de nuevas obras de
infraestructura, es necesaria la redaccién y consiguiente aprobacion previa de un Plan
director, aspecto éste que presentaba una redaccion ambigua en la Ley 33.

e Definir con mayor detalle el contenido minimo que debe tener este documento, entre el
que destaca la inclusién de las conexiones ferroviarias.

Conforme al citado articulo, el Plan Director introduce un modelo de desarrollo de infraestructuras
del puerto a medio y largo plazo. La incertidumbre a futuro en sectores tan dinamicos y
cambiantes como son los del comercio, el transporte y la logistica, todos ellos directamente
vinculados con el puerto, obliga a entender el Plan Director como una referencia flexible de forma
que pueda ser posteriormente sometido a modificaciones en funcién de la evolucién de la
demanda y afinado durante la redaccién de los correspondientes proyectos de construccién de
las infraestructuras en él definidas.

En consecuencia, el presente Plan Director se encuentra regulado por las disposiciones de la
mencionada Ley de Puertos y, de forma supletoria, por las recogidas en la Ley de Costas 22/1988
reformada por la ley 2/2013 de 29 de mayo.

En el caso del Puerto de Tarragona, esta condicion de flexibilidad debe ser tenida especialmente
en consideracion, toda vez que los traficos predominantes que concurren en él, graneles liquidos
y graneles sélidos, son susceptibles de experimentar variaciones drasticas en funcién de factores
que escapan al control del puerto. Las prognosis de evolucién de los distintos tipos de traficos en
el puerto no deben basarse solamente en modelo tendenciales, sino que han de contemplar
escenarios de desarrollo que pueden originar cambios sustanciales y rapidos.

Otro factor a considerar es la extension del marco temporal que se propone para el Plan. En este caso, el
periodo de 20 afios tiene duracién suficiente para que el objetivo de desarrollo de las infraestructuras del
puerto no se limite a la satisfaccion de las demandas que se hayan identificado en el momento actual,
sino que tiene que prever la posibilidad de atender a las solicitudes que se vayan planteando en los
proximos 12-16 afios.

Asimismo, el PDI del Puerto de Tarragona, como todo plan portuario, se encuadra en un proceso de
planificacion de mayor alcance, circunstancia que obliga a guardar la debida coherencia con el resto de
los instrumentos de planificacion. En concreto, sus contenidos han de elaborarse con arreglo a los

objetivos que se marcan en el Plan Estratégico 2008-2020.

Figura 1.- Vista cenital del Puerto de Tarragona
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4.- ALCANCE Y CONTENIDO DEL PLAN

El Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona es el documento que describe como
debera desarrollarse el puerto de una forma ordenada para adaptarse idoneamente a las
variaciones de la demanda a lo largo del periodo 2015-2035. El Plan Director establece, ademas,
las reservas oportunas de espacios que haran posible el crecimiento de las terminales y la
implantacion de nuevas instalaciones para generar una oferta de servicios que sea capaz de cubrir
la demanda futura.

De modo acorde con lo indicado en el real Decreto Legislativo 2/2011, el Plan Director de
Infraestructuras 2015-2035 del Puerto de Tarragona, presenta un contenido coherente que se
desarrolla en los siguientes bloques.

4.1.- Evaluacion de la situacion actual

El analisis de la situacién actual tiene como objetivo determinar la capacidad actual del puerto
de Tarragona para atender la futura demanda de trafico, incorporando las iniciativas ya en
marcha adoptadas o planeadas por la Autoridad Portuaria en la medida en que suponen una
respuesta concreta a las necesidades a corto y medio plazo

Para la realizacion de este andlisis se llevan a cabo las siguientes tareas:
e Recopilacién de datos

e Analisis de la capacidad agregada por tipos de traficos

4.2 .- Analisis de la demanda

Para la estimacion de la demanda del Port de Tarragona en los préximos afios se ha considerado
la segmentacion de las cargas en once segmentos distintos segun se muestra a continuacion
debido a su importancia en volumen y en espacios ocupados en el Puerto:

Graneles liquidos

* Productos petroliferos
* Productos quimicos
« Otros graneles liquidos

Graneles Sélidos Mercancia general

« Carbény coque Segmentos + Contenedores
+ Cereales d tudi * Vehiculos
* Resto de graneles sélidos EiESICID) * Resto de mercancia general
4 ]
« Cruceros
« Instalaciones nautico-
deportivas

Figura 2.- Segmentacién de cargas en el Puerto de Tarragona

La proyeccién de la demanda se realiza en base a una metodologia de trabajo que combina tanto andalisis
tipo top-down como tipo bottom-up utilizando datos macroeconémicos y sectoriales soportados con
entrevistas con los principales agentes involucrados.

Esta metodologia se describe en los siguientes puntos:

() (5) (C)

Analisis del
posicionamiento

Evolucion de la carga del

hinterland y de la carga en T CO R LT

de los distintos productos

transbordo competitivo de Tarragona

« Conectividad terrestre y maritima « Proyecciones de demanda de
Tarragona segun tipo de producto
para cargas de import/export y de
transbordo

+ Correlaciones entre carga y PIB

* Previsiones de crecimientos sectoriales Capacidad de las terminales

- Previsiones de volimenes especificos Nivel de servicio

« Coste global de transporte

Entrevistas con los principales agentes logisticos

Figura 3.- Metodologia de analisis

4.3.- Planteamiento de alternativas de desarrollo
Las alternativas de desarrollo portuario integran el conjunto de instalaciones dedicadas a la prestacion de
servicios a la carga, a los medios de transporte y a sus necesidades logisticas.

En la definicidn de cada alternativa se tiene en cuenta la estructuracion operativa del puerto en terminales
de forma que el modelo de explotacion se integre desde el inicio en la exploracién de las alternativas de
desarrollo.

Los criterios de valoracion se establecen, de acuerdo con la Autoridad Portuaria de Tarragona teniendo
en cuenta los aspectos mas relevantes que caracterizan cada alternativa:

e Capacidad operativa

e Fases de desarrollo

e Coste total y por cada fase
e Impacto ambiental

Conectividad

4.4.- Definicidon de la alternativa escogida. Plan de desarrollo

Tras el proceso de disefio y evaluacion de las distintas alternativas de configuracién en planta y desarrollo
por fases de las infraestructuras portuarias, se procede al desarrollo de la configuracién correspondiente
a la solucién seleccionada.
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El objetivo esencial de las tareas de este apartado es conseguir un grado de definicion de las
principales actuaciones y obras de forma que sea posible realizar una valoracion de las
inversiones necesarias para su implantacion, teniendo en cuenta la posibilidad de desarrollo por
fases.

En esta etapa de los trabajos se procede a una definicibn mas detallada de la alternativa
seleccionada en la etapa precedente, incorporando, en su caso, consideraciones derivadas de los
estudios ambientales.

La solucién de desarrollo del Plan Director se somete un proceso de verificacion de su
funcionalidad a través del andlisis de la operatividad en funcion de la agitacion interior y de las
maniobras de acceso/salida y atraque/desatraque de los buques.

En el desarrollo de la alternativa escogida se analiza el desarrollo por fases de forma que se
minimice el exceso de capacidad que pueda resultar de la ejecucién de infraestructuras cuyo
efecto inmediato es una reduccién de la rentabilidad de los activos generados.

4.5.- Valoracion de las inversiones
Se realiza un disefio conceptual de las infraestructuras mas relevantes comprendidas en el PDI
que incluirdn obras de abrigo, obras de atraque, dragados, rellenos, bordes y viarios.

Se realiza una medicién y valoracién de las mismas por cada una de las fases de desarrollo
identificadas en el apartado anterior.

4.6.- Analisis financiero y de rentabilidad
Se realiza el andlisis financiero del desarrollo del Plan Director de Infraestructuras para la AP. Los
flujos financieros a considerar son:

= Inversiones a efectuar

= Incremento de los gastos de mantenimiento por la incorporaciéon de las nuevas
infraestructuras

* Incremento de gastos corrientes debidos a la ampliaciéon del puerto

* Incremento de ingresos debidos a la ampliacién del puerto.

4.7 .- Documento Inicial Estratégico

De forma paralela con las primeras etapas de definicién de la alternativa desarrollada se elabora
el Documento Inicial Estratégico para la tramitacion de la Memoria Ambiental. Este documento
incluira:

e Objetivos del Plan Director

e Alcance y contenido del Plan Director, alternativas propuestas

e Desarrollo previsible del Plan

e Efectos ambientales previsibles

e Efectos previsibles sobre el territorio

Este documento dara lugar a la elaboracion, por parte del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentaciéon
y Medio Ambiente, del Documento de Referencia ambiental, llamado Documento de alcance para la
evaluacion ambiental estratégica, en el que, como resultado de la fase de consultas a organismos y entes
competentes en la materia, se determinara el contenido y alcance que debera tener el Estudio Ambiental
Estratégico del PDI.

4.8.- Estudio Ambiental Estratégico

La tramitacion ambiental del Plan Director de Infraestructuras requiere de la elaboracion de un Estudio
Ambiental Estratégico. Este estudio acompafa la Propuesta Final del PDI

4.9.- Accesos viarios y ferroviarios

Se analiza un esquema de la red viaria y ferroviaria, existente y planificada, que conecta el Puerto de
Tarragona con su hinterland potencial, prestandose especial atencion al eje Mediterraneo, la conexién por
el valle del Ebro y, fundamentalmente, las conexiones en direccidn Norte, hacia Barcelona y la frontera
francesa. Se analizan, asimismo, la extensidn de las redes interiores del puerto para conectar las nuevas
areas operativas.
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5.- SINTESIS DE LA SITUACION ACTUAL DEL PUERTO Déarsena del Varadero
Reus Testero Ro-ro 122 9,2 20
5.1.- Introduccién Lleida Sur M. general 169 9,7 100 18.925 2.250
Reus Sur M. general 349 8,5-9,7 50 17.704
El puerto de Tarragona, desde varias décadas atras, viene siendo la instalacion portuaria de Rioja M. general/Ro-ro 234 10,5 120 10.608 1.629
referencia del mediterraneo espafiol para traficos de graneles liquidos y solidos. La importante Aragén G. sélidos/M. general 1.070 12,0-13,2 380 273.635 6.750
zona industrial que se ha desarrollado en los terrenos interiores constituye el motor de la Castilla Sur G. s¢lidos 696 12,2-13,2 400 112.850 6.200
actividad del puerto y, l6gicamente, su evolucion depende en gran medida del desarrollo de las Darsena de la Quimica
plantas e industrias que en ella se asientan. Castilla Oeste G. solidos 496 13,2 250 1.950
Quimica 1 (pantalan) | G. liquidos 63 12,2 9
Para continuar con esa relacion y, al mismo tiempo, moderar la dependencia, las politicas de Quimica 2 (pantalan) | G. liquidos 75 11.7 9
desarrollo portuario recientes contemplan elementos y tendencias que contemplan la apertura Terminal Butano Fluidos 230 12.2 50
hacia nuevos traficos. Es el caso, por un lado, de la intermodalidad, con la obligada atencion a la Darsena del Canal de entrada
mercancia contenerizada y, por otro, de la vocacion turistica del trafico de cruceros. Navarra G. solidos 562 14,0 120 54.048 ]
Alcudia G. sélidos 127 13,2 40 4.800 -
5.2.- Instalaciones portuarias principales Cataluiia G. sélidos 674 18,5 250 133.800 _
Quimica A G. liquidos 583 15,1 11
El puerto de Tarragona se organiza a través de las siguientes zonas: Darsena del Erancoll
e Darsena Interior Quimica B G. liquidos 373 15,1 11
e Darsena del Varadero Quimica C G. liquidos 286 12,1 11
e Darsena de la Quimica Terminal TAPP Fluidos 200 11,0 60
e Darsena del Francoli Terminal Euroenergo | Fluidos 190 11,0 60
e Déarsena de Cantabria Pantalan ASESA Fluidos 408 14,0 46
. Plataforma 20 Fluidos 200 8,8 11
e Dérsena del Canal de entrada :
Plataforma 6 Fluidos 140 7,3 11
* Pantalan de Repsol Déarsena de Cantabria
Por el exterior del dique de Levante se encuentran las instalaciones del puerto deportivo del Andalucia Contenedores 1.056 14,0 390 (@)
Nautic para la nautica deportiva y de recreo y la Monoboya exterior de descarga de crudo. Galicia M. general 280 12,0 80 239.155
Cantabria A M. general 246 12,0 380 213.500
Las cifras globales de los espacios e instalaciones del Puerto de Tarragona son las siguientes: Cantabria B M. general 722 14.0-16.0 320 517 800
e Lamina de agua: 4.989, 1 hectareas Cantabria auxiliar Polivalente 193 6,5 40 720
e Area terrestre: 542,8 hectareas Antepuerto
° Longitud de Muelles: 12.961 metros Dique de Levante Polivalente 707 18,0-19,0 15
e NUmero de atraques: 113 el el REFEOL
o o Atraque 80-100-S Fluidos 290 14,7 23
Las caracteristicas de cada uno de los muelles se desglosan en la tabla siguiente: Atragque 80-100-T Fluidos 290 14.7 >3
Atraque 35-T Fluidos 230 11,2 21
Atraque 35-S Fluidos 230 11,2 21
MUELLE Dimensiones (m) Superficie depésito (m?) Atraque 11-S Fluidos 155 8,2 28
Nombre Usos Longitud Calado Anchura | Abierto (¥*) Cerrado Zona 1 (Exterior)
Darsena Interior Monoboya REPSOL Fluidos 350 42,8
Costa Recreo 426 5.8 4 19.880 (*) No se contabilizan superficies de particulares concesionados
Costa (pantalan) Recreo 170 5,8
Llevant Recreo 327 6,0 4 12.400
Lleida Norte Recreo 207 7.6 75 En el plano adjunto se muestran los diversos muelles y atraques por los que se realizan las operaciones
Lleida N (pantalan) Recreo 240 7.6 20 de carga y descarga de mercancias y productos.
Reus Norte Polivalente 255 9,0 50
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6.- ESTUDIO DE PREVISION DE TRAFICO

6.1.- Introduccién

El estudio de demanda tiene por objetivo desarrollar una proyeccion de trafico que sirva para
planificar las necesidades de infraestructura del Puerto de Tarragona en el medio y largo plazo.
Tarragona es actualmente el principal puerto de la Fachada Nordeste peninsular tras Barcelona
y tiene un perfil muy variado de cargas. Su trafico principal son los productos petroliferos (tanto
crudo como refinados), relacionados con las refinerias ubicadas en las inmediaciones del Puerto.
Ademas, tienen una importancia significativa los traficos de granel liquido generados por la
industria petroquimica local, el granel agroalimentario, el carbon, el coque de petréleo, los
vehiculos y la carga general tanto contenerizada como no contenerizada.

Para realizar la proyecciéon de estos tréaficos, se han realizado los siguientes analisis:

e En primer lugar, se ha caracterizado el perfil de trafico del Puerto de Tarragona
(volumenes, tipologia de carga, clientes...) y su posicionamiento en la Fachada Este de la
Peninsula lIbérica. En esta region Barcelona, Castellbn y Valencia son los principales
competidores, si bien el posicionamiento de Tarragona depende mucho del tipo de carga
que se esté analizando.

e En segundo lugar, se ha realizado una breve descripcidon de su hinterland, que abarca
principalmente la industria local de Tarragona y el Valle del Ebro, y se extiende hasta el
centro de la Peninsula y en el futuro hacia Europa. Ademas, se analiza la conectividad del
Puerto a través de las redes de infraestructura terrestre con las principales areas
generadoras de carga del hinterland.

¢ A continuacion, se ha efectuado un andlisis sectorial de las principales tipologias de carga.
Este analisis identifica para cada carga el comportamiento del trafico histérico en el puerto
de Tarragona, la situacién actual y prevista del sector en el hinterland y los principales
clientes.

e Por ultimo, se realizan las proyecciones de trafico para cada tipologia de carga. Para ello,
se identifican las variables explicativas del comportamiento de los traficos y su evolucion
de futuro en Tarragona. Finalmente, se muestra la proyeccidon de cada tipo de carga, en
funcion de distintos escenarios.

¢ Adicionalmente a los traficos tradicionales, se analiza el potencial de desarrollo del trafico
de cruceros en Tarragona. En este sentido, se analizan las dinamicas actuales de cruceros
en el Mediterraneo y las -caracteristicas de este mercado (principales puertos,
estacionalidad, origen de los cruceristas, drivers de escala, atractivo local...), para
posteriormente analizar el posicionamiento de Tarragona respecto a estos traficos y para
finalmente generar un escenario de evoluciéon de futuro de pasajeros.

6.2.- Contexto portuario del Puerto de Tarragona

El Puerto de Tarragona es un puerto comercial situado en Catalufia, en el Nordeste de Espafia,
con un tréafico de 33,2 MTon en 2015 (incluyendo pesca, trafico local y terrestre), principalmente
relacionados con la operacion de graneles soélidos y graneles liquidos.

A continuacion, se describe la evolucion del trafico en Espafia, de los puertos de la Fachada Este de la

Peninsula y del Puerto de Tarragona.

6.2.1.- Tréafico en Espaia vy la Fachada Este de la Peninsula

El trafico portuario en Esparfia fue de 501,3 MTon en 2015, habiendo experimentado un crecimiento del
1,6% CAGR (Tasa de Crecimiento Anual Compuesta) desde 2005.
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Figura 5.- Trafico portuario por tipologia de presentacion en los principales Puertos del Estado (2015)

El Puerto de Tarragona se sitla en la Fachada Este de la Peninsula Ibérica donde, a efectos del entorno

competitivo se consideran los Puertos de Barcelona, Tarragona, Castellén, Sagunto, Valencia y Cartagena.

Los puertos de la Fachada Este de la Peninsula Ibérica operaron en conjunto 194,7 MTon en 2015,
representando el 34% del total de trafico portuario de Espafia. El crecimiento del trafico alcanz6 un 2,3%
CAGR en el periodo 2005-2015, por encima del crecimiento del sistema portuario en su conjunto.

Los puertos de la fachada operan principalmente carga contenerizada (39,5%), aunque también son
relevantes los graneles liquidos (35,5%). Finalmente, los graneles sélidos representan el 13,7% del total

de tréfico y la mercancia general convencional un 11,3%.

Puerto de Valencia, incluyendo Sagunto (63,33 MTon en 2015; 34% del total de la Fachada Este)
El trafico principal del Puerto de Valencia es la carga contenerizada, que cuenta con una importante
componente de trafico de transbordo. El Puerto de Sagunto mueve principalmente vehiculos,
productos siderurgicos y gas.

Puerto de Barcelona (45,92 MTon en 2015; 24% del total de la Fachada Este)

El Puerto de Barcelona cuenta con un mix de traficos muy repartido, con una especial relevancia
de la mercancia general contenerizada, principalmente gateway. Asimismo, cuenta con un
importante trafico de productos petroliferos refinados a granel, asi como de cruceros, con
2,5 millones de pasajeros.

berenguer

11



Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona

Memoria

e Puerto de Cartagena (32,52 MTon en 2015; 17% del total de la Fachada Este)
El trafico principal del Puerto de Cartagena son los graneles liquidos, principalmente crudo
y productos refinados ligados a las refinerias de Cartagena y Puertollano, ambas
propiedades de Repsol.

e Puerto de Castellén (16,44 MTon en 2015, 8% del total de la Fachada Este)
El trafico principal del puerto son los graneles liquidos, impulsados por los productos
petroliferos de la refineria de BP. Asimismo, cuenta con un importante trafico ligado a la
industria ceramica de la region, que se transporta en forma de graneles sélidos y carga
contenerizada.

6.2.2.- Trafico del Puerto de Tarragona

El Puerto de Tarragona operé 33,2 millones de toneladas en 2015, representando el 17% del
trafico de la Fachada Este y el 7% del trafico portuario nacional. El trafico del puerto es
principalmente de importacion (69% del total), con una cierta relevancia del trafico de transbordo
(15% del total).

El trafico ha presentado un estancamiento desde el afio 2005 (CAGR 0,6% 2005-2015) aunque
con una evolucion irregular, con crecimientos en los afios previos de la crisis, y un estancamiento
o0 leve descenso posterior. La evolucion del trafico esta fuertemente ligada al desarrollo de la
produccion de la industria de su hinterland.

Distribucion segun flujo comercial
(% toneladas: 2015)

Trafico portuario en la APT
(millones de toneladas)
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Figura 6.- Evolucién y composicién del trafico portuario en la APT (Fuente: APT)

6.2.2.1.- Tipologias de carga

En este apartado se introducen de manera preliminar las principales tipologias de carga del Puerto
de Tarragona, para después llevar a cabo un analisis mas detallado en el analisis sectorial de
cargas.
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Figura 7.- Distribucioén del trafico del Puerto de Tarragona segun naturaleza de la carga (2015) (Fuente: APT)

Graneles liquidos (22,3 MTon en 2015, 68% del total de trafico del puerto)

e  Productos petroliferos (20,4 MTon en 2015, 91% del total de graneles liquidos)

Es el trafico de mayor volumen del puerto, por un lado, se mueve un gran volumen de
crudo y productos refinados ligados a las refinerias propiedad de Repsol y ASESA y por
otro lado se mueven productos refinados de otros cargadores para su distribucion y
consumo nacional. Adicionalmente, hay una importante parte de trafico (2,5 MTon) de
transbordo derivado de la actividad de traders.

e  Productos quimicos (1,7 MTon en 2015, 8% del total de graneles liquidos)

Este trafico esta ligado a los flujos de importaciéon y exportacién del clister quimico de
Tarragona, el mas importante del pais y donde se ubica el complejo petroquimico de
Repsol y empresas como BASF, Dow Chemical y Bayer. Los principales traficos son la
exportacion de productos quimicos de Repsol y la importacion de productos para el
abastecimiento del resto de empresas.
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e Graneles sélidos (8,4 MTon en 2015, 26% del total de trafico del puerto)

Graneles agroalimentarios (4,4 MTon en 2015, 52% del total de graneles sélidos)

Es un tréafico principalmente de importacidon de cereales y harinas para consumo
animal en la zona de Lleida y el Valle del Ebro, asi como piensos que
complementan la produccién local.

Carboén y coque de petréleo (3,0 MTon en 2015, 35% del total de graneles sélidos)

El trafico de carbén esta ligado a la produccion de energia en centrales térmicas
tales como las de Andorra (Teruel), Alcudia (Mallorca) y Grazia Deledda Sulcis
(Cerdefia).

Fertilizantes (0,3 MTon en 2015, 4% del total de graneles sélidos)

El trafico de fertilizantes, con un menor peso en el mix de traficos, esta ligado a
la importacion de abonos y fosfatos para la industria agricola del hinterland, y a
la exportacién de potasas de la mina de Sdria.

e Mercancia general (2,2 MTon en 2015, 6% del total de trafico del puerto)

Contenedores (89,8 kTEU y 0,93 MTon en 2015; 42% del total de mercancia
general)

El trafico de contenedores en Tarragona comenzo a tener relevancia a partir de
la puesta en operacion de la concesion de DP World en 2009. Este trafico conté
al principio con una relevante componente de transbordo y, posteriormente, se
ha visto algo debilitado debido a la estrategia de la naviera ZIM.

Vehiculos (114 mil vehiculos y 0.17 MTon en 2015; 8% del total de mercancia
general)

Se trata de trafico de importacion y de exportacion.
principalmente de automdviles producidos en la planta de General Motors en
Zaragoza y de la planta de Renault en Palencia, con destino
Mayoritariamente, la importacion es de vehiculos multimarca destinados a la

La exportacion es

Italia.

distribucién en la zona.

El puerto de Tarragona dispone de una terminal especializada para el trafico de
automoviles, operada por Bergé desde hace 20 afios, a la que se ha afiadido otra
nueva terminal operada por Noatum.

Papel y pasta de papel (0,41 MTon en 2015; 19% del total de mercancia general)

El trafico de papel, principalmente celulosa, es de importacion y va destinado a
las plantas ubicadas en el tercio Norte y Este de Espafia.

En el altimo afio, el trafico se operod principalmente en forma de mercancia general
no contenerizada (81%).

e  Productos siderurgicos (0,44 MTon en 2015; 20% del total de mercancia general)

El trafico de productos siderdrgicos consiste en la importaciéon de productos de primera
transformacion y la exportacion de productos acabados ligados a las plantas de produccién
del Hinterland del Puerto (Celsa en Barcelona y Arcelor Mittal en Zaragoza).

e Fruta fresca (0,06 MTon en 2015; 3% del total de mercancia general)

El trafico de fruta fresca esta relacionado con la importacion de fruta tropical de paises
como Costa Rica, Nueva Zelanda o Colombia. El Unico operador de esta carga es Fruport,
principal distribuidor de fruta tropical de Espafia.

e Carga de proyecto

El trafico de carga de proyecto est4 relacionado con la actividad exportadora de algunas

empresas de ingenieria ubicadas en el cinturén industrial de Tarragona, con

especializacion en la fabricacion de estructuras metdlicas para proyectos industriales (p.e.
refinerias) y equipos pesados (p.e. cajas frias).

6.2.2.2.- Modo de transporte de entrada/salida

El Puerto de Tarragona mueve la carga principalmente por tuberia debido a que las empresas que generan

este elevado trafico de graneles liquidos se encuentran préximas al puerto y disponen de conexion directa

por tuberia. El resto de carga se reparte entre ferrocarril y carretera, dependiendo en gran medida de la
naturaleza del producto.

Tuberia (19,8 MTon, 68% del total de trafico gateway)
Repsol y ASESA, dos de los principales cargadores del puerto, disponen de pantalanes conectados

directamente con sus instalaciones a través de tuberia.
Carretera (7,1 MTon, 27% del total de trafico gateway)

El principal trafico que se opera a través de este modo de transporte es el de graneles
agroalimentarios y de mercancia general

Ferrocarril (1,0 MTon, 5% del total de trafico gateway)

El carbén y

los automoéviles utilizan principalmente este modo de transporte. El ratio
ferrocarril/carretera del Puerto en 2015 fue superior al global del transporte de mercancias de
Espafa.

Distribuciéon de modos de transporte
(% toneladas; 2015)

v

68%

= Carretera = Ferrocarril Tuberia

Figura 8.- Distribucion por modos de transporte del transporte de carga Gateway
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6.3.- Definicidn sintética del hinterland del Puerto de Tarragona

El hinterland del Puerto de Tarragona parte de Catalufia y el Valle del Ebro, y se extiende hasta
el Centro del pais. En este sentido, se han identificado tres niveles de hinterland en funcién de la
conectividad y distancia al puerto, y de la penetracion del Puerto de Tarragona sobre los tréaficos:

Se ha identificado el hinterland directo, préximo y ampliado del Puerto de Tarragona en funcién
del origen/destino de las cargas manejadas en el Puerto:

6.3.1.- Hinterland directo

El hinterland directo del Puerto de Tarragona engloba las provincias de Tarragona, Lleida y el Sur
de Barcelona, asi como parte del Valle del Ebro. En esta area se localizan las industrias que estan
relacionados con la mayor parte del trafico del puerto, entre las que destacan la industria
petrolifera (refinerias de Repsol y Asesa), la industria quimica (claster quimico ubicado en la
provincia de Tarragona con empresas como Bayer, BASF..), la industria agroalimentaria
(produccioén de piensos para la ganaderia porcina de la provincia de Lleida y el Valle del Ebro) y
la industria siderurgica (Celsa en Barcelona).

6.3.2.- Hinterland préximo

El hinterland préximo del Puerto de Tarragona engloba el area en el que el Puerto de Tarragona
tiene una adecuada conectividad y una cierta penetracion sobre sus traficos, es decir, el resto
del Valle del Ebro (Zaragoza, La Rioja y Navarra), asi como Teruel, el norte de Castellon, las Islas
Baleares y algunas areas de Castilla y Ledn. En esta area se localizan industrias como la
automovilistica (planta de General Motors en Zaragoza que aportan traficos al puerto), la
agroalimentaria, la energética (central térmica de Andorra) y siderdrgica (Arcelor Mittal en
Zaragoza).

6.3.3.- Hinterland ampliado

El hinterland ampliado del Puerto de Tarragona engloba areas sobre las que Tarragona apenas
tiene actualmente penetracion, pero en las que la conectividad del puerto puede permitir cierta
captacion de tréafico. En este sentido, se incluye dentro del hinterland ampliado Madrid (para el
trafico de contenedores), parte de Castilla y Leén y el Pais Vasco (para traficos para los que salir
por el Mediterrdneo sea mas competitivo).

La implantacién en un futuro cercano del ancho de via internacional podra suponer un notable
incremento de la conectividad con el centro de Europa, lo que hara posible la captaciéon de cargas
de esta region ampliando de esta forma el Hinterland del Puerto de Tarragona.

Puerto de Bilbao

0

Puerto de
Barcelona

Puerto de
Tarragona

FiPuerto de Castellon

[1Puerto de Sagunto
F1Puerto de Valencia

Figura 9.- Zona de Influencia del Puerto de Tarragona

6.4.- Infraestructura de transporte en el hinterland

El estado actual de la conectividad terrestre del Puerto de Tarragona (tanto a nivel viario como
ferroviario), asi como los desarrollos y actuaciones previstas en el corto y medio plazo son las siguientes.

6.4.1.- Red viaria

El Puerto de Tarragona esta conectado con los principales centros de produccién y consumo a través de

corredores viarios de alta capacidad. En este sentido, Tarragona esta situada en dos ejes principales:

Eje Mediterraneo

La Autopista del Mediterraneo (AP-7) es el principal eje viario del Este del pais, conectando de Sur
a Norte Algeciras con la frontera de Francia siguiendo toda la costa mediterranea.

El Puerto de Tarragona dispone de una conexion directa a este eje, teniendo por tanto una buena
conectividad con las principales ciudades de la costa mediterranea como Barcelona o Valencia,
aunque es necesario el pago de peaje.

Eje Central/ Norte

Tarragona dispone de una buena conectividad viaria con el Valle del Ebro, el Centro y el Norte del
pais a través de la Autopista del Ebro (AP-2, autopista de peaje). Ciudades como Bilbao o Madrid
se encuentran a una distancia no superior a los 600 km.

El Plan de Infraestructuras de Transporte y Vivienda 2012-2024 del Ministerio de Fomento (PITVI) prevé

desarrollar una autovia libre de peaje entre Tarragona y Lleida (A-27), que permitird una conexién mas

directa del puerto con la Autopista del Ebro, asi como reducir el coste de transporte por una disminucion

del tramo de pago de peaje.
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Figura 10.- Red de Autopistas en el hinterland del Puerto de Tarragona (Fuente: Ministerio de Fomento)

6.4.2.- Red ferroviaria

El Puerto de Tarragona dispone de conexidon ferroviaria de ancho ibérico con el litoral
mediterraneo y con el centro del pais. En este sentido, Tarragona esta situada en dos corredores:

¢ Corredor del Mediterraneo, que conecta todo el litoral mediterraneo hacia Francia/ Centro

de Europa

e Corredor Central y Norte, que conecta, por un lado, Catalufia con el Valle del Ebro y Madrid

y por el otro con el Norte peninsular

El Puerto de Tarragona se encuentra entre los proyectos prioritarios de la Red Transeuropea de
Transporte, proyecto europeo que busca mejorar la conectividad entre los diferentes paises y el
fortalecimiento del mercado interior. Esto significa que los proyectos asociados a infraestructuras

- L
e

(& | e ]

T 8 Gerona

>~

Red de carreteras
Autopistas
- Autopistas de Peaje

—— Otras carreteras
nacionales

Eje Central/Norte

Eje Mediterrdneo

prioritarias son susceptibles de obtener financiacién europea.

Entre los proyectos en desarrollo esta la adaptacion de la red ferroviaria del Corredor
Mediterraneo entre Valencia y la frontera francesa en ancho internacional, uno de los principales
proyectos ferroviarios del pais, que ya se encuentra en construccion con prevision de que se
ponga en operacion en 2020. El corredor tendra ancho internacional, de manera que se facilitara
el paso de la frontera a Francia evitando todos los problemas que suponen las operaciones de
cambio de ancho actuales. En este sentido, el Puerto de Tarragona adn no dispone de conexion
ferroviaria con ancho internacional, aunque el puerto esta trabajando en ello para disponer de él

lo antes posible.

Adicionalmente, se esta potenciando la intermodalidad en Zaragoza y Madrid con la construcciéon

de puertos secos, algunos ya operativos y otros en fase de planificacion.
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Figura 11.- Red Ferroviaria de Mercancias en Espafia (Fuente: Ministerio de Fomento)

6.5.- Analisis sectorial de cargas

Las tipologias de cargas y traficos que se analizan quedan reflejadas en la gréafica siguiente.

Productos petroliferos
Graneles
liquidos
Productos quimicos

Carbén y coque de Mercancia

petréleo general

Graneles Graneles
solidos agroalimentarios

Fertilizantes

Contenedores

Vehiculos

Papel y pasta de papel

Productos siderurgicos

Carga de proyecto

Figura 12.- Tipologias de carga analizadas

Adicionalmente, existe un trafico de cruceros turisticos que si bien es de poca relevancia en el momento
actual, se espera un crecimiento elevado en los proximos afios dado el buen posicionamiento de Tarragona

para la captacion de este tipo de trafico.

6.5.1.- Graneles liguidos

6.5.1.1.- Productos petroliferos

El volumen de trafico de productos petroliferos en el Puerto de Tarragona fue de 20,37 MTon en 2015
(91% del total de graneles liquidos), siendo el 60,7% de importacién, el 12,6% de exportacion, el 15,0%
de cabotaje y 11,7% de transbordo. En general, el comportamiento de esta tipologia de trafico va ligado

a la produccion y la distribucién de productos refinados para su consumo, habiendo experimentado un

leve crecimiento en el periodo 2005-2015 (CAGR 2,49%).
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Los productos petroliferos que se operan en el Puerto de Tarragona estan ligados a la produccién
de las refinerias de Repsol y ASESA, situadas a las afueras de Tarragona. En este sentido, destaca
la importacion de crudo con un 42,6% del total de productos petroliferos en 2015 mientras que
el resto de productos refinados es de importacion y exportaciéon, este ultimo principalmente a las
islas.

Distribucion segun flujo comercial
(% toneladas; 2015)

Trafico de productos petroliferos
(millones de toneladas)
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Figura 13.- Evolucion del trafico de productos petroliferos en el Puerto de Tarragona

Posicionamiento de Tarragona

Los traficos maritimos de productos petroliferos en Espafia estan asociados principalmente a la
produccion de las refinerias, que se sitian en lugares proximos a los puertos, por lo que son
traficos cautivos.

En el caso de Tarragona, el puerto dispone de pantalanes especificos controlados por los
propietarios de las refinerias, asi como tuberias de conexion directa que facilitan la carga y
descarga de este tipo de productos.

Tarragona tiene una buena posicion competitiva para importar los productos refinados que
complementan la produccion nacional debido a la especializacion de las instalaciones portuarias
y de almacenamiento y de la infraestructura de oleoductos del pais. Con todo, se espera que el
trafico de transbordo se modere.

En conjunto, se espera un leve crecimiento del trafico de los productos petroliferos asociado a la
evoluciéon de la economia y al caracter cautivo de parte de estos traficos y a las buenas
instalaciones del puerto.

6.5.1.2.- Productos Quimicos

El volumen de trafico de productos quimicos en el Puerto de Tarragona fue de 1,74 MTon en 2015
(8% del total de graneles liquidos), siendo practicamente todo exterior (ca.50% importacion, y
ca.50% exportaciéon), y una componente de transbordo que ha aparecido en los dos udltimos afos.
El trafico se ha mantenido practicamente constante en el periodo 2005-2015 (CAGR -0.76%).

Los productos quimicos que se operan en el Puerto de Tarragona estan ligados a la producciéon y consumo
de las plantas quimicas del entorno de Tarragona, que conforman el principal clister quimico del pais.

Distribucion segun flujo comercial
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Figura 14.- Evolucioén del trafico de productos quimicos en el Puerto de Tarragona

Posicionamiento de Tarragona

El principal competidor del Puerto de Tarragona en la operacion de productos quimicos es el Puerto de
Barcelona. Es necesario distinguir el posicionamiento de ambos puertos en funcién de la forma de
transporte de la mercancia. Por un lado, el trafico de graneles liquidos de productos quimicos es cautivo
en el Puerto de Tarragona ya que el trafico esta destinado a abastecer las plantas de las proximidades y
a distribuir parte de su produccion. En cambio, la carga contenerizada de productos quimicos que se
genera en el polo petroquimico esta siendo captada por el Puerto de Barcelona basicamente por la baja
afluencia de escalas de las lineas de contenedores en Tarragona.

Por su lado, la implantacion del ancho internacional ferroviario podra generar nuevas oportunidades de
captacion de tréaficos de liquidos de productos quimicos del centro de Europa que no estan siendo operados
por el Puerto de Tarragona en la actualidad, pero que supone una buena oportunidad. Finalmente, se
puede prever que, en el futuro, los traficos de trasbordo de quimicos se mantengan o se incrementen por
las buenas condiciones e instalaciones del puerto de Tarragona.

6.5.1.3.- Otros graneles liquidos

El trafico de otros graneles liquidos fue de 0,2 MTon en 2015 (1% del total del trafico de graneles liquidos)
siendo el 46% de importacion, el 51% de cabotaje y el 3% de transbordo. Es un trafico que presenta en
general un comportamiento regular, con las excepciones del incremento de 2008 (cabotaje de agua a
granel debido a la sequia sufrida en Catalufia ese afio) y 2014 (incremento en la descarga y transbordo
de biocombustibles). Existe un amplio abanico de productos que integran esta categoria (biocombustibles,
abonos, aceites y grasas, otros productos alimenticios...).

El principal trafico que engloba esta categoria es el de biocombustibles que se espera que se mantenga e
incluso presente una tendencia positiva ya que se prevé que el uso de este producto aumente
progresivamente en los proximos afios debido al crecimiento de la economia y al objetivo a nivel europeo
de aumentar la cuota de mercado de las energias renovables.
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Trafico de otros graneles liquidos Distribucion segun flujo comercial
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Figura 15.- Evolucion de los traficos de otros graneles liquidos (Fuente: APT)

6.5.2.- Graneles sélidos

El trafico de graneles solidos en el Puerto de Tarragona fue de 8,4 MTon en 2015 (25% del trafico
total del Puerto), habiendo descendido en el periodo 2005-2015 (CAGR -3,5%) debido
principalmente a los factores siguientes:

e La crisis econébmica en 2009, que afecté principalmente al sector de la construccion,
haciendo desaparecer el trafico de cemento y clinker

e La caida general durante los ultimos afios de los traficos de carbdén destinados a la
generacion de electricidad en centrales termoeléctricas.

19,4 MTon
Otros graneles sdlidos

Graneles Fertilizantes

sélidos

Graneles
agroalimentarios

B Carbon y Coque
0

Figura 16.- Peso y tipologia del trafico de graneles sélidos en el Puerto de Tarragona

6.5.2.1.- Graneles agroalimentarios

El volumen de trafico de graneles agroalimentarios en el Puerto de Tarragona fue de 4,4 MTon
en 2015 (52% del total de graneles so6lidos), siendo practicamente todo de importacion (98%
importacion, y 2% exportacion), no existiendo transbordo. El trafico se ha mantenido constante

en el periodo 2005-2015 (CAGR -0,5%), aunque con comportamientos diferentes en funcién de la
categoria de granel.

El Puerto de Tarragona opera principalmente dos categorias de graneles agroalimentarios:

e Cereales y sus harinas
e Piensos y forrajes

Existen cuatro muelles para la operacion de graneles agroalimentarios, en el que operan grandes players
nacionales e internacionales como Euroports, Ership o Bergé.

Trafico de graneles agroalimentarios Distribucién segun tipo de trafico
(millones de toneladas) (% toneladas; 2015)

6.0 CAGR ____ Exportacién

4.8 4,9 -0,47% 2%
50 | 4.6 ’ 4,6

41 43 4,4 4,4
4.0 3,4 34 3,4
3,0
2,0
Importaciéon

271 2.7 3.0 3029 98%

1,0 2,2 2.0 2,1 2,2 2,2

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
u Cereales y sus harinas u Piensos y forrajes

Figura 17.- Evolucion y composicion del trafico de graneles agroalimentarios (Fuente: APT)

Posicionamiento de Tarragona

El Puerto de Tarragona tiene una posicion claramente dominante en el trafico de cereales destinados a
Lleida y al Valle del Ebro, incluso envios de menor volumen a Castilla, y cuenta con instalaciones portuarias
muy especializadas y relacionadas con grandes operadores nacionales e internacionales.

El Puerto de Tarragona tiene como principal competidor el Puerto de Barcelona el cual oper6 2,12 MTon
de graneles agroalimentarios, ligado a la importacién de habas de soja para la planta de Bunge (72% del
total), cautivo del puerto.

El posicionamiento del Puerto de Tarragona se prevé que continle en los préximos afos en la medida en
que se dote al Puerto de capacidad suficiente para atender a picos de demanda motivados por malas
cosechas nacionales.

6.5.2.2.- Carbon y coque de petréleo

El volumen de tréafico de carbdn y coque de petréleo en el Puerto de Tarragona fue de 3,00 MTon en 2015
(35% del total de graneles sdélidos), siendo el 60% de descarga (51% de transbordo y 49% de
importacion), y el 40% de carga (todo de transbordo; 40% de exportacion y el 60% de cabotaje). El
trafico ha seguido una tendencia decreciente en el periodo 2005-2015 (CAGR -6%).
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El trafico de carbdn y coque de petréleo se opera en el Muelle de Catalufia (20,2 m de calado),
el de Alcudia (14,4 m de calado) y el de Navarra (14,4 m de calado), donde esta situada la
Terminal portuaria dedicada al manejo de carbén operada por TPS Euroports.

. Carboén

El trafico de carbdén en el Puerto de Tarragona fue de 2,89 MTon en 2015, procediendo
principalmente de Estados Unidos, Colombia, Sudéafrica e Indonesia y utilizandose en su
totalidad como fuente de energia en centrales térmicas para la generacién de electricidad
en las Centrales Térmicas de Andorra (Teruel), Es Murterar (Alcudia) y Grazia Deledda
Sulcis (Porto Vesme-Cerdefia). El volumen total de trafico ha descendido en el periodo
2005-2015 (-4,4% CAGR) siguiendo la tendencia en la reduccion de la produccion de
energia térmica.

Existe un 79% de trafico de transbordo (2,28 MTon), relacionado con las Centrales de
Alcudia y Porto Vesme, mientras que el 21% restante es de gateway (0,61 MTon),
relacionado con la central de Teruel.
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Figura 18.- Evolucién del trafico de carbdn en el Puerto de Tarragona (Fuente:APT)

Posicionamiento de Tarragona

En relacion con el trafico Gateway de carbon, se considera que este es cautivo del Puerto
de Tarragona debido a su cercania a la central de Andorra y a la conectividad ferroviaria
con la misma.

En relaciéon con el trafico de transbordo, Unicamente hay dos puertos en la fachada Este
peninsular que cuenten con terminales dedicadas al manejo de la carga de carbdn:

e Puerto de Carboneras (2,3 Mton en el afio 2014)
e Puerto de Cartagena (1,2 Mton en el afio 2014)

Por proximidad, Carboneras es el Unico puerto que podria captar el trafico de transbordo
actualmente operado en Tarragona.

e Coque de petrdleo

El trafico de coque de petréleo en el Puerto de Tarragona fue de 0,26 MTon en 2015, de importacion
en su totalidad. El trafico de coque de petréleo, que se utiliza como fuente de energia en distintas
industrias, principalmente del cemento, ha descendido con un CAGR —13,6% en el periodo 2005-
2015, siguiendo el desplome en el mercado de producciébn de cemento por la crisis en la
construccion.
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Figura 19.- Evolucion del trafico de coque de petrdleo (Fuente: APT)

Posicionamiento de Tarragona

El Puerto de Tarragona se posicion6é en 2014 como el segundo puerto de la Fachada Este de la
peninsula en el trafico de Coque de petroleo.

e El Puerto de Castellén oper6 443.648 toneladas de coque de petréleo en 2014
e El Puerto de Valencia operé 58.323 toneladas de coque de petréleo en 2014
e El Puerto de Cartagena operé 1.230.670 toneladas de coque de petrdleo en 2014

Se considera que la cuota de mercado del Puerto de Tarragona dentro del mercado de importacién
de coque de petréleo se mantendra constante en el futuro ya que cada puerto cuenta con un
hinterland muy definido donde los costes de transporte al cliente final son factores decisivos en la
configuracion de los flujos.

6.5.2.3.- Fertilizantes

El volumen de trafico de fertilizantes en el Puerto de Tarragona fue de 0,3 MTon en 2015 (4% del total
de graneles sélidos), siendo un 80% de importacién y un 20% exportacion, no existiendo transbordo. El
trafico ha seguido una ligera tendencia decreciente en el periodo 2005-2015 (CAGR -0,3%).

El Puerto de Tarragona opera dos categorias de fertilizantes:

e Fosfatos y abonos
e Potasas
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Distribucién segun flujo comercial
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Figura 20.- Trafico de fertilizantes en el Puerto de Tarragona (Fuente: APT)

Posicionamiento de Tarragona

En relaciéon con la importacion de fosfatos y abonos, el Gnico puerto de la Fachada Este que opera
este trafico de forma relevante es Valencia (0,5 MTon). Dado que el destino del trafico de fosfatos
y abonos del Puerto de Tarragona es la industria agricola de Catalufia, dicho trafico se puede
considerar cautivo de Tarragona al no poder competir Valencia por él.

En relaciéon con el trafico de exportacion de potasas, el Puerto de Tarragona tiene una posicion
mas débil debido a la proximidad de las minas de Sdria con el Puerto de Barcelona que le permite
operar un volumen elevado de este tréafico (0,6 MTon vs 0,06 MTon en Tarragona). En los ultimos
anos el Puerto de Barcelona no cuenta con capacidad suficiente para dar servicio a todo el
volumen de exportacion de potasas de las minas de Suria, por lo que el trafico excedente se
desvia al Puerto de Tarragona.

6.5.2.4.- Otros graneles sélidos

Finalmente, el trafico del resto de graneles solidos fue de 0,7 MTon en 2015 (9% del total del
trafico de graneles sélidos). Dentro de esta categoria, el Puerto opera los siguientes productos:
cemento y clinker, carbonatos y percarbonatos, fosfatos, manganeso, etc.

Estos traficos siguen una tendencia decreciente, con un -5,4% CAGR en el periodo 2005-2015
principalmente debido a la desaparicidn de los traficos de cemento y clinker de exportacién como
consecuencia de la disminucion de la produccién nacional por la crisis en la construccion.

El resto de graneles sdlidos sin contabilizar el trafico de cemento y clinker ha evolucionado al
1,45 CAGR en el periodo 2005-2015 y muestra una correlacion elevada con la evolucion del PIB
de Espafa en este periodo.
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Figura 21.- Evolucién del trafico de otros graneles sélidos (Fuente: APT)

6.5.3.- Mercancia general

El trafico de mercancia general en el Puerto de Tarragona fue de 2,2 MTon en 2015 (6% del trafico total
del puerto). La evolucion del trafico depende de la tipologia de carga:

e La carga contenerizada, hasta 2009 residual, sufrié un incremento significativo en ese afio a
partir de la concesion otorgada a DP World en el Muelle de Andalucia. No obstante, ha ido
disminuyendo desde entonces a partir de la disminucién del trafico de transbordo de ZIM.

e La carga no contenerizada ha seguido en general una tendencia positiva después de la caida
en los afos previos a la crisis.

e La carga de proyecto y sobredimensionada ha experimentado un importante crecimiento en
los Ultimos tres afios alcanzando en el periodo 2011-2015 un total de 9 autorizaciones
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Figura 22.- Evolucién y composicion del trafico de mercancia general (Fuente: APT)
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En este apartado se estudian las siguientes tipologias de mercancia general en funciéon de su
naturaleza y presentacion:

¢ Contenedores (0,93 MTon, 42% del total de mercancia general, 89,8 KTEUSs)
e Vehiculos (0,17 MTon, 8% del total de mercancia general, 114 mil unidades)
e Papel y pasta de papel (0,41 MTon, 19% del total de mercancia general)

e  Productos siderurgicos (0,44 MTon, 20% del total de mercancia general)

e Otra mercancia general (0,25 MTon, 11% del total de mercancia general)

2,2 MTon

11% Otra mercancia general

Mercancia

General Productos Siderurgicos

19% Papel y pasta de
papel

Vehiculos

Contenedores

Figura 23.- Peso y tipologia del trafico de mercancia general en el Puerto de Tarragona (Fuente:APT)

6.5.3.1.- Contenedores

El trafico de contenedores en el Puerto de Tarragona fue de 89,8 KkTEU en 2015 (0,93 MTon, 42%
del total de mercancia general en volumen), siendo un 72% de gateway y un 28% de transbordo.

Trafico de contenedores
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Figura 24.- Evolucion del trafico de contenedores en el Port de Tarragona (Fuente: APT)
El trafico de mercancia contenerizada empez6 a ser relevante en el mix del trafico de mercancias

del puerto cuando la terminal para el manejo de este tipo de carga fue adquirida por DP World
en el 2009. Los planes de la naviera israeli ZIM, accionista al 40% de la terminal, eran la creacion

en Tarragona de un hub para su trafico en el Mediterraneo. No obstante, desde el afio 2009 el trafico de
contenedores ha decrecido con un CAGR -14%.

El trafico gateway en el Puerto de Tarragona fue de 65,1 KTEU en el afio 2015, que se ha mantenido mas
0 menos constante desde el afio 2009 (CAGR -1% 2009-2015). Actualmente, el Puerto de Tarragona sirve
a una amplia area geografica en la importacion/ exportacion de contenedores, principalmente Catalufa,
norte de Comunidad Valenciana, Valle del Ebro y Madrid. En particular, la distribuciéon origen/ destino se
puede agrupar de la siguiente manera:

e Hinterland Directo (Tarragona y Sur de Barcelona), que suponen 9,3 KTEU, un 19% del total de
trafico gateway y una penetracion de mercado del 12%.

¢ Hinterland Proximo (Lleida, Huesca, Zaragoza y Teruel), que suponen 21,5 KTEU, un 44% del total
de trafico gateway y una penetraciéon de mercado del 3%.

e Hinterland Ampliado (Madrid, Guadalajara, Soria, La Rioja, Navarra), que suponen 18,0 KTEU, un
37% del total de trafico gateway y una penetraciéon de mercado del 2%.

Puerto de Bilbao

By

Puerto de
& Barcelona

3 Puerto de Tarragona

Captacion Mercado
1 Puerto de Castellén 2013 total

Hinterland Directo 9.300 TEU 80.000 TEU

Hinterland Ampliado

ﬂ Puerto de Valencia

18.000 TEU 1.200.000 TEU

3 Puerto de Cartagena

M Hinterland Directo
B Hinterland Préximo
Hinterland Ampliado

Figura 25.- Contenedores de I/E captados por el Puerto de Tarragona. (Fuente: Analisis ALG)

El trafico de transbordo en el Puerto de Tarragona fue de 24,7 kTEU en el afio 2015 lo que supone una
caida del 26% CAGR en el periodo 2009-2015. El modelo de negocio inicial de la Terminal contemplaba
la utilizaciéon del Puerto como un hub de la naviera para la distribucién por el Mediterraneo.

Posicionamiento de Tarragona

El Puerto de Tarragona se encuentra dentro de un elevado entorno competitivo, cerca de puertos con
terminales de contenedores que manejan un volumen muy importante de carga contenerizada:
e Puerto de Barcelona (1.893 kTEU 2014)
- Terminal TCB
- Terminal BEST (Hutchinson Port Holdings)
e Puerto de Castellén (165 KTEU 2014)
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- Terminal Polivalente Castellén (TPC)
- Noatum Terminal Castell6n
e Puerto de Valencia (4.441 KTEU 2014)
- Noatum Terminal Valencia
- TCV (Grupo TCB)

- MSC Terminal Valencia
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Figura 26.- Principales puertos competidores de Tarragona en el trafico de contenedores (Fuente: ALG)

En materia de infraestructura, Tarragona cuenta con muelles de longitud y calado suficientes
para dar servicio a los buques portacontenedores que, por el tamarfio del mercado potencial del
puerto, operan actualmente en él. Asimismo, podra llegar a contar con una capacidad operativa
de 1 millones de TEU por lo que todavia se encuentra lejos de la saturacion.

6.5.3.2.- Vehiculos

El trafico de vehiculos en el Puerto de Tarragona fue de 114.834 vehiculos en 2015 (7,6% del
total de mercancia general en volumen), siendo el 67% de importacion y el 32% de exportacion.
El trafico ha tenido una clara tendencia decreciente en los ultimos afios, con un CAGR —9,27%
en el periodo 2005-2015 debido al fuerte impacto de la crisis econémica en el sector de la
automocién, con un mayor descenso en las importaciones que en las exportaciones. No obstante,
el trafico en 2015 muestra un elevado crecimiento en el trafico de vehiculos en el Puerto, que
responde a la tendencia global del sector a nivel nacional.

Asimismo, el Puerto de Tarragona cuenta con una pequefa parte de traficos de transbordo de
vehiculos, especialmente con Argelia. Estos volUmenes son muy irregulares y se han visto
afectados por cambios en la politica monetaria de Argelia. Aun asi, la consolidacion de los traficos
de importacion de Hyundai y Kia podra propiciar la aparicion de nuevos traficos de transbordo.

El Puerto de Tarragona tiene una terminal dedicada al trafico de vehiculos, operada por Bergé y que
cuenta con 1.600m de linea de atraque, 5 rampas RoRo y con una capacidad de almacenamiento estéatico
de 15.000 vehiculos.
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Figura 27.- Trafico de vehiculos en el Puerto de Tarragona (Fuente: APT)

Posicionamiento de Tarragona

El Puerto de Barcelona se sitia como el principal competidor en el trafico de vehiculos del Puerto de
Tarragona debido a:

e Cuenta con un elevado volumen de trafico apoyado por la exportacion de vehiculos de SEAT y
Nissan

¢ Tiene tres terminales dedicadas a este trafico con capacidad de crecimiento

e Cuenta con la presencia destacada de armadores de alcance internacional

No obstante, Tarragona se encuentra en una localizacibn mas competitiva para operar cargas
provenientes del centro/norte de la peninsula y cuenta con una infraestructura ferroviaria mas
competitiva.

Teniendo esto en cuenta, hay un importante potencial de captar nuevos volimenes por diversos motivos:

¢ La saturacion del Puerto de Valencia

e La posible falta de espacio de almacenaje de la planta de SEAT de Martorell

e La falta de capacidad de transporte, tanto de exportacibn como de exportacién, que sitla a
Tarragona en una posicion privilegiada

e Incremento de las posibilidades de captacién de voliumenes de importacion hacia el centro de
Europa

6.5.3.3.- Papel y pasta de papel

El volumen de trafico de papel y pasta de papel en el Puerto de Tarragona fue de 463 KTon en 2015 (21%
del total de mercancia general), siendo practicamente todo de importacién (81%o). El 89% del total de
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trafico de papel (413 kTon) se transporta en forma de mercancia general, mientras que el 11%
restante (50 kTon) se transporta en forma de mercancia contenerizada.

El trafico de papel y pasta comenz6 a ser relevante en 2009, a partir de la entrada de DP World
pero no fue hasta el afio 2011 cuando sufrié un importante crecimiento con la apariciéon del trafico
de pasta de papel operada por Euroports a través de un sistema especializado de descarga de

tambores.
Trafico de papel y pasta de papel Distribucion segun tipo de trafico
(miles de toneladas) (% toneladas; 2014)
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Figura 28.- Evolucion del trafico de papel y pasta de papel (Fuente: APT)

Posicionamiento de Tarragona

El Puerto de Tarragona cuenta en la actualidad con un posicionamiento fuerte para el trafico de
importacion de pasta de papel ya que ha desarrollado una alta especializacibn en su manejo en
los ultimos afios y un modelo de distribucién y aprovisionamiento end to end a las industrias del
pais.

El Puerto de Barcelona cuenta con un importante trafico de papel y pasta de papel, si bien basa
su trafico de estos productos en la exportaciéon en contenedores de producto ya acabado (1,2
MTon en 2015).

Se espera que el Puerto de Tarragona mantenga su posicionamiento como puerto importante
para el trafico de pasta de papel e incremente notablemente su trafico en base a:

e Captacion de nuevos traficos destinados a distintas plantas de produccién de papel.
e Consolidacion del Puerto de Tarragona como un Hub para la distribucion de pasta de papel
a otros puertos mediterraneos.

6.5.3.4.- Productos siderurgicos

El Puerto de Tarragona oper6 en 2015 un total de cerca de 498 kTon de productos siderurgicos
(22% del total de mercancia general), siendo la mayoria de importacion (60%). El 89% del total
de trafico de productos siderudrgicos (443 kTon) se transporta en forma de mercancia general,
mientras que el 11% restante (55 kTon) se hace en forma de mercancia contenerizada.

El trafico de productos siderudrgicos ha seguido una tendencia de estancamiento, con la excepcion de los

afos de crisis econdémica, en los que hubo un decrecimiento del trafico.
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Durante el periodo anterior a la crisis hubo un notable incremento del trafico de estos productos
La crisis afectd de forma muy importante al trafico de productos siderurgicos reduciéndolos cerca
de un 60% en 2009

A partir del afo 2009 el tréafico fue recuperando los niveles previos a la crisis gracias a un cambio
de la industria siderudrgica hacia una potenciacion de las exportaciones
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Figura 29.- Evolucién y composiciéon del trafico de productos siderdrgicos (Fuente: APT)

El 45% del trafico de productos siderdrgicos es de productos laminados planos, el 21% de barras y
perfiles, el 16% de chatarras y el 18% restante de otros productos siderurgicos.

Posicionamiento de Tarragona

El Puerto de Barcelona es el principal competidor de Tarragona en el trafico de productos siderurgicos,
habiendo operado un total de 1,86 MTon en 2015.

Asimismo, el Puerto de Sagunto operé 1,90 MTon de productos siderdrgicos en 2015. Se trata de un

trafico cautivo que esté ligado a las plantas de ThyssenKrupp, ArcelorMittal y Ferrodisa (Grupo Gonvarri),
localizadas en las proximidades del Puerto de Sagunto.

Tarragona cuenta con un buen posicionamiento para el trafico de productos siderurgicos por las siguientes

razones:

El trafico de importaciéon es cautivo ya que el cliente final de la carga cuenta con una terminal
dentro del puerto (Gonvarri), situacién que se prevé que no se va a alterar en los préximos afos.
La buena conectividad del Puerto, asi como la poca congestion en sus accesos hace de Tarragona
un puerto atractivo para la exportacion de productos siderudrgicos. Se espera que, a futuro, una
mayor parte de la produccién de la planta de Celsa ubicada en Barcelona y de la planta de
Arcelormittal en Zaragoza, se exporte a través del Puerto de Barcelona.
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6.5.3.5.- Fruta fresca

El Puerto de Tarragona es el principal puerto del mediterraneo espafiol en cuanto a trafico de
fruta fresca con 160 kTon en 2015, siendo el 93% de importacion. El trafico, principalmente fruta
tropical, ha seguido una tendencia irregular en el periodo 2005-2015, y se transporta
principalmente en buques refrigerados.

La carga de fruta fresca es operada en su totalidad por Fruport en los muelles de Rioja y Reus
Sur. Este operador ha establecido en Tarragona un centro de distribucién para fruta fresca tropical
en el Pais y distribuye la carga practicamente a toda la Peninsula, Portugal y el Sur de Francia.
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Figura 30.- Evolucién y composiciéon del trafico de fruta fresca (Fuente: APT)

Posicionamiento de Tarragona

Tarragona tiene un buen posicionamiento en cuanto a instalaciones, agilidad aduanera y
conectividad terrestre para mantener la actual posicién de liderazgo en la importacién de fruta
fresca que le permite consolidar el centro de operaciones de Fruport basado en Tarragona:

e Existencia de instalaciones adecuadas con disponibilidad de una nave refrigerada con
capacidad para 16.000 palets y una campa para contenedores de 3.000 m2.

e Alto grado de agilidad aduanera que incrementa notablemente el atractivo del Puerto para
el trafico de productos perecederos.

¢ Posee una buena conectividad terrestre por medio del principal eje del litoral este del pais
y muy cercano a la autopista AP-2 que conecta con Madrid.

6.5.3.6.- Carga singular o de proyecto

La carga singular de Proyecto se refiere a traficos con dimensiones especiales o que requieren un
manejo particular (montaje, ensamblaje...). Por ello, el rango de productos transportados es muy
amplio, si bien se concentran en 4 ambitos: Energia, Construccion, Transporte e Ingenieria

El Puerto de Tarragona dispone de una concesidon para este tipo de carga y ha otorgado 9
autorizaciones en los dos ultimos afios, con mas de 80.000 m? acumulados autorizados para
realizar actividades de carga de proyecto. El trafico de carga de proyecto histéricamente ha sido

derivado de la actividad exportadora de algunas empresas de ingenieria ubicadas en cinturén industrial
de Tarragona, con especializacion en la fabricacion de estructuras metalicas para proyectos industriales
(p.e. refinerias) y equipos pesados (p.e. calderas).
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Figura 31.- Evolucioén de la ocupacioén de las actividades de Carga singular o de Proyecto (Fuente: APT)

Su falta de estandarizacién requiere una planificacion logistica individualizada, dado que cada carga de
proyecto es diferente y no existe recurrencia en los envios. Por su tamafio y caracteristicas especiales,
las piezas no pueden ser transportadas de manera convencional y precisan de recursos humanos y
materiales altamente especializados. La complejidad y tamafio de algunos de los equipos exigen la
necesidad de realizar operaciones a la carga en las instalaciones portuarias, como pueden ser ensamblado
0 montaje de piezas. En este sentido, la disponibilidad de &reas dedicadas es un requerimiento para la
manipulacién de esta carga.

6.5.3.7.- Resto de mercancia general no contenerizada

El Puerto de Tarragona oper6 en 2015 un total de 0,2 Mton de mercancia general no contenerizada que
no corresponde a ninguna de las categorias analizadas anteriormente. Este trafico ha seguido una
tendencia decreciente evolucionando a un -7,1 CAGR en el periodo 2005-2015.

Se trata de un mix de traficos con volimenes poco representativos compuesto principalmente por madera,
magquinaria, corcho.
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Figura 32.- Evolucién del trafico del resto de mercancia general (Fuente: APT)

6.5.4.- Oportunidad de desarrollo del trafico de cruceros

El trafico de cruceros en el puerto de Tarragona es actualmente poco relevante. No obstante,
dado el atractivo turistico de la ciudad y su oferta cultural y de ocio genera la oportunidad de un
desarrollo de trafico de cruceros en el Puerto de Tarragona.

El trafico de cruceristas en la Costa Mediterranea de Espafia ha tenido un CAGR 7,2% en el
periodo 2005-2015, aungue desde el afio 2010 se ha producido una ralentizacion del crecimiento
fruto de la crisis econdmica y de la aparicion de signos de madurez en el mercado.

No obstante, el mercado no ha alcanzado ain un grado suficiente de madurez, por lo que se
espera que en los préoximos afos recupere la senda del crecimiento, incrementando hasta en un
20% el niamero de cruceristas en el medio plazo (10 afios).

Trafico de cruceros en la Costa Mediterranea de Espaiia
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Figura 33.- Distribucion del nimero de pasajeros por region del Mediterraneo (Fuente: Puertos del Estado)

6.5.5.- Evolucion histérica del trafico de cruceros en Tarragona

El Puerto de Tarragona movi6 un total de 12.300 cruceristas en el afio 2015 con 13 escalas. No obstante,
esta cuota es superior a la media del periodo 2006-2014, y se prevé que continde incrementandose.

Para el afio 2016, el Puerto de Tarragona prevé un trafico de 23.000 cruceristas distribuidos en 24 escalas
(ya confirmadas), que supone un 1% del total de la Costa Mediterranea espafiola y un incremento del
84% con respecto a las cifras del afio 2015.

Este notable incremento en el trafico de cruceristas se debe principalmente a la aparicion de la marca
Tarragona Cruise Port, en el marco del plan estratégico que puso en marcha en 2012 el puerto junto con
otros agentes del entorno para desarrollar el trafico de cruceros, ha permitido comenzar a situar a la
ciudad de Tarragona como un destino atractivo para el trafico de cruceros dentro del mercado de las rutas
en el Mediterrdneo Oeste.
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Figura 34.- Evolucién del trafico de cruceros en el Puerto de Tarragona (Fuente: APT)

6.5.6.- Posicionamiento y atractivo de Tarragona para el trafico de cruceros

El Puerto de Tarragona incorpora como una de sus lineas estratégicas el desarrollo del trafico de cruceros.
En este sentido, desde el afio 2012 se han llevado a cabo labores de promociéon del puerto como destino
de cruceros, creando una marca comercial (Tarragona Cruise Port) en conjunto con otras instituciones
locales. Ello ha permitido la aparicién de un trafico de cruceros incipiente y superior a afios anteriores
(12.000 cruceristas en 2015 y prevision de 23.000 cruceristas en 2016).

El Puerto y la ciudad de Tarragona tienen un buen posicionamiento para el trafico de cruceros:

e Existe una importante oferta cultural en su entorno geogréafico, destacando entre otros muchos,
las ruinas romanas de Tarraco y la Ruta del Cister, con los monasterios de Poblet y Santes Creus,
asi como fiestas y tradiciones populares como la de los Castells, declarados Patrimonio inmaterial
de la Humanidad por la Unesco en 2010.

e Cuenta con una importante oferta de ocio; destaca el parque tematico de Port Aventura
(considerado el mejor parque de atracciones de Europa), se preveé la apertura de Ferrari Land en
2016 (parque tematico asociado a la marca Ferrari) y es posible que se ponga en marcha BCN
World.

e El Puerto de Tarragona se encuentra a solo una hora del aeropuerto de Barcelona-El Prat.
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¢ Adicionalmente, el Puerto de Barcelona (lider en el mercado de cruceros en Espafa) se
encuentra en niveles cercanos a la saturacion y, dada su cercania, Tarragona tiene un

buen posicionamiento para captar el trafico que se pudiera derivar de dicha congestion.
Por el contrario, la cercania al Puerto de Barcelona es también una posible debilidad, dada su
posicion de liderazgo como puerto base de inicio de rutas, su atractivo turistico, la disposicion de
infraestructuras e instalaciones portuarias y urbanas para la acogida de esta tipologia de tréfico,
y la disposicion de contactos comerciales consolidados con los principales players a nivel mundial.

Sin embargo, hoy en dia, el Puerto de Tarragona no dispone de instalaciones especializadas para
la operacion de trafico de cruceros, lo que limita su potencial de crecimiento. La operacion de
buques de cruceros se lleva a cabo en dos areas (Dique de Levante y Marina Port Tarraco) que
no son iddneas para ello. En el Dique de Levante se operan los buques de cruceros mayores, pero
esta area no cuenta con unas adecuadas instalaciones para la recepcidon de pasajeros. En la
Marina Port Tarraco se ha habilitado un espacio para buques de pequefio y medio tamafio (hasta
140 m de eslora), pero se trata de un puerto deportivo no especializado en el trafico de cruceros.

6.6.- Proyecciones de tréafico

6.6.1.- Bases para la ordenacién

A tenor del andlisis individualizado de cada uno de los traficos que concurren en el Puerto de
Tarragona se ha realizado una prognosis de la evolucion esperable para el periodo de vigencia
del PDI, 2015-2035.

Se han elaborado dos tendencias asumiendo hipétesis de evolucidn basicas y optimistas,
respectivamente, para cada uno de los tipos de carga.

El trafico de mercancias en el Puerto de Tarragona, que ha movido 33,2 millones de toneladas
en el afio 2015, seguira una tendencia creciente hasta superar los 39,2 millones de toneladas en
el afio 2035 y en el caso optimista hasta 46,8 millones de toneladas

50 Proyeccion de trafico de mercancias en el Puerto de Tarragona 46,81
(miffones de foneladas) 41 60 —

—F 5cenario Optimista = ESCcenario Base
Figura 35.- Proyeccién de trafico de mercancias del Puerto de Tarragona (Fuente: Elaboracion ALG)

El puerto de Tarragona sigue el modelo puerto landlord como la gran mayoria de los puertos
espafoles. Bajo el modelo landlord las operaciones son realizadas por operadores privados en
terminales en régimen de concesion. La realizacion de las inversiones portuarias corre a cargo

del sector publico y del sector privado de acuerdo con un mix que difiere de puerto a puerto. En general
las inversiones realizadas por la autoridad portuaria se centran en infraestructura basica (obras de abrigo,
dragados y rellenos) mientras que las realizadas por el sector privado lo hacen en superestructura
(pavimentos y edificaciones) y equipamiento. La construccidon de muelles y atragues se encuentra en una
zona mixta que puede ser abordad por una parte o por otra.

En el puerto de Tarragona, aunque el porcentaje de superficie concesionada es muy alto, el tipo de
concesion no responde siempre al caso de una terminal que combina linea de atraque con superficie de
deposito, sino que es frecuente el otorgamiento de concesiones cuya Unica finalidad es la adecuacién de
areas de deposito para traficos especificos. El muelle o linea de atraque por el que se realizan las
operaciones, de carga/descarga de buques, de las mercancias con origen o destino a las concesiones de
depoésito, es compartido o puede ser compartido por otros concesionarios.

wn
X

Graneles Liquidos

G.S. Carbones

G.S. Granos

Mercancia General
— Actividades Logisticas
— Usos no comerciales

Figura 36.- Localizacion de concesiones en el Puerto de Tarragona

La figura muestra la localizacién de las terminales portuarias y de las otras concesiones que operan como
areas de deposito. Los colores indican el tipo de actividad vinculada a la terminal o concesion. Esta figura
permite constatar que el puerto esta especializado por zonas en traficos muy concretos.

e Las operaciones de granel liquido se realizan en el pantalan y en la zona de productos quimicos.

e El granel sélido mineral se opera en los muelles Catalunya y Alcudia.

e Los graneles agroalimentarios en el muelle Castilla y en los muelles Aragéon y Navarra, estos
ultimos compartidos con mercancia general convencional.

¢ La mercancia general perecedera se mueve en los muelles de Reus Rioja, la convencional en
Aragon y Navarra y la especializada (contenedores, automoviles, papel, etc.) en los de Andalucia,
Galicia y Cantabria.
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La figura siguiente muestra la zonificacion que presenta el puerto de Tarragona por la radicales de caracter positivo ni la posible aparicion de nuevos traficos diferentes a los ya existentes.
planificacion historica del desarrollo de los diversos tipos de trafico.

6.6.2.1.- Productos petroliferos

El trafico de productos petroliferos mantendra su posicién como principal trafico del puerto y seguira una
tendencia moderada, acorde con la evolucion de la economia del pais y los traficos de trasbordo de

traders.
Proyeccion de trafico de productos petroliferos
(miles de toneladas)
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- Us0s no comercigtes—" — Figura 38.- Prognosis del trafico de productos petroliferos
Figura 37.- Zonificacion del Puerto de Tarragona por tipo de tréafico. Los tréficos de productos petroliferos pueden ser atendidos en las instalaciones actuales, si bien su

i i ) ] ) antiglledad requiere su renovacion.
En consecuencia, aunque el puerto no esté organizado completamente en terminales portuarias,

en la practica opera como si lo estuviera. 6.6.2.2.- Productos quimicos

La extensidon de Repsol, el centro logistico de acido clorhidrico, la aparicion de traficos de trasbordo y la
conexién al ancho europeo supondran un incremento del trafico de productos quimicos pese al cierre
previsto de la planta de Bayer para 2017

Hay que hacer notar que no existe una zona dedicada al trafico de cruceros turistico que esta
operando, en la actualidad en el dique de abrigo en unas instalaciones que no pueden
considerarse idéneas para la prestacion de los servicios que el trafico de cruceros requiere.

Los crecimientos por tipos de trafico deben ser absorbidos en las zonas donde de opera este Proyeccion de trafico de productos quimicos
(miles de toneladas)

trafico siempre que, en esa zona, se disponga de capacidad por linea de atraque y de capacidad
por superficie. Si no se dispone de capacidad por los dos conceptos, sera necesario generar

3500
3.000
2500 F--

nuevos espacios para atenderlos.

En el caso de que la prevision de trafico muestre el descenso de una determinada mercancia el 2000 ro oo
excedente de capacidad operativa que se produciria solo podria ser utilizado por mercancias e
compatibles. Es el caso del muelle Catalunya para el que la prevision de trafico prevé en algunos
escenarios un descenso del trafico de carbon.
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6.6.2.- Proyeccién por tréaficos s
. i L L —Escenano Optimista  ====Escenario Base
El andlisis de la demanda realizado en el contexto del presente PDI muestra la siguiente evolucion
en los principales traficos. Figura 39.- Prognosis del trafico de productos quimicos

Se debe poner de relieve que las proyecciones efectuadas se han realizado dentro de actitud de o . o i ) L
El crecimiento de los traficos de productos quimicos sera absorbido por la ampliaciéon llevada a cabo

prudencia que evite la formulacion de hipétesis de demanda excesivas que impliquen inversiones . . .
recientemente por la Autoridad Portuaria.

publicas de dificil recuperacién. En consecuencia, no se contemplan cambios de escenarios
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6.6.2.3.- Carbon y coque de petréleo

La incertidumbre sobre el sector de la generacién de energia a partir del carbén y las numerosas
regulaciones nacionales y europeas dificultan establecer una proyeccion clara de la carga de
carbén en el Puerto de Tarragona, si bien se espera que se mantenga en los proximos afios.

Proyeccion de trafico de carbon y coque de petréleo
(miles de toneladas)
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Figura 40.- Prognosis del trafico de coque y carbdon

Aunque se preveé un cierto crecimiento del trafico de carbdn y coque de petréleo, este no llegara
a alcanzar la actividad registrada antes de la crisis econdmica, por lo que el trafico futuro podria
ser atendido en las instalaciones actuales. La incompatibilidad propia de este tipo de carga puede
hacer recomendable la formacién de una nueva terminal para el escenario de una demanda

singular.

6.6.2.4.- Graneles alimentarios

El trafico de granes alimentarios se mantiene en los niveles medios registrados hasta el momento

actual.
Proyeccion de trifico de graneles agroalimentarios
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Figura 41.- Prognosis del trafico de graneles alimentarios

No se prevé la necesidad de habilitar nuevos muelles para este tipo de trafico, aunque si es posible que
se requiera mas espacio de almacenamiento que puede proceder de las zonas en las que actualmente se
manejan estos productos.

6.6.2.5.- Mercancia contenerizada

Aunque es esperable un incremento del trafico de contenedores a partir del afio 2015 procedente el
hinterland del Puerto no se prevé que se alcancen los niveles ya conseguidos en algunos afios de la década
anterior.
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Figura 42.- Prognosis del trafico de contenedores

En principio, no se requiere la ampliacién de instalaciones salvo que se produzca alguna situacién no
contemplada en el andlisis de la demanda que pueda estar basada en la aptacion de un nuevo servicio
maritimo regular

6.6.2.6.- Vehiculos

Se espera un marcado crecimiento del trafico de automoviles debido a un incremento de las
matriculaciones ligado a las importaciones, a una mayor producciéon nacional ligada a las exportaciones y
a nuevas oportunidades con la conexidn ferroviaria de ancho internacional.

Proyeccion de trifico de vehiculos
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Figura 43.- Prognosis del trafico de vehiculos
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La satisfaccion de la demanda prevista requiere crear nuevas areas de depdésito ya que, en la El incremento de trafico de estos productos puede ser atendido por los muelles de Aragén y Navarra.
actualidad, las superficies dedicadas a este trafico y las disponibles no seran suficientes para
atender las necesidades de deposito.

6.6.2.9.- Carga de Proyecto (Project cargo)

La carga de proyecto también muestra una oportunidad de crecimiento, y requiere grandes areas de patio
a pesar de generar un trafico limitado

6.6.2.7.- Papel y pasta de papel

Se prevé un crecimiento del trafico de pasta de papel debido a la captacion de traficos de

aprovisionamiento en nuevas plantas a raiz del modelo de especializacion y distribucion

desarrollado recientemente por Euroports. Proyeccion de necesidades de espacios para Project Cargo
(metros cuadrados)
80000 Siisas e aviai: o A R oA |- 11|11, it ambisseesas 44000
Proyeccion de trafico de papel y pasta de papel 0000 besscssannassasiasrsssasnrnidg st Sz e O e
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100 Figura 46.- Prognosis del trafico de la carga singular o de Proyecto
0
o A P P ) o o 9 o . - . . e ,
B R A A A R A LR AR R R R o R R En la actualidad, este trafico se opera en el muelle de Cantabria. El crecimiento del trafico de papel restara
A0 OPRIREA R A% margen de capacidad para otros tipos de trafico por lo que se considera necesaria la creacion de

Figura 44.- Prognosis del trafico de papel y pasta de papel instalaciones para este trafico y otros traficos marginales de mercancia general.

- . . . . 6.6.2.10.- Cruceros turisticos
El crecimiento previsto podra ser atendido en el muelle de Cantabria por lo que no demanda

Se espera un incremento importante del trafico de cruceros apoyado por el Plan Estratégico de Tarragona

nuevas infraestructuras ni instalaciones.
Port Cruise Terminal 2012 respaldado por entidades publicas y el sector turismo y servicios de la region.
6.6.2.8.- Productos siderdrgicos

Se prevé un significativo crecimiento de la carga de productos sidertrgicos debido al repunte de Pr““"f’;ﬁ,ﬂ;g;“‘;;:;:{g;"ce"ms
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Figura 45.- Prognosis del trafico de productos siderudrgicos Figura 47.- Prognosis del trafico de cruceristas
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El trafico de cruceros no cuenta con instalaciones apropiadas. El crecimiento previsto en el analisis
de la demanda exige la creacién de una infraestructura adecuada para atenderlo. Dado que no
existen espacios disponibles en las actuales aguas abrigadas, seria conveniente crear una darsena
exterior al puerto junto a las instalaciones nautico-deportivas. El elevado coste de esta inversion
aconseja que, mientras se constata la consolidacion del trafico de cruceros, se habiliten unas
instalaciones cuyo coste sea mas razonable.

6.7.- Evolucion del numero de buques en el Puerto de Tarragona

A diferencia de los medios de transporte terrestres, camion y ferrocarril, cuya capacidad de carga
por unidad de transporte estad acotada (anchura de los vehiculos, longitud maxima, carga por
eje, etc.), los buques no tienen mas limitacion que las condiciones de los puertos de origen y
destino, condicionantes tecnolégicos y el volumen de carga a transportar. El aumento del tamafio
de los buques genera economias de escala que permiten bajar los costes de transporte de forma
significativa.

Como ejemplo de incremento del tamafio de la flota, es muy significativa la evolucion
experimentada por el porte de los buques portacontenedores desde el afio 1988 en el que puso
en servicio por primera vez un buque cuyas dimensiones impedian su paso por el canal de

Panama.
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Figura 48.- Evolucién del tamafo de buque portacontenedor

Desde el inicio de la era de la contenerizacion, el trafico de mercancias en contenedor no ha
cesado de crecer y, en paralelo, el tamafio de los buques de transporte que han multiplicado por

5 su capacidad de transporte en los dltimos 30 afios, cuando el incremento de trafico en ese mismo
periodo fue algo superior a 11 veces (62 millones de TEU en 1986 a 700 millones en 2016)

6.7.1.- Evolucién histérica del niumero de bugues

La tabla siguiente muestra el trafico registrado en el puerto de Tarragona desde 1962, el niumero de
buques que hicieron escala y el nimero total de unidades de arqueo bruto (GT, Gross Tonnage).

Total Tota-I Total Tota.l
EEEs Trafico ) e Trafico
(ton) (ton)
1962 1.696 2.724.400 1.299.533 1990 2.207 21.454.997 24.826.429
1963 1.726 3.087.300 1.729.697 1991 2.254 19.686.586 24.343.958
1964 1.847 3.011.200 1.714.029 1992 2.197 21.023.313 24.901.255
1965 2.214 3.762.500 2.309.232 1993 2.134 20.362.510 23.814.126
1966 2.175 4.679.796 3.496.683 1994 2.227 19.635.509 23.760.158
1967 2.323 5.150.296 4.186.666 1995 2.420 26.430.615 28.705.275
1968 2.597 5.433.817 4.852.682 1996 2.449 29.592.880 31.071.002
1969 2.546 5.467.591 4.558.680 1997 2.398 29.610.147 31.125.594
1970 2.282 5.268.902 4.447.493 1998 2.276 26.552.481 25.830.782
1971 2.471 6.216.947 5.062.400 1999 2.356 27.188.783 25.418.616
1972 2.393 6.581.746 5.351.318 2000 2.582 31.099.697 27.572.732
1973 2.585 6.809.398 6.125.701 2001 2.589 30.927.421 26.898.069
1974 2.366 7.355.270 6.754.911 2002 2.624 33.948.318 29.735.931
1975 2.590 9.099.261 8.298.712 2003 2.661 33.909.906 29.015.156
1976 2.668 13.892.521 16.117.275 2004 2.602 35.052.634 29.850.064
1977 2.272 14.343.922 16.355.172 2005 2.784 39.508.716 31.203.658
1978 2.211 16.034.423 17.927.743 2006 2.729 39.881.496 31.515.518
1979 1.879 15.658.846 17.075.234 2007 2.968 42.925.419 36.139.739
1980 2.403 19.151.950 19.832.130 2008 2.707 37.329.228 33.151.679
1981 2.308 19.065.504 20.329.486 2009 3.012 43.042.701 31.527.277
1982 2.325 17.846.199 18.941.846 2010 3.159 45.270.079 32.598.813
1983 2.477 22.783.671 25.352.944 2011 2.939 42.880.321 31.735.004
1984 2.467 20.056.745 21.468.101 2012 2.869 41.508.266 33.072.048
1985 2.566 18.850.425 21.229.778 2013 2.452 36.548.266 27.889.362
1986 2.615 22.604.067 23.027.833 2014 2.676 42.506.602 31.771.960
1987 2.429 20.037.883 24.036.909 2015 2.743 46.860.772 32.934.769
1988 2.265 20.073.515 22.772.334 2016 2.654 46.876.675 31.324.841
1989 2.414 22.413.902 26.532.605

El valor GT hasta 1993 corresponde al TRB o GRT determinados segun el convenio de Oslo de 1947. En
el afio 1994 la medicidon de arqueo bruto se modificd por la entrada en vigor del convenio de Londres de
1969, sustituyéndose la unidad TRB /GRT por GT. Esta modificacién tuvo un efecto muy importante en
buques ro/ro, de pasajeros y portacontenedores que llegaron a multiplicar por 3 su arqueo bruto. Sin
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embargo, en los buques que operaban en el puerto de Tarragona en aquella época (buques
tanque y graneleros fundamentalmente) el cambio de convenio no produjo apenas variacion por
lo que su efecto puede considerarse despreciable.

La figura siguiente muestra la evolucidon del trafico total durante el periodo 1992 a 2016,
incluyendo los indices de evolucién del trafico, del nimero de buques, de las toneladas media por
escala y el arqueo bruto medio.

Port de Tarragona
Indices de crecimiento (base 1962) deTrafico / No buques / Tm por buque / GT
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Figura 49.- El trafico total en el eje de ordenadas de la izquierda. Los Indices segtn el eje de ordenadas de
la derecha

La conclusién mas relevante es que mientras el trafico se llegé a multiplicar por 28 (afio 2007),
el nimero de buques que escalaron en el puerto se multiplicé solo por 1,75 en ese mismo afo.
En todo este periodo el crecimiento del nimero de barco fue muy moderado debido al incremento
de su tamario (el GT medio se multiplicé por 16) y la carga por escala por una cantidad similar.

En 1975 se iniciaron las operaciones la refineria de Repsol del Camp de Tarragona lo que supuso
un enorme incremento al trafico del puerto de forma directa y por la implantaciéon de industrias
quimicas en la zona vinculadas al sector. A partir de ese momento, se puede considerar que el
puerto de Tarragona ha tenido una evolucion mas basada, en términos relativos de los traficos
propios que en la aparicion de nuevos traficos. Para identificar mejor la relacion entre incremento
de tréafico e incremento de niumero de escalas, se analizara el periodo 1980 hasta 2016. La figura
50 muestra, por un lado, la evolucién del trafico anual en toneladas (eje de abscisas izquierdo)

con las ratios de evolucion de trafico anual, nimero de escalas o buques, Tm por escala o buque y GT

medio (eje de abscisas derecho).

La evolucién del nimero de escalas tiene una geometria muy similar a la del tonelaje anual, pero con

variaciones menores ya que el crecimiento del trafico viene acompariado de un crecimiento del volumen

medio de toneladas por escala y del crecimiento del tamafio de los buques.
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Figura 50.- Evolucion del trafico y los indices desde 1980

El grafico incluye los ajustes lineales de la evoluciéon de las ratios. Las pendientes de las rectas de
son las siguientes:

e Tm anuales: m=2,05%

e No. de buques: m=0,40%

e Tm por buque: m=1,50%

e GT por buque: m=3,51%

ajuste

El incremento de volumen de trafico ha sido absorbido, fundamentalmente, por el aumento de la carga

por escala, y, en menor medida, por el incremento del nimero de escalas. El crecimiento del tamafio

medio de los buques ha sido mayor que el incremento del trafico.

6.7.2.- Estimacién del nimero de escalas en el puerto de Tarragona

6.7.2.1.- Metodologia aplicada

Para determinar el niUmero anual de escalas en el horizonte temporal cubierto por el Plan Director, se

partira de la evolucién de los traficos en cada uno de los escenarios.
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Para cada uno de los tipos de tréafico considerados se establecera un volumen medio de toneladas Escenario Base
. . [ wercancia 1 ud [ 2014 [ 2015 | 2016 [ 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 202 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2020 | 2030 [ 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 |
por escala a partir de los datos de 2014. El valor del volumen medio de toneladas por escala
Productos petroliferos tn
499 588 535 536 537 538 542 546 549 553 556 559 562 565 567 569 571 573 574 576 577 578
podré crecer en funCI(’)n del pI’OpIO CI’eCImIentO del tréfICO Productos quimicos tn 406 377 367 405 416 421 421 422 423 424 425 426 427 428 429 430 431 432 433 434 435 436
- Otros graneles liquidos tn 83 43 48 48 49 49 49 49 50 50 50 50 50 51 51 51 51 51 52 52 52 52
-, . P . P ‘ qCartmnlmp tn 57 39 48 47 47 47 47 47 46 46 46 46 46 45 45 45 45 45 44 44 44 44
El numero de escalas para cada tipo de trafico se obtiene dividiendo las toneladas anuales CarbonTs w189 137 149 149 148 147 147 146 145 145 144 143 143 142 142 141 140 140 139 139 138 137
Coque tn 69 29 46 a7 48 49 51 52 53 54 56 57 59 60 62 63 65 66 67 68 69 70
previstas por el volumen medio determinado. La agregacujn del nimero de escalas para cada Crealesyharinas 214 201 182 181 181 181 180 180 179 179 178 178 177 177 176 176 176 175 175 174 174 173
Otros graneles alimentarios  tn 0 0 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
tlpo de tréflco proporC|ona el numero total de escalas Piensos y forrajes  tn 95 109 97 97 96 96 96 96 95 95 95 95 94 94 94 94 93 93 93 93 93 92
Abonos y fosfatos  tn 57 42 44 45 46 50 53 54 55 56 57 58 60 61 62 63 64 66 67 68 70 71
Potasas tn 30 14 24 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
672.2_ Escenarlo Base Cemento y clinker  tn 0 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Resto graneles sélidos  tn 111 146 154 167 179 189 198 199 200 201 201 202 202 203 204 204 205 205 206 207 207 226
Cont.I/E TEU 358 201 200 199 197 197 196 195 195 194 194 194 183 182 181 180 180 179 178 177 176 176

La tabla siguiente muestra la evolucién estimada de los traficos hasta el afio 2035 por diversos vewiwos wa 94 172 186 211 238 239 252 252 253 251 250 249 248 248 248 248 246 245 243 242 240 239
Productos siderdrgicos w127 137 137 141 143 145 146 148 150 151 153 155 157 159 161 163 165 167 169 171 173 176
tipOS de prOdUCtO. Papel y pasta de papel tn 72 85 100 104 108 112 115 118 121 125 128 132 131 128 126 124 122 120 118 116 114 112
Fruta fresca Base tn 77 66 74 74 73 72 70 69 67 65 63 60 61 62 63 65 66 67 68 69 71 72
Resto de M.G. no cont. tn 42 55 59 63 68 73 71 71 70 70 69 68 68 67 67 66 65 65 64 64 63 63
Escenario Base Pasajeros cruceros 1 8 14 21 27 33 39 50 63 77 92 107 106 104 103 101 99 97 96 94 92 90
| ud W 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 [ 2020 | 2021 | 2022 | 2023 [ 2024 [ 2025 | 2026 [ 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 ] Total 2.580 2.461 2.467 2.561 2.603 2.639 2.675 2696 2717 2738 2760 2783 2775 2779 2782 2.785 2786 2787 2.788 2.789 2790 2.808
(valores en miles) Porcentaje de incremento 075%  090%  230%  3,68%  450% 532% 612%  697% 785% 7,57%  771%  7,82%  7,93%  800%  803%  806%  810%  812%  885%
Productos petroliferos 17.156,96 20.372,98 18.662,89 18.832,56 19.003,81 19.167,18 19.450,51 19.730,19 20.005,93 20.277,44 20.544,42 20.806,58 21.063,65 21.315,34 21.561,36 21.801,45 22.035,32 22.262,71 22.483,35 22.697,00 22.903,39 23.102,28
Productos quimicos 1.837,02 1.738,62 1.726,22 1.943,93 2.03817 2.102,55 2.119,58 2.136,77 2.154,14 2.171,68 2.189,40 2207,29 222536 224362 226205 228067 229948 231848 233766 235704 237661 239637 . ., . . . .,
Otros graneles liquidos 393,13 203,71 229,92 231,47 233,03 234,62 236,21 237,83 239,46 241,10 242,77 244,45 246,14 247,86 249,59 251,33 253,10 254,88 256,68 258,50 260,34 262,19 R
Carbon Imp 882,01 607,32 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 744,67 La eStI maCIon real Izada Conduce a p reve r u n Crec' m Iento de I n u me ro de eSCaIaS para el ano 2035 reSpECto
Carbon TS 292552 2.139,64 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 - o R R , ., _ R ,
Coque 616,63 260,61 413,71 426,35 439,38 452,80 466,64 480,90 495,60 510,74 526,35 542,44 559,01 576,10 593,70 611,84 630,54 643,15 656,01 669,13 682,52 696,17
Creales y harinas 3.038,61 2.867,16 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 2.600,00 d e an 0 20 16 ? de I 8 ? 85 /0 - EI CreCI m I e nto q ue se Obte n d r I a po r m e ra eXt rapo I aC I On de I a'.l u Ste I I neal Se r I a
Otros graneles alimentarios 0,42 0,42 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20 34,20
Piensos yforrajes 1.344,52 1.547,60 1.384,23 138423 138423 138423 138423 1.384,23 1.384,23 138423 138423 138423 138423 138423 138423 138423 138423 138423 138423 138423 138423 1.384,23 d el 4 39%
Abonos y fosfatos 32597 242,37 251,35 25638 261,51 28504 302,15 30819 31435 320,64 327,05 33359 34026 347,07 35401 361,09 36831 37568 38319 390,86 398,67 406,65 ? -
Potasas 136,60 61,43 107,77 107,77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cemento y clinker 0,00 49,93 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -
Resto graneles solidos 437,74 588,83 63837 70694 770,13 831,27 88950 903,73 91819 932,88 947,81 96297 97838 99404 100994 102610 1.04252 105920 107614 109336 111086 1.128,63 Po rt de Tarragona - Escen ario B ase
Cont.I/E TEU 64,62 54,36 59,08 64,21 69,78 75,84 82,43 89,59 97,37 10582 11501 12500 12688 12878 130,71 132,67 134,66 13668 13873 140,81 142,92 14507 R . o
Cont. Cabotaje TEU 2213 10,94 11,89 12,92 14,04 15,26 16,58 18,02 19,59 21,29 2314 2515 25,53 2591 26,30 26,69 27,09 27,50 27,91 2833 28,76 29,19 Indices de crecimiento (base 1 980) deTrafico / No. buques /Tm por buque | GT
Cont.TS TEU 61,88 24,56 25,05 25,55 26,06 26,58 27,11 27,65 28,21 28,77 29,35 29,93 30,53 31,14 31,77 32,40 33,05 33,71 34,38 35,07 35,77 36,49 40 000 000 4
Vehiculos  ud 60,38 114,83 129,10 151,47 177,13 184,63 201,44 205,67 210,22 213,34 216,60 220,02 222,91 225,92 228,29 230,73 232,04 233,37 234,73 236,10 237,49 238,91 . .
Vehiculos  tn 78,22 16890 180,74 212,06 24798 25849 282,01 287,93 29431 29867 30324 308,03 312,08 31629 31961 32302 324,86 32672 32862 33054 33249 334,47 I —
Productos siderirgicos  tn 404,61 442,86 450,72 469,29 485,79 500,21 512,60 522,90 533,49 544,39 555,59 567,12 578,97 591,16 603,70 616,60 629,86 643,50 657,53 671,96 686,80 702,06 - e Traﬁco anual
Papel y pasta de papel tn 347,24 413,47 493,18 517,45 543,11 570,19 591,51 613,79 637,40 662,45 689,09 717,44 718,67 719,92 721,19 722,50 723,82 725,18 726,56 727,97 729,40 730,87 T — Ratlo Tm
Fruta fresca Base tn 112,11 96,30 107,79 106,93 105,62 103,97 101,93 99,62 97,02 94,12 90,88 87,30 88,85 90,43 92,04 93,68 95,35 97,05 98,77 100,53 102,32 104,14 — . ....'
Resto de M.G.no cont.  tn 124,41 167,67 18528 204,74 22624 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 __ | = Ratio No. Buques - 00® 35
Pasajeros cruceros 1,90 12,30 22,71 33,16 44,08 55,52 67,52 89,56 114,82 143,28 174,94 209,74 211,74 213,65 215,47 217,20 218,83 220,36 221,80 223,13 224,36 225,48 | — Ratlo Tmlbuque = :
7| ¢e*e*e* Trafico Escenario Base I
La tabla inferior recoge dos datos medios de eslora, GT y Tm por escala para cada tipo de tréfico, | === Ratio Tm (EB) C
R , . R . R ., 30.000.000 —F === Ratio No. Buques (EB) 3
deducidos de las estadisticas de 2014. A partir de estos datos, se ha realizado una estimacion de | === Ratio Tm/Buque :
.. . , g . | L
la evolucidon de las Tm por escala para cada uno de los tipos de trafico considerados. — - -
£ 25
Toneladas de operacidn por escala = 7 [
Tipo de Eslora  GT s P! P _| L
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 E [
Tanques 162 | 23.642 | 34377 34.626 34.877 35.129 35.383| 35.640 35.898| 36.158 36.419 36.683 36.949 37.216 37.486 37.757 38.030 38.306 38.583 38.862 39.144  39.427 39.712| 40.000 5 7 - (o]
Quimicos 127 10097  4525" 4616" 4709”7 4.80a” 4901 50007 5030 50607 5000 51217 51517 5.1827 52137 52447 52757 53077 5.339” 5.370" 5.403" 54357 5467 5.500 € £0.000.000 2 -
Otros graneles liquidos 127 10097 = 4740 4752 4764 4776 4.789 4.801 4813 4.825 4837 4.850 4862 4.875 4.887 4.899 4912 4924 4.937 4949 4962 4975 4.987 5.000 [ V]
Carbdn 125 | 11.624 15.509 15.577 15.645 15.713 15.782 15.851 15.921 15.991 16.061 16.131 16.202 16.273 16.344 16.416 16.488 16.560 16.632 16.705 16.778 16.852 16.926 17.000 o m
Coque 125 11624 8935 8983 9.031 9080 9128 9.178 9227 9.277 9326 9.377 9427 9478 9529 9.580 9.631 9.683 9.735 9788 9.840 9.893 9.947 10.000 o
Agroalimentario# Piensos y forrajes | 139 | 13.115 | 14.222 14.258 14.295 14331 14.367 14.404 14.440 14.477 14.514 14551 14.587 14.625 14.662 14.699 14736 14.774 14.811 14.849 14.886 14.924 14.962 15.000 b=
Abonos y fosfatos 139 13115 5711 5.711 5711 5711 5.711 5711 5.711 5711 5711 5.711 5711 5711 5711 5711 5711 5.711 5711 5711 5.711 5.711 5.711 5.711 E 1 5
Potasas 139 13115 = 4485 4485 4485 4485 4485 4.485 4485 4.485 4485 4.485 4485 4485 4485 4.485 4485 4485 4.485 4485 4.485 4485 4.485 4485 -
Cementoy clinker 109 | 3528 3949 3949 3949 3.949 3949 3.949 3949 3.949 3949 3.949 3949 3949 3.949 3949 3.949 3949 3.949 3949 3.949 3949 3.949 3.949
Resto graneles sélidos 139 13115 | 3961 4046 4133 4222 4312 4405 4500 4532 4591 4651 4711 4773 4835 4.898 4962 5026 5092 5158 5225 5293 5362 5.000
Portacontenedores 189 20435 415" 447" 481" 5177 5577 599 644 693 746 803 864 929 1000 1.020 1041 1063 1084 1107 1129 1152 1176 1.200
Car Carriers 184 45318 645 669 693 718 745 772 800 816 832 849 865 883 900 911 921 932 943 954 965 977 988 1.000 1
Productos siderdrgicos 106 4863 3186 3236 3.287 3339 3392 3.446 3500 3.531 3563 3.595 3627 3.659 3.692° 3.725” 3.758" 3.792” 3.826" 3860 3.895" 39297 3.965 4.000
Papel y pasta de papel 118 10322 4800 4855 4910 4966 5023 5080 5138 5197 5256 5316 5377 5438 5500 5603 5708 5815 5924 6035 6.148 6263 6380 6.500 — -
Fruta fresca Base 106 4283 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 1450 — -
Resto de M.G. no cont. 107 4411 2991 3070 3152 3235 3321 3.409 3500 3.531 3563 3.595 3627 3.659 3.692 3.725 3.758 3792 3.826 3860 3.895 3929 3.965 4.000 — -
Cruceros 1500 1536 1574 1612 1651 1691 1732 1774 1817 1861 1906 1953 2000 2050 2.102 2154 2.209 2264 2321 2379 2439 2500 0.5
El nUmero de escalas anuales para cada tipo de trafico, el nUmero de escalas total de escalas por . -
3 F A iA H H 0 0
ano y su variacion reSpeCtO de 2016, se muestran en la SIgUIente tabla. L L L L L B O I B IR B IR
1980 1990 2000 2010 2020 2030
Ao

Figura 51.- Evolucién del trafico y los indices desde 1980 hasta 2035 para el escenario BASE

6.7.2.3.- Escenario Optimista

La tabla siguiente muestra la evolucion estimada de los traficos hasta el afio 2035 por diversos tipos de
producto.
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| Mercancia M Ud il 2014 | 2015 | 2016 [ 2017 | 2018 [ 2019 | 2020 | 2021 | 2022 ] 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 [ 2031 | 2032 | 2033 [ 2034}

(valores en miles)
Productos petroliferos 17.156,96 20.372,98 19.671,53 19.849,99 20.030,21 20.201,71 20.506,53 20.813,67 21.123,09 21.434,73 21.748,53 22.064,45 22.382,44 22.702,42 23.024,35 23.348,17 23.673,80 24.001,20 24.330,28 24.660,99

Productos quimicos 1837,02 173862 189078 2.14378 225226 233130 238593 2441,15 247497 250944 254457 2580,37 261686 265404 2691,94 273056 276992 2.810,04 2.850,92 2.892,60
Otros graneles liquidos 39313 20371 22992 234,57 23936 24430 24938 254,62 26001 26557 271,29 277,19 28326 28951 29595 30258 30942 31645 32370 331,17
Carbon Imp 882,01 607,32 74467 744,67 74467 200000 200000 2.000,00 2000,00 2.000,00 2000,00 2.000,00 200000 2.000,00 2.000,00 2000,00 2.000,00 2.000,00 2.000,00 2.000,00

Carbon TS 292552 213964 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478 233478

Coque 61663 26061 41371 42635 43938 452,80 466,64 480,90 49560 51074 52635 54244 55901 57610 593,70 611,84 63054 64315 65601 669,13

Creales yharinas 303861 28676 300,00 3.109,19 3.1779 312591 3.13363 3.141,01 314808 3.15485 316131 3.16746 3.173,30 3.17883 3.184,04 318895 3.19387 319879 3.20373 3.208,67

Otros graneles alimentarios 0,42 042 3420 3420 3420 3420 3420 3420 3420 3420 3420 3420 3420 3420 3420 3420 3420 3420 3420 34,20
Piensos yforrajes 1344,52 1547,60 138423 138833 139217 139580 139925 140254 140570 140872 141161 141435 141696 141943 142176 142395 142614 142834 143055 143275
Abonos y fosfatos 32597 24237 29002 29582 301,74 32890 34863 35560 36271 36997 377,37 38491 392,61 40047 40847 41664 42498 433,48 442,15 450,99
Potasas 13660 6143 107,77 12000 140,00 14642 15313 160,15 16750 17518 18321 191,61 200,40 20958 219,19 22925 239,76 250,75 262,25 274,27

Cemento y clinker 000 4993 12000 12480 12892 13240 13571 139,10 14258 146,14 14980 15354 15738 161,32 16535 16948 17372 17806 18251 187,08

Resto graneles sélidos 437,74 588,83 63837 70694 77013 83127 88950 903,73 91819 932,88 947,81 96297 97838 994,04 100994 102610 104252 105920 1.076,14 1.09336
Cont. I/E 6462 5436 6281 7257 8386 9690 11196 129,37 14949 172,73 19959 230,63 234,08 237,60 241,16 24478 24845 252,18 25596 259,80

Cont. Cabotaje 2213 1094 1264 1460 1687 1949 2253 2603 3008 3475 40,16 4640 47,00 4780 4852 4925 4999 5074 5150 52,27

Cont.TS 61,88 2456 2544 2637 27,32 2831 2933 3039 3150 32,63 338 3504 3631 3762 3898 4039 4186 4337 4494 4657

Vehiculos  ud 6038 11483 129,10 169,52 22923 29683 32006 331,85 34558 35849 373,13 389,70 39538 40129 40592 41069 413,20 41575 41833 420,96

Vehiculos  tn 7822 16890 180,74 23732 320,93 41556 44808 464,58 48381 501,89 522,38 54558 55354 56180 568,29 57496 57848 58205 58567 589,35

Productos siderdrgicos  tn 404,61 442,86 469,73 50546 540,87 57609 61138 621,68 63227 64316 654,37 66589 677,75 689,94 702,48 71537 72863 742,28 75631 770,74
Papel y pasta de papel  tn 347,24 41347 52341 56592 612,20 66252 689,29 717,29 74690 77824 81147 84674 847,96 84921 850,49 85179 85312 85447 85585 857,26
Fruta fresca  tn 112,11 9630 107,79 10693 11659 11476 11251 119,76 11663 113,14 10926 10494 10681 10871 110,65 11262 114,62 11666 11874 120,85

Resto de M.G.no cont.  tn 12441 16767 18528 20474 22624 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00 250,00
Total pasajeros cruceros 1,9 1230 2271 3316 4408 5552 67,52 8956 114,82 14328 17494 209,74 22233 23501 247,79 260,64 27354 28647 299,42 312,38

La tabla inferior recoge dos datos medios de eslora, GT y Tm por escala para cada tipo de tréfico,
deducidos de las estadisticas de 2014. A partir de estos datos, se ha realizado una estimacién de
la evolucion de las Tm por escala para cada uno de los tipos de trafico considerados.

Tipo de mercancia Eslora or VOlEScald
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 200 203 2032 2033 2034 2035
Tanques 162 | 23642 34377 34996 35626 36267 36920 37.584) 38261 38.950 39.651 40.364 41091 41831 42.583 43350 44.130 44.925 45733 46556 47394 48247 49.116 50.000
Monoboya 270 | 79335 82871 82871 82871 82871 82871 82871 82.871 82871 82.871 82871 82871 82871 82871 82871 82871 82871 82871 82871 82871 82.871 82.871 82871
Quimicos 127 10007 45257 49377 53887 58797 6415 7.0007 70007 7000”7 7000”7 7.000" 700" 7.000" 7.000" 7.000" 7.000" 7.0007 7.000" 7.000" 7.000" 7.000" 7.000 7.000
Otros graneles liquidos 127 | 10097 4740 4794 4848 4902 4958 5014 5070 5128 5185 5244 5303 5363 5424 5485 5547 5609 5673 5737 5801 5867 5933 6000
Carbsn 125 | 11624 15509 15698 15889 16083 16279 16477 16678 16881 17.087 17.295 17505 17.719 17.935 18153 18374 18598 18825 19.054 19286 19521 19.759 20.000
Coque 15 | 1164 8935 9024 9113 9204 9296 9388 9482 9576  9.671 9.768  9.865  9.963 10062 10.162 10263 10.365 10469 10573 10678 10784 10.892 11.000
Agroalimentarios Piensosy forrajes 139 13115 14222 14.258 14.295 14331 14367 14404 14440 14477 14514 14551 14587 14.625 14662 14.699 14736 14774 14811 14.849 14886 14924 14.962 15000
Abonos y fosfatos 139 | 1115 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711 5711
Potasas 139 | 13115 4485 4485 4485 4485 4485 4485 4485  4.485  4.485  4.485  4.485  4.485 4485 4485 4485 4485 4485 4485 4485 4485 4.485 4.485
Cementoy clinker 109 3528 3949 3949 3949 3949 3949 3949 3949 3949 3949 3949 3949  3.949 3949 3949  3.949 3949 3949 3949 3949 3949 3949 3.949
Resto graneles slidos 163 | 19353 3961 4117 4281 4450 4626 4810 5000 5061 5179 5300 5424 5551 5680 5813 5948 6087 6229 6375 6524 6676 6832 6000
Portacontenedores 18 20435 415 496 591 706 842 1005 1200 1216 1232 1249 1266 1283 1300 1311 1322 1333 1344 1355 1366 1377 1389 1400
Car Carriers 184 45318 645 705 771 842 921 1006 1100 1116 1132 1149 1166 1183 1200 1211 1222 1232 1243 1255 1266 1277 1288 1300
Productos siderdrgicos 106 4863 3186 3309 3437 3570 3708 3851 4000 4060 4121 4183 4245 4309 43738° 4439 as06’ 4573’ aea2” 4711 4782 a8s3” 4926 5.000
Papel y pasta de papel 18 1032 4800 4923 5049 5178 5310 5446 5586 5729 5875 602 6180 6338 6500 6554 6608 6663 6718 6773 6829 6886 6943  7.000
Fruta fresca Base 106 4283 1450 1472 1495 1518 1541 1565 1589 1614 1639 1664 1690 1716 1742 1769 1797 1824 1852 1881 1910 1940 1970 2.000
Resto de M.G. no cont. 107 4411 2991 3070 3152 3235 3321  3.409 3500 3531  3.563  3.595  3.627 3659 3692 3725 3758 3792 3826  3.860  3.895 3.929 3965 4.000
Cruceros 1500 1565  1.633 1704 1778 1856 1936 2021 2109 2200 2296 2396 2500 2551  2.603 2657 2711 2766 2823 2881 2940  3.000

El nimero de escalas anuales para cada tipo de trafico, el nUmero de escalas total de escalas por
afo y su variacion respecto de 2016, se muestran en la siguiente tabla.

Escenario Optimista
| Mercancia_______{ Ud [ 2014 | 2015 [ 2016 [ 2017 [ 2018 | 2019 | 2020 | 2021 [ 2022 [ 2023 [ 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 [ 2029 [ 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 |

Productos petroliferos  tn 499 582 552 547 543 538 536 534 533 531 529 527 526 524 522 520 518 516 513 511 509 507
Productos quimicos tn 406 352 351 365 351 333 341 349 354 358 364 369 374 379 385 390 396 401 407 413 419 425

CarbonImp tn 57 39 47 46 46 121 120 118 117 116 114 113 112 110 109 108 106 105 104 102 101 100

CarbonTS tn 189 136 147 145 143 142 140 138 137 135 133 132 130 129 127 126 124 123 121 120 118 117

Coque tn 69 29 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 56 57 58 59 60 61 61 62 63 63

Crealesy harinas  tn 214 201 217 217 217 217 217 217 217 217 217 217 216 216 216 216 216 215 215 215 215 215

s graneles alimentarios  tn 0 0 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Piensosy forrajes  tn 95 109 97 97 97 97 97 97 97 97 97 97 97 97 96 96 96 96 96 96 96 96
Abonosy fosfatos  tn 57 42 51 52 53 58 61 62 64 65 66 67 69 70 72 73 74 76 77 79 81 82
Potasas tn 30 14 24 27 31 33 34 36 37 39 41 43 45 47 49 51 53 56 58 61 64 67

Cementoy clinker tn 0 13 30 32 33 34 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 49 50
Productos siderurgicos  tn 127 134 137 142 146 150 153 153 153 154 154 155 155 155 156 156 157 158 158 159 159 160
Papel y pasta de papel  tn 72 84 104 109 115 122 123 125 127 129 131 134 130 130 129 128 127 126 125 124 124 123
Fruta fresca Base tn 77 65 72 70 76 73 71 74 71 68 65 61 61 61 62 62 62 62 62 62 62 63
Total 2.580 2.392 2.483 2.549 2.608 2.730 2.740 2.786 2.825 2.866 2.912 2.963 2.967 2.979 2.989 3.000 3.010 3.019 3.028 3.037 3.047 3.084
Porcentaje de incremento -1,20% 1,10% 582% 6,19% 7,97% 9,48% 11,08% 12,86% 14,84% 1500% 1545% 1586% 16,29% 16,65% 17,00% 17,35% 17,72% 18,10% 19,52%

La estimacion realizada conduce a prever un crecimiento del nUmero de escalas para el afio 2035
respecto de afio 2016, del 19,52%. El crecimiento que se obtendria por mera extrapolaciéon del
ajuste lineal seria del 6,75%.
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Figura 52.- Evolucion del trafico y los indices desde 1980 hasta 2035 para el escenario OPTIMISTA.

6.7.2.4.- Resumen numero de escalas

En la tabla siguiente se puede comprobar como la tendencia de incremento del nUmero de escalas se va
ralentizando en el transcurso del periodo de tiempo abarcado por el PDI.

Escenario BASE

Numero de escalas  2.467 2.561 2.603 2.639 2.675 2.696 2.717 2.738 2.760 2.783 2.775 2.779 2.782 2.785 2.786 2.787 2.788 2.789 2.790 2.808

Variacion respecto de 2016 -0,75% 0,90% 2,30% 3,68% 4,50% 532% 6,12% 697% 7,85% 7,57% 7,71% 7,82% 7,93% 8,00% 8,03% 8,06% 810% 812% 8,85%
Escenario OPTIMISTA

Numero de escalas  2.483 2.549 2.608 2.730 2.740 2.786 2.825 2.866 2.912 2.963 2.967 2.979 2.989 3.000 3.010 3.019 3.028 3.037 3.047 3.084
Variacion respecto de 2016 -1,20%  1,10%  582%  619%  7,97%  9,48% 11,08% 12,86% 14,84% 1500% 1545% 1586% 16,29% 16,65% 17,00% 17,35% 17,72% 18,10% 19,52%
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7.- CONDICIONES NATURALES DEL PUERTO DE TARRAGONA

7.1.- Medio Fisico

7.1.1.- Situacién geogréafica y caracteristicas generales

El Puerto de Tarragona y su area de influencia estan incluidos en la regién natural denominada
Camp de Tarragona.

Originalmente, el puerto de Tarragona se desarrollé en la costa que se extendia al NE de la
desembocadura del rio Francoli. Las sucesivas etapas de crecimiento del puerto estuvieron
generadas por la progresion del dique de Levante hacia el SW buscando la generacion de nuevas
darsenas y muelles, mayores calados y la protecciéon frente a los aterramientos provocados por
las avenidas del rio. El desvio hacia el SW del cauce del rio no evitd que se tuviera que integrar
su desembocadura en el interior del puerto. En las actuaciones de ampliaciéon de las ultimas
décadas se ha ido prolongando el dique de Levante hacia el SW y generando nuevas darsenas en
esta misma direccion mediante la construccion de sucesivos contradiques.

7.1.2.- Geologia marina

Geolégicamente, el Camp de Tarragona constituye una cubeta basculada hacia el norte donde
limita por una falla con los relieves montafiosos de las Sierras de Prades y Miramar, constituidas
por materiales paleozoicos y mesozoicos. Esta rellena de materiales miocénicos, con un
promontorio topografico en la parte sur cerca de Tarragona, en el que afloran los materiales
jurdasico-cretacicos subyacentes.

Segun la Memoria que acompafia la hoja 473 (Tarragona) del IGME, la Depresion Valls-Reus es
un graben de 60 Km de longitud y una anchura media del orden de 10 Km. Esta magnitud se
amplia si lo consideramos integrado en el gran bloque basculante antes citado que incluye el
monte que hay en el litoral de Tarragona (correspondiente al Macizo de Bonastre).

La costa estd configurada por depdsitos arenosos de materiales procedentes de aluviones
fluviales o de la deriva marina, interrumpidos por pequefios promontorios de materiales
miocénicos. En el tramo de la costa adyacente al puerto se encuentran, por el Oeste la Playa de
la Pineda y, por el este, la Playa del Miracle.

En referencia a la parte marina, se ha caracterizado una unidad sedimentaria superficial de toda
el &rea que presenta en casi su totalidad sedimento no consolidado fino salvo en el tramo de las
aguas someras cercanas a la playa de la Pineda en la cual puede haber arenas de tamafio medio
a grueso, posiblemente relacionadas con el dragado en estas zonas, asi como debido a la
dinamica sedimentaria de la zona. Los sedimentos caracterizados en la zona de estudio presentan
una disposicion estratigrafica homogénea describiéndose cronoldégicamente de techo a muro, de
la siguiente forma:

e Sedimentos no consolidados (actuales): es el material mas actual y esta caracterizado por
ser un material suelto (arenas finas, fangos y limos) con espesores variables. Su espesor
irregular se relaciona directamente con el volumen de aportes sedimentarios de origen
terrestre y dinamico. En la zona de estudio, estos materiales presentan una cobertura
muy regular.

e Sedimentos consolidados: estos sedimentos estan formados por alternancias de arenas, gravas.
Presentan intercalaciones de niveles cementados, los cuales pueden comportarse como niveles
conglomerados. Los niveles cementados estan limitados en horizontal y en vertical, coexistiendo
zonas cementadas de alta extension horizontal y espesor con otras de menor entidad.

7.2.- Clima

7.2.1.- Climatologia general

Segun datos del Altas Climatologico de Catalufia (Servei Meteorologic de Catalunya), la comarca del
Tarragonés (caracterizacion a partir de la serie 1971-2000), presenta un clima Mediterraneo Litoral Sur.
La distribucién de la precipitacion es irregular, con un total anual escaso. La estaciéon mas lluviosa es el
otofio y la menos lluviosa es el verano al sur del Cap de Salou y el invierno al norte. El periodo arido
comprende los meses de junio y julio, si bien encontramos un minimo durante el mes de febrero.

El régimen térmico de toda la comarca se caracteriza por tener veranos calurosos e inviernos moderados.
Las heladas son poco frecuentes, exceptuando los tres meses de invierno, el resto del afio es un periodo
libre de heladas.

La humedad relativa registrada en la estacién del AEMET en Tarragona (periodo 1961-1990) pone de
manifiesto un aumento importante de este pardmetro durante el periodo otofio-invierno (septiembre a
enero), con valores superiores al 70%. El resto del afio, el descenso de la humedad relativa es poco
acusado, registrandose valores superiores al 66%. La humedad media anual es del 69 %.

Los registros de insolacion correspondientes a la estacion del AEMET en Tarragona (periodo 1961-1990)
permiten apreciar un aumento considerable de horas de sol especialmente en julio, (alrededor de 300
horas mensuales). La menor insolaciéon se produce l6gicamente en invierno (Noviembre-Febrero), con
aproximadamente 164-165 horas mensuales.

Anualmente se registran en esta poblacién 2.550 horas de sol.

EM: Vila-seca
Comarca: el Tarragonds

Trm: 17,4 oC PPTm: 5310 mm
NT: 30 ahos NPPT: 30 afos

T (°C) = === PPT (mm

90

E FMAMUJWLAS OND
|Fsssi s
w dG=0 L2

Figura 53.- Distribucién por meses de pluviometria y temperatura
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7.2.2.- Oleaje

El Puerto de Tarragona se encuentra localizado en un punto de coordenadas geograficas: Latitud:
41° O5’N, Longitud: 1° 14' E en la costa de Tarragona. El arco direccional al que queda abierto
esta limitado por la propia configuraciéon de la costa.

- la costa limita, en la préctica, el oleaje incidente al sector E-SSW considerando el
sentido horario.

- los oleajes de procedencia E alcanzan la zona de Tarragona poco modificados por el
efecto de los procesos de refraccion y difraccion, llegando con su energia poco alterada
al area del puerto.

- las islas cercanas de Mallorca e lbiza protegen ligeramente al puerto de la accién de
los oleajes de fondo procedentes del sector direccional ESE-SSE.

Considerando en conjunto todas estas limitaciones debidas a la configuracion de la costa, a

efectos practicos, se concluye que el arco direccional al que esta expuesto el puerto de Tarragona
esté delimitado por las direcciones E-SSW, consideradas en sentido horario.

7.2.2.1.- Régimen medio del oleaje

El oleaje medio caracteristico de la zona maritima de Tarragona puede quedar representado por
la rosa de oleaje deducida de los registros de la boya exterior de Tarragona, fondeada a 688 m
de profundidad.

Altura Significativa (m)

Figura 54.- Rosa de oleaje en altamar

Los oleajes que pueden alcanzar con mayor energia la zona litoral en la que se ubica el Puerto
de Tarragona son los procedentes del arco direccional ENE-SW en altamar. Dentro de este arco,
los de mayor energia son, principalmente, los de las direcciones ENE y E y, en tercer lugar, los
del SSW. Los dos primeros sectores representan el 28% del tiempo medio al afio, mientras que
los del segundo apenas un 9%.

Logicamente, todos los oleajes procedentes de las direcciones que se encuentran fuera del arco
direccional citado quedan limitados, en su energia, por la presencia de la propia costa o bien por

el hecho de estar originados por vientos que soplan desde tierra. Los periodos de actividad de estos
estados de oleaje en altamar, es de esperar que se correspondan con estados de oleaje de muy baja
altura o de calma en el entorno del puerto.

Los oleajes del arco direccional ENE-SW se propagan por la plataforma continental hasta llegar a las
proximidades del puerto. Durante este proceso de acercamiento a la costa ven alteradas sus
caracteristicas de energia y direccion.

En la figura se presenta la rosa de oleaje deducida de los registros de la boya direccional de Tarragona,
fondeada a 15 m de profundidad frente a la playa de la Pineda

WNW S
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Altura Significativa (m)
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Figura 55.- Rosa de oleaje en la boya de Tarragona (profundidad: 15 m)

Como se puede comprobar, tras el proceso de refraccidon sobre los fondos de profundidades intermedias,
los oleajes concentran su direccion de llegada a la costa dentro del arco direccional E-S.

En la tabla se detallan las frecuencias de presentacién por direcciones y tramos de altura significante de

ola.
Direccién Hs (m) Total
0.2 05 0 1.5 20 2.5 3.0 1.5 1.0 1.5 0 0
CALMAS 16,982 16.982
N 0.0
NNE 25 024 . - = = = = = : : = 024
NE 15.0
ENE 67.5
E 9%0.0 1.052 1.148 {78 096 - ? - 2774
ESE 1125 10.500 7.510 2.1%7 604 359 048 024 024 - = - 21.335
SKE 135.0 13.729 1.377 239 024 - - . - . . . 18.369
SSE 157.5 13.274 5.214 574 024 - - - - - 19.086
180.0 9,830 8.371 124 263 024 - - - - 19.613
SSW 202.5 741 502 - - . . : . . . . 1.244
sW 2250 167 06 - - - - - - ) 3 = 263
wsw 2475 120 024 = . e . = . ’ 144
w 270.0 048 024 = - 2 = - - - . = 072
wNw 2492 4= - - - - - - - - . - 048
NW 315.0 048 = = - - = . = d = (15
NNW 337
Total 16982 49.581 27.266 4.592 1.100 383 048 024 .02 - - - | 100%

Figura 56.- Distribucién direccional de alturas del oleaje
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Las conclusiones mas relevantes sobre las caracteristicas del oleaje en la proximidad del Puerto
de Tarragona serian las siguientes:
- Los oleajes predominantes y reinantes llegan con direccibn ESE. También son
destacables los que lo hacen desde la direccién S.
- Durante mas de un 98% del tiempo al afio, la altura significante del oleaje es inferior
11,5m
- El periodo medio del oleaje es ligeramente superior a 5 s. y solamente se supera el

valor T=8 s durante un 94% del tiempo al afio.

7.2.2.2.- Régimen extremal escalar

La estadistica de valores extremos de la energia del oleaje, expresada en términos de altura
significante de ola, podria abordarse de diversas formas con base siempre en las dos fuentes de
datos disponibles: las observaciones visuales y los registros instrumentales de boyas de medida.

Aplicando el Método de los méaximos relativos (POT), el Area de Conocimiento y Analisis del Medio
Fisico de Puertos del Estado, ha elaborado el régimen extremal global correspondiente a la boya
exterior de Tarragona, situada en un punto de 688 m de profundidad. Asimismo, se ha obtenido
el régimen extremal correspondiente a los registros de la Boya Costera de Tarragona, fondeada
a 15 m de profundidad, obtenidos durante el periodo 1992-2012.

Del analisis del régimen de extremos en ambos registradores, se comprueba que el clima de
oleaje es relativamente benigno en la zona en la que se ubica el puerto de Tarragona, con estados
extremos de altura inferior a Hs=3,0 m para periodos de retorno de 2 afios y de altura inferior a
Hs=4,3 m para periodos de retorno de 200 afos.

LUGAR : Tarragona SECTOR - § (157:202) LUGAR : Tarragona
PARAMETRO : Altura Significante  SERIE ANALIZADA : Ago, 2004 - Nov., 2014 PARAMETRO - Altura Significante~ SERIE ANALIZADA Nov. 1992 - Ago, 2012
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Probabilidad de Excedencia Probabilidad de Excedencia Anual
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Prob. de Exc. en 20 Afios 0.63 033 0.09 0.04 Valor Esperado de Tp(s) 858 873 .99 o.10
Prob. de Exc. en 50 Afos 0.92 0.63 0.20 0.10 Prob, de Exc, e 20 Aflas 0.6 033 009 0.04
Prob. de Exc. en 50 Afos 092 064 0.20 0.10

Figura 57.- Regimenes extremales (Boya exterior (izq.) y Boya del puerto (dcha.))

7.2.3.- Vientos

En cuanto a las condiciones de viento, los registros de mayor aplicabilidad al estudio de las condiciones
operativas del puerto de Tarragona son los recogidos por la estacion meteorolégica REMPOR situada en
el propio puerto.

Las rosas de viento en dicho punto de la red SIMAR, correspondientes al régimen anual y a las temporadas
de Junio-Agosto y Septiembre-Noviembre, resultantes del periodo de registro 2002-2006, se reflejan en
las gréficas siguientes.

Velocidad Media (m/s)
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Figura 58.- Rosa de viento anual (Simar 2099132)

Se comprueba que los vientos predominantes son los de la direccion N siendo también muy importantes
por su intensidad los procedentes de las direcciones comprendidas en el arco SW-NW.

7.2.4.- Niveles del mar

Para la caracterizacion de las variaciones del nivel del mar se adoptan los registros del maredgrafo de la
red REDMAR del Puerto de Barcelona, por ser el que posee una mayor serie histérica y la relativa
proximidad al puerto de Tarragona.
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Figura 59.- Bases del maredgrafo de Barcelona y registros maximos
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Se puede apreciar que las variaciones mareales de tipo astronémico se mantienen dentro de un
rango de 0,50 m mientras que los residuos meteoroldgicos pueden alcanzar sobreelevaciones de
valor superior a 0,50 m con un periodo de retorno inferior a 100 afos.

7.3.- Entorno costero

El puerto de Tarragona se encuentra enmarcado dentro de una unidad sedimentaria costera
comprendida entre las puntas del Milagro y de Salou y generada, por el rio Francoli y algunos
cauces secundarios. Las sucesivas obras maritimas que han ido configurando la zona portuaria
han encerrado la parte central de la unidad sedimentaria y desconectandola del resto. De esta
forma, en ambos extremos han quedado configuradas sendas playas; la del Milagro por su lado
noreste y la de Pineda-El Rac6, por su lado suroeste.

Figura 60.- Unidad sedimentaria Punta Grossa- Cabo de Salou

Esta unidad, asi definida, aunque es relativamente permeable al transporte sedimentario, tanto
por su extremo NE como por su extremo SW, puede considerarse como una unidad de estudio
respecto de los efectos que las obras portuarias pueden originar en ella.

7.3.1.- Playa de La Pineda-El Racé

La playa de la Pineda-El Rac6 es una playa sensiblemente rectilinea que se extiende entre el
espigon dels Prats y la punta del Racé. Su longitud total es de 2.450 m y su anchura es muy
variable, oscilando entre unos 30 m en su zona central y llegando a superar los 110 m en ambos
extremos debido al abrigo diferencial que le proporcionan los diques artificiales que los definen.

Su entorno tiene un grado de antropizacidn medio con niveles que oscilan entre la urbanizacién
de grado bajo-medio y zonas naturales. Las arenas son de tamafio fino y coloraciéon dorada.

Desde el punto de vista dinamico, la playa puede ser dividida en tres zonas, una primera en la
zona de la playa del Rac6é donde localmente el oleaje est4 afectado por el Cabo de Salou
produciéndose un area de concentraciéon en dicho cabo, una segunda constituida por la zona

central de la playa donde las caracteristicas del oleaje son muy homogéneas tanto en altura de ola como
en direccion de abordaje y una tercera en el extremo Norte donde la altura de ola y la direccién de
abordaje se ven afectados por el abrigo del dique exterior del Puerto.

Figura 61.- Playa de la Pineda- El Rac6

La playa dels Prats en el extremo NE de la playa de La Pineda, se caracteriza por un transporte neto con
direccion Norte, esto es, hacia el interior del Puerto de Tarragona. El motivo de este transporte neto viene
producido por la ubicacion del dique exterior de abrigo del Puerto (dique de Llevant) que produce una
asimetria en el régimen de transporte. Asi, bajo condiciones de temporal del Sur (SSW-SSE) el Puerto no
genera abrigo alguno y el transporte en esa zona de la playa se dirige, como en el resto de La Pineda,
hacia el Norte. Por el contrario, la acciéon de los temporales del primer cuadrante (E—NE) en la playa dels
Prats si se ve afectada por la presencia del dique exterior que provoca una reduccién de altura de ola en
la misma y, consecuentemente, un transporte hacia el Norte originado por el gradiente de altura de ola.

El escaso apoyo lateral que generaba el espigén transversal ubicado en la playa dels Prats (configuracion
de 2002), debido a su corta longitud, hacia que el mismo fuese rebasado y funcionase como una barrera
parcial. En ese sentido cabe sefalar que el pie del espigdn sumergido se ubicaba en 2002 en el entorno
de la isobata -2 y, por tanto, la arena era capaz de superar el mismo.

El avance de este material hacia el interior del Puerto era muy lento dado que la altura de ola en la zona
era reducida y que dicho transporte se realizaba depositando la arena en la zona sumergida del espigoén,
de ahi hacia la playa situada al Norte del espigén y de ésta hacia el pantalan de Repsol.

El extremo Sur de la playa, playa del Rac6, presentaba un singular comportamiento morfodinamico, muy
diferente del existente en el conjunto de la playa de La Pineda. En esta zona de la playa, y bajo condiciones
de temporal del primer cuadrante (NEE) y con la configuracién de costa de 2002, la corriente general que
en la playa de La Pineda se dirigia de Norte a Sur, se encontraba con la corriente de sobreelevacion
generada en el Cabo de Salou produciéndose una corriente de retorno con direccion “offshore”. Esta
corriente de retorno tenia como consecuencia directa que el sedimento transportado por la corriente
longitudinal a lo largo de La Pineda no se acumulase en la playa del Rac6 sino que se depositaba en el
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perfil sumergido de la misma. Bajo condiciones de buen tiempo la asimetria del oleaje no-roto
provocaba el ascenso de dicho material hacia el perfil emergido que, posteriormente, bajo
condiciones de temporal del tercer cuadrante (SSW-S), era transportado de nuevo hacia el Norte.

De los diversos estudios realizados sobre la evolucién de la playa de La Pineda-El Racé, se pueden
llegar a las siguientes conclusiones:

e La playa de La Pineda se encontraba en un proceso de recesion.

e La causa de esta recesion era, fundamentalmente, la pérdida de arena que la playa sufria
por su extremo Norte, playa dels Prats.

e La pérdida de arena por el extremo Sur solo se producia, en la configuracion de 2002 de
la playa, bajo condiciones de gran temporal (periodo de retorno 25-50 afios) siendo nula
0 practicamente nula en condiciones medias.

e Las pérdidas de material por el extremo Norte tenian su origen en el desequilibrio del
balance de transporte de sedimentos existente en la playa dels Prats causado por la
configuraciéon de 2002 del dique de abrigo del Puerto de Tarragona. Esta configuracion
daba lugar a que tanto los oleajes del sector S-SSW como los del sector E-ENE
(dominantes y reinantes) generen transporte de sedimentos hacia el interior del puerto.

e El espigdn de apoyo construido en 1987 para contener las arenas que se introducian en
el Puerto no tenia, en 2002, la longitud necesaria para apoyar todo el perfil de playa, por
lo que era rebasado con facilidad en direccidon S-N. Este proceso de recesién provocé en
su momento serios problemas de erosién en la zona Sur de la playa, playa del Racé,
siendo necesario realizar en el afio 2001 la proteccion del paseo maritimo con escollera,
con caréacter de urgencia.

Para evitar la posible aceleracion del proceso de erosién que podrian derivarse de las obras de
ampliacién del dique de abrigo del puerto, se disefiaron una serie de medidas de contencidon del
proceso que tuvieron en cuenta no solo las obras previstas ya ejecutadas sino una posible
prolongacién del Contradique. Dichas medidas son las siguientes:

a) Prolongacion del espigén de Els Prats (obra ya ejecutada), al objeto de evitar la pérdida
de arena del sistema de Playas. Al prolongar el espigdén dels Prats, la playa avanzaria
ligeramente en dicho punto puesto que, con la configuracién previa de la linea de
costa aun existe un transporte neto hacia el Norte en dicha zona. Por tanto, la playa
tendera a adoptar en dicha zona una posicibn mas girada en sentido horario hasta
alcanzar un equilibrio, esto es, un balance neto de transporte nulo.

b) Vertido de arena para compensar el avance de la playa en su zona Norte y el déficit
actualmente existente en su zona Sur.

¢) Construcciéon de un dique en el extremo Sur de la playa del Racé (obra ya ejecutada),
que permita un avance de la linea de costa en esa zona.

Estas actuaciones fueron ejecutadas por la Autoridad Portuaria, para favorecer la estabilidad de
las playas tras la ampliacién del dique de abrigo del puerto. Ademas, se complementaron con
regeneraciones de la playa mediante aportaciéon de arenas para garantizar su estabilidad. En
concreto, las regeneraciones y proyectos realizados en la playa de la Pineda por la Autoridad
Portuaria de Tarragona en el periodo 2002-2014 han sido:

e Proyecto “Recrecido espigon dels Prats” (2001)
Contempla el recrecido hasta la cota de coronacién +2.00 m del espigébn submarino existente de
170 m y una prolongacion de 210 m adicionales.

e Proyecto “Construccion de un espigén en las proximidades del Racé” (2002)
Contempla la construccién de un nuevo espigon de unos 260 m en el limite de la playa de la Pineda
con Cap Salou coronando a la cota +2.00 m

e Proyecto “Prolongacién 250 m del espigén dels Prats” (2005)
Contempla una nueva prolongacion de 250 m del espigén dels Prats, con lo que se alcanza una
longitud total de 630 m. La prolongacion alcanza también la cota de coronacién +2.00 m.

e Aportaciones de arena (2002-2014)
La Autoridad Portuaria de Tarragona ha realizado un aporte total en este periodo de 1.303.000 m3
de arena al sistema de playas de La Pineda-El Raco.

7.3.2.- Playa del Miracle

La playa del Miracle, situada a levante del puerto, responde a una morfologia caracteristica de playa
encajada entre dos protuberancias costeras; el dique del Puerto Deportivo por el lado W y la punta del
Milagro, por su extremo E. La longitud de la playa, 1.100 m, coincide, por tanto, con la distancia entre
ambas formas salientes.

Figura 62.- Playa del Milagro

La playa presenta una forma en planta ligeramente arqueada que se muestra relativamente estable. Su
orientacion media en la zona central, aproximadamente NG60°E, es indicativa de la direccibn media
(E60°S) del vector de energia de los oleajes que llegan hasta su orilla. La anchura de su zona emergida
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estd limitada por la fuerte pendiente natural de los fondos existentes delante de ella y por el
limitado apoyo lateral que le proporciona la primera alineacién del dique del puerto deportivo.
Frente a su zona central, la isobata -10 m se encuentra a unos 350 m de la orilla. Sus arenas
son de tamafio fino y medio y coloraciéon dorada.

Histéricamente, la playa ha mostrado una evolucion global ligeramente positiva si bien tendente
hacia la estabilizacién debido a la saturacién de la capacidad de apoyo frontal. La incidencia
variable de oleajes de componente E y W originan cambios de corto plazo en forma de oscilaciones
hacia un extremo y otro. La zona central acusa estas variaciones formales con erosiones que
llegan a reducir su anchura a unos pocos metros.

La playa se encuentra trasdosada por un escollerado que protege los paseos y vias de circulacion,
carretera y ferrocarril, que discurren por su zona posterior inmediata. Es, por lo tanto, un entorno
completamente antropizado y rigidizado. Dispone de estacionamiento terrestre y servicios
diversos para el bafista.

La salida de las torrenteras que bajan desde el casco urbano se produce a través de 3 puertas
que se abren en la escollera de proteccion que delimita la zona posterior de la playa.
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8.- DESCRIPCION DE LAS ALTERNATIVAS PLANTEADAS EN EL BORRADOR DEL PLAN

A partir de los criterios e iniciativas planteadas por la Autoridad Portuaria de Tarragona en el
Borrador del Plan y de los resultados del estudio de proyeccion de los traficos portuarios se han
generado tres propuestas de desarrollo de las infraestructuras del puerto en el marco temporal
del presente Plan.

Las bases de partida para el disefio de las alternativas que se han establecido de forma provisional
se concretan en los siguientes puntos:

e Es muy conveniente establecer un limite bien definido del ambito portuario maritimo por
el lado Sur que evite las interferencias funcionales y ambientales con los ambitos
exteriores adyacentes

e El Puerto de Tarragona posee un potencial dinamizador del turismo de la zona con base
en la captacion y atencion al trafico de cruceros turisticos. Este potencial debe hacerse
efectivo a corto plazo mediante la habilitacién de un/dos atraques para buques de este
tipo. ldealmente, estos atraques deberian tener su ubicacion definitiva en una darsena
ad-hoc en la zona N, adyacente al casco urbano

e El desarrollo de la zona industrial de Tarragona puede demandar nuevos atraques para
productos petroliferos que deberian estar ubicados en el entorno del pantalan de Repsol
que, por otra parte, al tener mas de 40 afios de servicio puede requerir de la renovaciéon
de sus infraestructuras y la actualizaciéon de sus instalaciones

e Se considera conveniente reubicar el atraque en boya exterior para grandes petroleros en
la zona interior del puerto. De esta forma se reducen los riesgos de contaminaciéon de un
entorno con singulares valores ambientales y turisticos

e El desarrollo futuro de la ZAL en la zona S del puerto demandara nuevos muelles y
explanadas orientadas para los traficos de mercancia general, contenerizada y no
contenerizada y de cargas singulares o de proyecto.

A tenor de la fuerte demanda de solucién o mejora de los conflictos de caracter ambiental que
actualmente confluyen en el puerto de tarragona y su entorno inmediato, la orientacién del Plan
Director que ha de establecer las nuevas infraestructuras del puerto en las dos proximas décadas
no solo debe entenderse bajo el convencional objetivo de cubrir las demandas que exige la
evolucion previsible de los traficos y de las operacion portuarias sino, también y de forma muy
importante, bajo el prisma de la resolucién de los citados conflictos ambientales y, en general,
de una mejor integracion en el medio de las infraestructuras del puerto y de las operaciones que
en ellas se llevan a cabo.

Bajo este contexto debe comprenderse la dificultad de establecer un equilibrio econémico-
financiero del PDI del puerto de Tarragona si se contemplan Unicamente factores de tipo
comercial puramente y no se tienen en cuenta los beneficios derivados de la mejor adecuacion
ambiental conseguida con varias de las actuaciones-objetivo que se consideran.

En los puntos siguientes se describen las alternativas de desarrollo de las infraestructuras del
puerto a través de las actuaciones mas relevantes. Algunas de las actuaciones se han considerado
como invariantes y, como tales, se han recogido en todas las alternativas. Su disefio, aunque

debe ser tomado como provisional, ha sido ya sometido a estudio de distinto alcance por parte de la
Autoridad Portuaria.

Entre las actuaciones que tienen este caracter fijo se destacan las siguientes:
a) Construccion de un nuevo contradique del puerto como prolongacion del espigén del Prats
b) Creaciéon de un atraque provisional para cruceros adosado al nuevo Contradique por su lado N.

Estas dos actuaciones constituiran, en todas las alternativas formuladas, la Fase 1 de desarrollo. Por otra
parte, se considera que el Plan también deberé integrar los siguientes elementos.

c) Creacion de un nuevo muelle con explanada anejo al Muelle Cataluia
d) Formacién de una Zona de Actividades Logisticas (ZAL) en la zona terrestre al S del puerto
e) Creacidon de una terminal fija para cruceros en la zona N del puerto

Como se puede comprobar, a excepcion de la ultima actuacion, todas las demas se concentran
geograficamente en la zona S del puerto de Tarragona y, por lo tanto, su disefio debera poner especial
énfasis en su integracion ambiental con el medio de singular valor que existe en el entorno de dicha zona.

8.1.- Alternativa Cero

Se corresponde con el mantenimiento del puerto en su estado actual.

Ante este escenario, es evidente que no es factible alcanzar los objetivos que se derivan de las bases de
partida que se han indicado anteriormente y que la actividad portuaria en los afios futuros quedaria
constrefida entre limites de crecimiento muy estrechos.

Analizando, por tréaficos, la evolucién de la actividad portuaria que seria esperable de la paralizacién en
la construccién de nuevas infraestructuras en los préximos afios, se pueden establecer las siguientes
consideraciones:

¢ El movimiento de graneles liquidos seguiria concentrado en el pantalan de Repsol y la monoboya
exterior con el mismo nivel de riesgos operativos y ambientales que plantea en la actualidad.

e Los productos quimicos podran tener un amplio margen de desarrollo con base en las recientes
infraestructuras construidas en el denominado Muelle de la Quimica

e Los posibles incrementos de los traficos de graneles sélidos deberian quedar absorbidos por la
actual terminal del Muelle de Catalunya o quedar desatendidos en el caso de que fueran materiales
incompatibles con los que se mueven en él.

e Los incrementos de actividad en los traficos de mercancia general, contenerizada o no
contenerizada, vehiculos y cargas de proyecto tendrian que ser atendidos globalmente a partir de
los margenes de capacidad de los Muelles de Andalucia, Galicia y Cantabria.

e La actividad de cruceros turisticos no dispondria de terminales especificas debiendo ser distribuida,
con servicio de baja calidad y seguridad, en muelles ocasionalmente libres.

Ante estos escenarios sectoriales, es facil predecir que la actividad del puerto de Tarragona podria llegar
a un grado de congestion elevado y a una pérdida notable de calidad de servicio. Cualquiera de los dos
factores seria determinante para el mantenimiento de la competitividad del puerto frente a otras
instalaciones del mediterraneo occidental, especialmente Sagunto y Castellén, puertos ambos que centran
su actividad en traficos y desarrollos industriales similares a los que acoge el puerto de Tarragona y que
plantean una importante oferta de infraestructuras especializadas.

berenguer

39



Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona

Memoria

8.2.- Alternativa 1

El disefio de las infraestructuras de esta alternativa esta orientado de la siguiente forma:

Mantenimiento de la operatividad del pantalan de Repsol

Agrupacion de los traficos de mercancia general y de proyecto en la zona anexa a un
nuevo Contradique Sur

Concentracion de las terminales de graneles liquidos derivados del petréleo en el entorno
del pantalan de Repsol que se mantiene en servicio. Esto incluye la creacién de un terminal
para grandes buques en sustitucion de la actual monoboya exterior.

Creaciéon de una darsena para cruceros en la zona N del puerto

Concentracion de los traficos de graneles sélidos en el extremo del dique exterior como
continuacion del Muelle Catalunya.

Figura 63.- Alternativa 1

Por lo tanto, el plan de construccién de infraestructuras se puede dividir en 5 unidades de

desarrollo:

1.

2
3.
4

Unidad de nuevo contradique y terminales de carga general y de proyecto
Unidad de prolongaciéon del Dique Rompeolas
Unidad de terminales de graneles liquidos en el lado S del actual contradique

Unidad de darsena para cruceros en la zona N

5. Unidad de terminales de graneles sélidos en el extremo del Dique Rompeolas

Cada una de estas unidades podra ser ejecutada en una Unica fase o en varias fases de forma acorde con
las necesidades operativas, con la demanda de traficos o con las posibilidades de financiacién.

8.2.1.- Unidad del nuevo contradique

Se ubica en la zona del actual espigén del Prats que limita el ambito portuario por su extremo S. La
actuacion global comprende la construccion de las siguientes infraestructuras:

e Contradique de 1.700 m de desarrollo en dos tramos y a 150 m al S del espigén del Prats
e Creacion de un puerto deportivo en el primer tramo de prolongacion

e Muelle adosado de 1.250 m de longitud y anchura de 115-265 m y 23 ha de superficie

e Explanada de ribera de 165 m de anchura media y 12,9 ha de superficie

e Dragado de darsena a definir

La superficie y anchura de la explanada de ribera puede ser variada en funcion de la longitud requerida
para el muelle adosado.

8.2.2.- Unidad de prolongacién del Digue Rompeolas

Légicamente estaria ubicada en el extremo del Dique exterior actual.

La actuacion consistiria en la construccion de un dique mixto de dos alineaciones; una en talud de 250 m
de longitud y otra monolitica de 600 m de longitud.

Ofrece la ventaja, respecto de otras variantes de una Unica alineacién, de mejorar la agitacion residual
que penetra en el puerto, si bien tiene mayor longitud y coste.

8.2.3.- Unidad de terminales de graneles liguidos

Se ubica a lo largo del costado exterior del actual contradique. Comprenderia las siguientes
infraestructuras:

e 3-4 terminales de carga/descarga con atraques singulares dotados cada uno de ellos, de
plataforma de carga y duques de alba de atraque y amarre.

e Explanada de ribera de 7,9 ha de superficie
¢ Rack de tuberias hasta la zona industrial de almacenamiento o proceso
e Dragado de darsena y antepuerto a definir

La terminal mas exterior estaria destinada a sustituir la monoboya exterior y estaria capacitada para la
recepcion de buques de hasta 200.000 TPM. El disefio de las terminales se realiza de forma individualizada
y de forma que todas ellas queden adosada al contradique actual.

8.2.4.- Unidad de darsena de cruceros

Estaria ubicada en la zona N del puerto de forma adosada a la primera alineacion del Dique Rompeolas.
La actuacidon comprenderia las siguientes infraestructuras:
e Dique de abrigo en talud de tres alineaciones con una longitud total de 1.650 m

e Contradique en talud de 280 m de longitud
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e Muelle de 685 m de longitud adosado a la explanada de ribera
e Explanada de ribera de 8,5 ha para la implantacién de la terminal

La darsena tendria capacidad para 2-3 buques de cruceros turisticos de esloras comprendidas
entre 200-300 m. La bocana del puerto deportivo queda integrada en la nueva darsena.

8.2.5.- Unidad de terminales de graneles sélidos

Se ubica en la zona adyacente a Muelle Catalunya que es donde se concentra en la actualidad la
operaciéon con graneles sdlidos. La actuacion requeriria la formacion de 2 terminales dotadas de
sus correspondientes muelles y explanadas de almacenamiento. Asimismo, requeriria la
extension de la red ferroviaria hasta ellas.

Comprenderia las siguientes infraestructuras:

e Dique de abrigo superpuesto al tramo final del dique rompeolas actual con dos
alineaciones; una en talud de 220 m de longitud y otra, de tipo monolitico, de 1.195 m

e Muelle de la terminal 1 de 790 m de longitud
e Explanada de la terminal 1 de 31 ha
e Muelle de la terminal 2 de 725 m de longitud
e Explanada de la terminal 2 de 25 ha.

e Bordes laterales de disipacién en talud de 200 y 240 m, respectivamente.
8.3.- Alternativa 2

El disefio de las infraestructuras de esta alternativa esta orientado siguiendo las mismas lineas
generales de la alternativa 1, esto es:

e Mantenimiento de la operatividad del pantalan de Repsol

e Agrupacion de los traficos de mercancia general y de proyecto en la zona anexa a un
nuevo Contradique Sur

e Concentracion de las terminales de graneles liquidos derivados del petréleo en el entorno
del pantalan de Repsol que se mantiene en servicio. Esto incluye la creacion de un terminal
para grandes buques en sustitucion de la actual monoboya exterior.

e Creacién de una darsena para cruceros en la zona N del puerto
e Concentracion de los traficos de graneles s6lidos en la zona de final del dique exterior

Por lo tanto, al igual que en la alternativa anterior, el plan de construccién de infraestructuras se
puede dividir en 5 unidades de desarrollo:

1. Unidad de nuevo contradique y terminales de carga general y de proyecto
Unidad de prolongacién del Dique Rompeolas
Unidad de terminales de graneles liquidos en el lado S del actual contradique

Unidad de darsena para cruceros en la zona N

a M 0D

Unidad de terminales de graneles sdlidos en el extremo del Dique Rompeolas

6. Cada una de estas unidades podra ser ejecutada en una Unica fase o en varias fases de forma
acorde con las necesidades operativas, con la demanda de traficos o con las posibilidades de
financiacion.

Figura 64.- Alternativa 2

8.3.1.- Unidad del nuevo contradique

Se ubica en la zona del actual espigbn del Prats que limita el ambito portuario por su extremo S. La
actuacion global comprende la construccion de las siguientes infraestructuras:

e Contradique de 1.400 m de desarrollo en dos alineaciones y como prolongacion del espigén del
Prats

e Muelle adosado de 1.020 m de longitud y 116 m de anchura
e Muelle de ribera de 450 m de longitud

e Explanada de ribera de 30,7 ha de superficie y 400 m de anchura media con canal de desague
intermedio para salida de cauces y conservacion de nivel freatico

e Dragado de darsena a definir

La superficie y anchura de la explanada de ribera puede ser variada en funcion de la longitud requerida
para el muelle adosado.
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8.3.2.- Unidad de prolongacién del Digue Rompeolas

La actuacion estaria ubicada en el extremo del Dique exterior actual y tendria por objeto mejorar
el abrigo de la nueva darsena Sur.

Consistiria en la construccién de un dique de tipo monolitico de 520 m de longitud.

8.3.3.- Unidad de terminales de graneles liquidos

Se ubica a lo largo del costado exterior del actual contradique. Comprenderia las siguientes
infraestructuras:

e 3-4 terminales de carga/descarga con atraques singulares dotados cada uno de ellos, de
plataforma de carga y duques de alba de atraque y amarre.

e Rack de tuberias hasta la zona industrial de almacenamiento o proceso
e Dragado de darsena y antepuerto a definir

La terminal mas exterior estaria destinada a sustituir a la monoboya exterior y estaria capacitada
para la recepcién de buques de hasta 200.000 TPM. El disefio de las terminales se realiza
manteniendo una misma alineacién. Las plataformas de tres de ellas quedarian adosadas al
contradique mientras que la ultima quedaria aislada. Su posicién relativa estara condicionada a
que el duque de alba extremo de la dltima terminal no afecte a la ruta de acceso a las darsenas
interiores del puerto.

8.3.4.- Unidad de darsena de cruceros

Estaria ubicada en la zona N del puerto de forma adosada a la primera alineacion del Dique
Rompeolas.

La actuacion comprenderia las siguientes infraestructuras:
e Dique de abrigo en talud de tres alineaciones con una longitud total de 1.650 m
e Contradique en talud de 280 m de longitud
e Muelle de 685 m de longitud adosado a la explanada de ribera
e Explanada de ribera de 8,5 ha para la implantacién de la terminal

La darsena tendria capacidad para 2-3 buques de cruceros turisticos de esloras comprendidas
entre 200-300 m. La bocana del puerto deportivo queda integrada en la nueva darsena.

8.3.5.- Unidad de terminales de graneles sélidos (Muelle Baleares)

Se ubica en la zona adyacente a Muelle Catalunya que es donde se concentra en la actualidad la
operaciéon con graneles sdlidos. La actuacién requeriria la formacién de una terminal dotada de
muelles y explanada de almacenamiento. Requeriria la extension de la red ferroviaria hasta ellas.

Comprenderia las siguientes infraestructuras:
e Muelle de 790 m de longitud
e Explanada de 25 ha

e Borde lateral de disipacion en talud de 280 m.

8.4.- Alternativa 3

En la tercera alternativa el disefio de las infraestructuras que comprende el Plan esta orientado de la

siguiente forma:

Demoliciéon a medio plazo del pantalan de Repsol

Agrupacion de los traficos de mercancia general y de proyecto en la zona anexa a un nuevo
Contradique Sur

Concentracion de las terminales de graneles liquidos derivados del petréleo en el entorno del
pantalan de Repsol que se mantiene en servicio. Esto incluye la creacion de un terminal para
grandes buques en sustitucion de la actual monoboya exterior.

Creacién de una darsena para cruceros en la zona N del puerto

Concentracion de los traficos de graneles sdlidos en la zona de final del dique exterior

La principal diferencia respecto de las anteriores alternativas radica en que se contempla la demolicién
del Pantalan Repsol dentro del marco temporal del Plan y con ello, una mayor creacién de superficie en

la zona anexa al nuevo contradique.

Figura 65.- Alternativa 3
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El plan de construcciéon de infraestructuras se puede dividir en 6 unidades de desarrollo:
1. Unidad de nuevo contradique y terminales de carga general y de proyecto

Unidad de prolongacion del Dique Rompeolas

Unidad de terminales de graneles liquidos en el lado S del actual contradique

Unidad de darsena para cruceros en la zona N

a b 0D

Unidad de terminales de graneles sdlidos en el extremo del Dique Rompeolas
6. Unidad de demolicion del pantalan Repsol

Cada una de estas unidades podra ser ejecutada en una Unica fase o en varias fases de forma
acorde con las necesidades operativas, con la demanda de tréaficos o con las posibilidades de
financiacion.

8.4.1.- Unidad del nuevo contradigue

Se ubica en la zona del actual espigdn del Prats que limita el &mbito portuario por su extremo S.
La actuacion global comprende la construcciéon de las siguientes infraestructuras:

e Contradique de 1.800 m de desarrollo en dos alineaciones y como prolongacion del
espigon del Prats

e Muelle adosado de 1.230 m de longitud y 515 m de anchura con una explanada de 73,9
ha de superficie

¢ Dragado de darsena a definir

8.4.2.- Unidad de prolongacién del Digue Rompeolas

La actuacion estaria ubicada en el extremo del Dique exterior actual y tendria por objeto mejorar
el abrigo de la nueva darsena Sur.

Consistiria en la construccion de un dique de tipo monolitico de 520 m de longitud.

8.4.3.- Unidad de terminales de graneles liquidos

Se ubica a lo largo del costado exterior del actual contradique y del frente de la explanada de
ribera. Esta unidad acogeria los traficos que se desarrollan en la actualidad en el Pantalan Repsol
y en la monoboya exterior. Comprenderia las siguientes infraestructuras:

e 4-5 terminales de carga/descarga con atraques singulares dotados cada uno de ellos, de
plataforma de carga y duques de alba de atraque y amarre.

o Rack de tuberias hasta la zona industrial de almacenamiento o proceso
e Dragado de darsena y antepuerto a definir

La terminal mas exterior estaria destinada a sustituir la monoboya exterior y estaria capacitada
para la recepcion de buques de hasta 200.000 TPM. El disefio de las terminales se realiza de
forma individualizada y de forma que todas ellas queden adosada al borde exterior del
contradique actual y de la nueva explanada de ribera.

8.4.4.- Unidad de darsena de cruceros

Estaria ubicada en la zona N del puerto de forma adosada a la primera alineacion del Dique Rompeolas.
Su disefio es variante respecto de las alternativas precedentes teniendo como principal diferencia de que
su bocana queda abierta al NE.

La actuacion comprenderia las siguientes infraestructuras:

e Dique de abrigo en dos alineaciones; la primera, en talud de 250 m y la segunda, monolitica de
780 m de longitud

e Explanada de 9,3 ha para la implantacion de la terminal
e Pantalan de 240 m de longitud y 16 m de anchura

La darsena tendria capacidad para 3 buques de cruceros turisticos de esloras comprendidas entre 200-
340 m.

8.4.5.- Unidad de terminales de graneles sélidos

Se ubica en la zona adyacente a Muelle Catalunya que es donde se concentra en la actualidad la operacion
con graneles sélidos. La actuacién requeriria la formacion de una terminal dotada de muelles y explanada
de almacenamiento. Requeriria la extension de la red ferroviaria hasta ellas.

Comprenderia las siguientes infraestructuras:
e Muelle de 790 m de longitud
e Explanada de 25 ha

e Borde lateral de disipacion en talud de 280 m.

8.4.6.- Unidad de demolicién del pantaldn Repsol

Consistiria en el desmontaje de instalaciones y conductos que existen sobre el pantalan y la demolicién
completa de la estructura de éste.

Logicamente, se podra abordar una vez que se hayan habilitado completamente los atraques previstos
en la unidad 3 de terminales de graneles liquidos y con anterioridad a la conformacioén definitiva del muelle
de la unidad 1 anexa al nuevo contradique.

En la consideracion de esta unidad en el contexto de este Plan se parte de la base que la financiacion de
las actuaciones que comprenda esta unidad estara a cargo de la empresa concesionaria o propietaria del
Pantalan. Por lo tanto, a efectos econdmicos se considerara excluida como inversidn mientras que
tampoco se tendra en cuenta a efectos de programacion toda vez que se prevé llevar a cabo en las ultimas
fases del horizonte del Plan y su realizaciéon no se derivan interferencias relevantes para la entrada en
operacioén de las restantes unidades.

8.5.- Resumen de caracteristicas generales y analisis comparativo

Tomando como referencia las diferentes unidades de actuacion que se han detallado en los puntos
precedentes, se pueden comparar los principales parametros de cada una de las tres alternativas
consideradas.
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UNIDADES DE ACTUACION Alternativa 1 | Alternativa 2 | Alternativa 3
Unidad de Nuevo Contradigue
Longitud de diques (m) 1.700 1.400 1.800
Longitud de muelles (m) 1.250 1.480 1.230
Superficie de explanadas (ha) 35,9 40,8 79,6
Volumen de dragados (*) (m3) 1.930.000 900.000 250.000
Unidad de Prolongacién de Dique
Longitud de diques (m) 760 520 520
Volumen de dragados (m?3) - - -
Unidad de Terminal de G/Liquidos
Longitud de diques (m) - - -
Longitud de muelles (m) 4 atragues 845 + 1 at. 845 + 2 at.
Superficie de explanadas (ha) 7,9 13,3 13,3
Volumen de dragados (m?3) 1.600.000 1.600.000- 1.600.000
Unidad de Darsena de Cruceros
Longitud de diques (m) 1.930 1.910 1.150
Longitud de muelles (m) 685 685 890
Superficie de explanadas (ha) 8,5 8,5 9,3
Volumen de dragados (m?3) 540.000 540.000 -
Unidad de Terminal de G/Sdélidos
Longitud de diques (m) 1.550 - -
Longitud de muelles (m) 1.515 800 800
Superficie de explanadas (ha) 56,0 25,0 25,0
Volumen de dragados (m?3) 40.000 40.000 40.000
Unidad demolicién Pantalan Repsol
Demolicién de estructura NO NO S
Unidad puerto deportivo
Construccién de puerto Sl NO NO
TOTAL longitud de digues (m) 5.180 3.830 3.470
TOTAL longitud de muelles (m) 3.450 +4 at. | 3.810+ 1 at. | 3.765 + 2 at.
TOTAL superficie de explanadas (ha) 108,3 87,6 127,2
TOTAL volumen de dragados (m3) 4.110.000 3.080.000 1.890.000
Construccidén de puerto deportivo Sl NO NO
Demolicién Pantalan Repsol NO NO Sl

Las acciones que presentan mayor potencial de impacto durante la fase de construccién de las
obras de infraestructura de cada una de las alternativas, se compendian en el siguiente cuadro.

ACCIONES Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Extraccion y vertido de escolleras (m3) 7.400.000 5.880.000 2.000.000
Fabricacion y puesta en obra de hormigén (m?3) 910.000 490.000 340.000
Empleo de acero (Tn) 35.300 34.640. 32.000
Rellenos (m3) 13.700.000 7.580.000 16.500.000
Dragados (m?3) 4.110.000 3.080.000 1.890.000

Del andlisis relativo de estas cifras, se pueden extraer las siguientes conclusiones:

1. La Alternativa 1, que contempla una reserva de oferta para el trafico de graneles sdlidos en la

zona exterior del dique actual, conlleva la extracciéon de cantera y vertido al mar de volimenes
considerablemente superiores de material de todo uno y escolleras. Asimismo, la utilizacion
integral de la nueva darsena creada al abrigo del nuevo Contradique implica mayores volimenes
de dragado, si bien podran ser reutilizados parcialmente para el relleno de nuevas explanadas. Es
también destacable la mayor longitud de nuevos diques que representa su desarrollo.

La Alternativa 3, que maximiza la creacion de nuevas explanadas ganadas al mar para los traficos
generales y de proyecto, requiere volimenes muy importantes de material de relleno que
solamente podran proceder del dragado en un porcentaje muy reducido.

La Alternativa 2, aparece como la de mayor equilibrio entre las infraestructuras operativas creadas
y el consumo de materiales. Se ve penalizada frente a la Alternativa 3 por el mayor consumo de
material de cantera y mayor volumen de dragado que implica el diferente disefio de la darsena de
cruceros.

Por otra parte, desde el punto de vista ambiental, se pueden resaltar varias consideraciones sobre el
disefio de las alternativas:

Las tres alternativas planteadas plantean la extension del dique de abrigo del puerto hasta un
punto que es coincidente en todas ellas. Por lo tanto, es esperable que el impacto sobre la dinamica
marina en la zona S del puerto y sobre la estabilidad de la playa de la Pineda-El Racé sea muy
similar

En todas las alternativas se contempla el cambio de la operativa de los grandes buques petroleros
a través de la sustitucion de la monoboya exterior por un atraque en la nueva darsena Sur. De
esta actuacion se puede deducir una disminucién de los riesgos de tipo ambiental que se pudieran
originar por derrames accidentales y una mejora paisajistica desde las cuencas visuales de la playa
de La Pineda-El Racé

La mayoria de las actuaciones quedan integradas en el interior de los limites que marca la
geometria del dique exterior y del contradique del puerto. Los impactos que se pudieran derivar
de la construccion de las obras de infraestructura y de las operaciones (calidad del agua,
contaminacion del aire y acuUstica, etc.) sobre los espacios naturales y areas urbanas existentes
en el entorno del puerto de Tarragona quedaran atenuadas tanto por el efecto barrera de dichas
obras de abrigo como por la distancia existente.
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9.- SOLUCION DE DESARROLLO PROPUESTA COMO CONSECUENCIA DE LA
TRAMITACION AMBIENTAL

Tras el proceso de analisis comparativo entre las alternativas planteadas en el Borrador del Plan
para el desarrollo de las infraestructuras portuarias a lo largo del periodo 2015-2035 vy la
integracion de los resultados del proceso de evaluacién ambiental, se opta por una solucién que
se encuadra dentro de las pautas generales que proponia la ALTERNATIVA 2 del Borrador,
evidentemente modificada.

8.6 ha

\_MUELLE BALEARES
22.6 ha

e
\ F

205

\ /" \_NUEVO CONTRADIQUE L
4.5 ha _PROLONGACI|ON DE DIQUE

¥

Figura 66.- Plan Director de Infraestructuras

Los conceptos generales que orientan el desarrollo de las infraestructuras del Puerto de Tarragona
en las dos proximas décadas se pueden sintetizar en tres puntos:

1. Las actuaciones planificadas constituyen la oferta de infraestructuras que ha de satisfacer
la demanda para los diferentes tipos de trafico que se ha pronosticado en el estudio de
prevision de traficos (Capitulo 5).

2. Las actuaciones deben corregir los aspectos operativos que implican un mayor riesgo para
la preservacion de los valores ambientales del puerto y de su entorno

3. Se deben implementar las actuaciones complementarias que se estimen necesarias para
minimizar los posibles impactos ambientales sobre el entorno

Bajo estos conceptos y desde el punto de vista operativo, la solucion que finalmente se ha
seleccionado presenta ciertas ventajas respecto de las otras alternativas.

e Consigue una mejor adaptacion a las necesidades de la demanda, tanto en términos de
capacidad como de adecuaciéon temporal, al dar lugar a una distribucién mas equilibrada
entre linea de atraque y superficie terrestre.

Presenta mayores posibilidades de realizar un desarrollo por fases mas légico y directo

Mantiene las posibilidades de ampliacibn de las infraestructuras portuarias para absorber
demandas extraordinarias que puedan generarse dentro del horizonte del Plan o épocas futuras

Produce un mayor equilibrio econédmico-financiero

Respeta el limite lateral de expansion del puerto por su lado E y facilita la implementacion de
medidas para la proteccién de los valores ambientales de los recursos existentes en ese sector:
el LIC Sequia Major y la playa de la Pineda.

No obstante, sobre la configuraciéon de desarrollo del puerto que se proponia en el Borrador del Plan, en
el contexto del presente documento de Propuesta Final del Plan Director de Infraestructuras se introducen

las siguientes modificaciones:

1. Modificacion de los limites del puerto en la zona W al establecer un tratamiento especial de la zona

LIC “Sequia Major”

La insercién de esta actuacion en el PDI deriva de los resultados de su tramitacion ambiental, a lo
largo de la cual se ha puesto de manifiesto la necesidad de intervenir de forma urgente sobre los
Lugares de Interés Comunitario y Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona HUmeda
14003603 “Playa dels Prats de Vila-Seca”

Maodificacion de la planta del nuevo Muelle Baleares para adaptarlo a una fase de utilizacién inicial
como base para la actividad de cruceros maritimos

Esta modificacion se deriva de la necesaria adaptacion del estudio de prognosis de la demanda
que se realiz6 de forma especifica para el presente PDI. Como se puede observar en la grafica de
la figura 47, la prevision de evolucién del nUmero de cruceristas parte de cero en el afio 2014 y
estima que, en el afio, 2018, se alcanzara un trafico de 40.000 cruceristas. La realidad esta
mostrandose mucho mas activa ya que, en el afio 2018, se ha alcanzado la cifra de 98.000
pasajeros; cifra ésta que se preveia alcanzar en el afio 2022.

Obviamente, ello obliga a plantearse un escenario de crecimiento mas rapido de la oferta de
infraestructuras en el puerto de Tarragona para acoger los buques de cruceros turisticos.

9.1.- Descripcion de las actuaciones

En los puntos siguientes se describen las principales obras de infraestructura que contempla el Plan
Director del puerto de Tarragona a lo largo del periodo 2015-2035. En el presente PDI la definicion de las

obras se realiza a un nivel conceptual y, como es de suponer, tanto su configuracién general como su

tipologia podran ser objeto de modificaciones durante las fases de proyecto.

En el Anejo n® 1 se acompafan los planos que se han elaborado para su definicibn y que han servido de

base para su valoraciéon econémica.

9.1.1.- Nuevo Contradique

En su 12 etapa de desarrollo:

Contradique de tipologia en talud de 1.714 m de longitud total con nuevo tramo de arranque y
demolicion del espigén del Prats para su integracion en el tratamiento de la zona LIC.

Muelle de 400 m de longitud y 116 m de anchura adosado al costado N del nuevo contradique
Acondicionamiento de las salidas de los cauces
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Figura 67.- Nuevo Contradique. 12 Etapa

En su 22 etapa de desarrollo:

Muelles de 600 m de longitud total adosados al costado N del nuevo contradique y de 460

m de longitud en la ribera de fondo de la nueva darsena
Explanada de 48 ha a lo largo del frente litoral comprendido entre el contradique actual y

del nuevo contradique.
e Dragado de darsena a cota -16,0 m

Figura 68.- Nuevo Contradique. 12 Etapa

9.1.2.- Muelle Baleares

En su 12 etapa de desarrollo:

Muelle-pantalan de 457 m de longitud en el costado exterior y de 260 m de longitud en el
costado interior dedicado al atraque de cruceros turisticos
e Explanada de 3,5 ha para la terminal de cruceros.

Figura 69.- Muelle Baleares. 12 Etapa

En su 22 etapa de desarrollo:
¢ Prolongacion del muelle exterior hasta 800 m de longitud para el atraque de buques de graneles

solidos.
e Ampliacién de la explanada terrestre hasta 22,8 Ha.

Figura 70.- Muelle Baleares. 22 Etapa

9.1.3.- Darsena exterior de cruceros

Darsena con muelles especificos para la actividad de cruceros en el exterior de la 22 alineacion del
dique exterior con capacidad para 2-3 atraques y explanada terrestre de 8,5 Ha.

La A.P. de Tarragona dispone de dos propuestas de configuracion para la nueva terminal exterior
de cruceros. La seleccidon de una u otra sera objeto de analisis en su momento.
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Figura 71.- Darsena exterior de cruceros. (Disefio optativo)

9.1.4.- Atraques de petréleos

e Cuatro atraques aislados a lo largo del costado exterior del contradique actual para el
manejo de crudo y productos petroliferos con buques de porte comprendido entre 10.000-
250.000 TPM; éste dltimo para acoger la actividad que se viene desarrollando en la Boya
exterior.

Esta obra de infraestructura ira acompafada de otras a cargo del concesionario
(desmontaje de la monoboya y tuberias asociadas, extension de la red de tuberias hasta
el nuevo punto de atraque, desmontaje parcial o completo del pantalan, etc.).

e Dragado de fondos en la nueva darsena Sur para adecuar su calado a los nuevos muelles
y atraques.

Figura 72.- Atraques de petroleos

9.1.5.- Prolongacién del Dique de Levante

e Prolongacion del Dique de Levante en una longitud de 520 m.

Figura 73.- Prolongacion del Dique de Levante

9.1.6.- Actuaciones complementarias

Estas actuaciones van acompafiadas de otras complementarias que se han derivado de la tramitacion
ambiental del PDI. De entre ellas, las principales son las siguientes:

¢ Restauracion y ordenacion de los terrenos dels Prats de Albinyana (Lugares de Interés Comunitario
(LIC) y Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Himeda 14003603 “Playa dels Prats
de Vila-Seca”) situados en el extremo SW del puerto, junto al nuevo contradique.
Incluye la restauracion de las ruinas de Calipolis, de gran interés arqueoldgico.

e Proteccion de la Playa de La Pineda mediante la construccion de un dique retenedor en su zona
central y la aportacion artificial de arena

e Proteccion de la Playa del Miracle mediante un dique sumergido retenedor y la aportacion artificial
de arenas.

Logicamente, tanto las obras que se recogen en la solucion final de desarrollo como sus configuraciones
podran ser susceptibles de acoger ciertas variantes que se planteen en el futuro y que estén encaminadas
a conseguir un mejor ajuste a la demanda del momento y a optimizar su éxito funcional, econémico o
ambiental. En el momento presente, cabria presuponer modificaciones sobre los siguientes aspectos:

¢ Variacion de la anchura o longitud del muelle adosado al nuevo Contradique

e Variacion de la configuracion, tipologia y capacidad de los atraques aislados para productos
petroliferos que se proyectan al costado S del actual contradique del puerto

e Variaciéon de la configuraciéon de la darsena exterior de cruceros hacia una solucién o tipologia
similar a la propuesta graficamente en la alternativa 3
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9.2.- Parametros esenciales de las actuaciones

Con independencia de las posibles modificaciones que se realicen en la fase de proyecto sobre el
disefio de las nuevas obras de infraestructura, los parametros esenciales de la solucién de
desarrollo del Plan Director se aproximaran a los valores que se indican en el cuadro.

UNIDADES DE ACTUACION

Solucién PDI

Unidad de Nuevo Contradique (Etapa 1)

Longitud de diques (m) 1.714
Longitud de muelles (m) 400
Superficie de explanadas (ha) 8,5
Volumen de dragados (*) (m3) 20.000
Unidad de Nuevo Contradique (Etapa 2)

Longitud de diques (m) -
Longitud de muelles (m) 1.060
Superficie de explanadas (ha) 33,0
Volumen de dragados (*) (m3) 900.000
Unidad Muelle Baleares (Etapa 1) (Cruceros)

Longitud de diques (m) 240
Longitud de muelles (m) 457+264
Superficie de explanadas (ha) 5,0
Volumen de dragados (m?3) 216.000
Unidad Muelle Baleares (Etapa 2) (Graneles sélidos)

Longitud de diques (m) -
Longitud de muelles (m) 343
Superficie de explanadas (ha) 17,6
Volumen de dragados (m?3) -
Unidad de Darsena de Cruceros

Longitud de diques (m) 1.910
Longitud de muelles (m) 685
Superficie de explanadas (ha) 8,5
Volumen de dragados (m?3) 540.000
Unidad de Terminales de Graneles Liquidos

Longitud de diques (m) -
Longitud de muelles (m) 1.216
Superficie de explanadas (ha) 0,8
Volumen de dragados (m?3) 2.160.000-
Unidad de Prolongaciéon de Dique de Levante

Longitud de diques (m) 520
Longitud de muelles (m) 500
Superficie de explanadas (ha) -
Volumen de dragados (m3) 60.000

Las acciones de mayor potencial de impacto se compendian en el siguiente cuadro.

TOTAL longitud de diques (m) 4.384
TOTAL longitud de muelles (m) 4.661
TOTAL superficie de explanadas (ha) 73,4
TOTAL volumen de dragados (m?3) 3.896.000

ACCIONES Solucién PDI
Todo uno (material de cantera sin clasificar) (m3) 7.160.000
Extracciéon y vertido de escolleras (m?) 2.214.000
Fabricacion y puesta en obra de hormigén (m?3) 624.335
Empleo de acero (Tn) 34.720
Rellenos (m?3) 7.433.000
Dragados (m?) 3.896.000

9.3.- Analisis funcional

9.3.1.- Accesibilidad maritima

En la actualidad, el acceso de los buques al puerto de Tarragona presenta las condiciones propias de un
puerto costero de grandes profundidades. El extremo actual de su dique de abrigo, el Dique de Levante,
se encuentra sobre fondos naturales de 28 m de profundidad lo que hace que el calado nominal de la
bocana sea de 26 m. Esta bocana se encuentra orientada hacia el SW y abierta a zonas de profundidades
mayores, libres de obstaculos.
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Figura 74.- Zonas navegables en las proximidades del puerto de Tarragona (Fuente: Navionics)
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Con estas condiciones, la maniobra de entrada de los buques se realiza navegando con rumbo
aproximado 0° (Norte) enfilando la baliza de marcacion del extremo del pantalan Repsol. De esta
forma se evitan tanto la zona restringida de la monoboya exterior que existe a unos 1.100 m del
extremo del dique de Levante como la zona de fondeo habilitada al E de este dique. Al llegar el
buque cerca de la altura del morro del dique se cae unos 35° a estribor para enfilar el canal
central del puerto que conduce a las darsenas interiores.

En el caso de buques de porte pequefio y medio y en condiciones de mar favorables, se podra
realizar la aproximacion desde el fondeadero o altamar con un rumbo aproximado de 270
navegando entre la monoboya y el dique de Levante.

Todas las darsenas interiores disponen a su entrada de una superficie suficiente para que los
buques del porte previsto puedan realizar la maniobra de reviro. De esta forma la navegacion
normal de proa puede prolongarse hasta las proximidades de todos los muelles.

Para los buques de porte extraordinario (L>275 m) con destino en los muelles de Catalufia,
Andalucia, Cantabria y en el pantaldn de Repsol, se dispone, de forma optativa, de un area de
reviro en el antepuerto, relativamente bien abrigada, de unos 650 m de radio si es de geometria

circular, o bien adaptada a un buque de 320 m de eslora, si es de la forma rectangular que
propone la ROM 3.1-99.

Figura 75.- Propuesta de senda general de navegacion y zonas de maniobra

Como se aprecia en la figura, en la zona de antepuerto es posible inscribir las areas teéricas de parada y
reviro de un buque de 250.000 TPM y en las zonas interiores, los circulos de maniobra para los buques
de porte consonante con los usos de los diferentes muelles. En todos los casos, la existencia de entradas
a las darsenas laterales que confluyen en cada una de las zonas de reviro, contribuye a facilitar las
maniobras.

Las maniobras de salida no plantean ninguna exigencia relevante ya que el buque puede acceder a aguas
libres navegando con el rumbo 217 que le marca el canal central del puerto y virar al 185 una vez que
llegue a la altura del extremo del dique de Levante.

La construccion en la Fase 1 del dique de contencion sur del Muelle Baleares supondra una restriccion de
240 m del ancho actualmente existente entre la 52 alineacion del Dique de Levante y el extremo del
contradique actual, quedando un paso de 400 m, aproximadamente. Teniendo en cuenta que este paso
se encuentra en zona abrigada y que se encuentra alineado en perpendicular con el eje del canal central
del puerto, no son de prever problemas en las maniobras de salida, entrada y cruce de buques por esta
zona. La Unica restriccion relevante podria ser la que se pudiera producir sobre la maniobra de los buques
de gran porte (Post-Panamax; L>325 m) que accedan o salgan de la darsena de los muelles Andalucia y
Cantabria. Esta maniobra debera ser analizada en detalle con objeto de determinar las dimensiones
Optimas del Muelle Baleares.

Las condiciones de acceso que se han descrito en el parrafo anterior se mantendran durante todo el
periodo de desarrollo del presente PDI. La construccion del contradique como prolongacion del espigdén
del Prats no habra modificado significativamente las caracteristicas de la maniobra de acceso/salida al
puerto. Solamente se podran ver afectados, en su maniobra final de aproximacioén al atraque, los buques
con destino al costado S del pantalan de Repsol que, al igual que los cruceros y mercantes que atraquen
en los muelles adosados al nuevo contradique, deberan revirar bien en la nueva darsena o bien en el
antepuerto. En este ultimo supuesto, la fase final de aproximacion al atraque se realizara normalmente
bajo remolque y en condiciones relativamente expuestas frente a los oleajes de segundo y tercer
cuadrante.

9.3.2.- Agitacién interior

La configuracion del puerto de Tarragona es del tipo Dique-Contradique, caracteristica de los puertos
costeros mediterrdneos en los que existe una direccibn predominante de incidencia de los oleajes
exteriores. A partir de la configuracién histérica de la darsena Interior, el puerto se ha ido ampliando con
sucesivas prolongaciones del dique de Levante en alineaciones sensiblemente paralelas a la costa pero
ganando progresivamente mayores profundidades a fin de adecuar los calados de las darsenas interiores
a las tendencias de crecimiento de los buques. De este modo, se ha ido proporcionando abrigo a los
muelles frente a los oleajes dominantes de componente E. De forma acompasada, el contradique ha ido
experimentando sucesivos desplazamientos hacia el SW con la funcién de abrigar las nuevas darsenas de
los oleajes de componente S.

En el momento actual, la configuraciéon dique-contradique presenta un estado cercano al limite. La darsena
de Cantabria, la mas meridional del puerto, queda protegida de la mayor parte de los oleajes exteriores
si bien, un tramo del muelle Andalucia puede estar afectado durante situaciones de mar procedentes del
SW-SSW. Los atraques dispuestos en el pantalan de REPSOL quedan expuestos a los oleajes de los
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octantes 4° y 5°. En el transcurso del periodo de vigencia del PDI, el grado de abrigo de las zonas
mas meridionales del puerto ir4 variando en funcion del desarrollo de las actuaciones.

En la Fase 1 del Plan se desarrolla el nuevo contradique del puerto como prolongacion del espigon
del Prats. El muelle adosado a su costado septentrional, hasta que no se acometa la prolongacion
del Dique de Levante, mantendra un nivel de operatividad solamente parcial al encontrarse
expuesto casi directamente a los oleajes del tercer octante (SE-S). Teniendo en cuenta la
favorable orientacion del atraque adosado respecto del oleaje incidente, se puede estimar una
operatividad anual del orden del 90% para la operaciéon de cruceros y del 97% para la operacion
con carga general.
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Figura 76.- Graficas de agitacion en la situacion actual. Izquierda) Oleaje SE - Tp=8 s; Derecha) Oleaje
SSW - Tp=7 s

El muelle Baleares para el uso de cruceros que se planifica para la Fase 1, poseera un grado de
operatividad casi total en razén a su favorable orientacion respecto del oleaje incidente y al abrigo
que le proporciona el dique de Levante frente a la mayor parte de los sectores de procedencia
del oleaje. En el caso del muelle que se plantea en su costado interior, la operatividad sera
completa.

El traslado de los atraques aislados de fluidos desde el pantalan de REPSOL a su nueva posicién
en el exterior del actual contradique, que se realiza en la Fase 5, implica una mejora de sus
condiciones de operatividad, ya elevadas, al incrementarse el abrigo que le proporciona el dique
de Levante frente a los oleajes de componente E. Estas condiciones mejoraran todavia mas con
la construccion de la prolongacion del dique de Levante. Se puede estimar que los oleajes de esta
componente, tras difractarse en el morro del dique de Levante, alcanzaran los atraques con
coeficientes de propagacion inferiores a Kp=0,20. Esto implica un grado de operatividad
practicamente total frente a los oleajes de esta procedencia. No ocurrird lo mismo respecto de

los oleajes de marcada componente S que, aunque de periodos mas bajos, pueden alcanzar los atraques
casi directamente. En una primera aproximacion puede estimarse un porcentaje de excedencia de las
condiciones de operacion del orden del 1%.

El atraque de grandes petroleros en la boya exterior situada en Zona Il, mejorara sustancialmente su
nivel de operatividad al pasar a reubicarse en uno de los atraques previstos en el contradique actual. Al
igual que los restantes atraques de petrdleos, la prolongacion del dique de Levante contribuira a
incrementar su nivel de operatividad por tiempo de estancia en el atraque.
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Figura 77.- Niveles de agitacién y penetraciéon del oleaje en la situacién actual. Izquierda. Oleaje SSW - Tp=7 s

Se puede observar que los oleajes de componente S y SSW pueden penetrar en la zona de antepuerto
con un grado relativamente alto de energia y ello pudiera afectar a los atraques aislados situados en el
tramo final del contradique actual. Ademas, en el caso del atraque mas exterior, la incidencia de las olas
sobre el buque le alcanzaria por su través complicando las condiciones de amarre ye incrementando sus
movimientos de balance y deriva. Esta razén, conjuntamente con los riesgos derivados de su proximidad
a la senda general de navegacion de entrada y salida del puerto, aconsejan un analisis detallado de su
configuracion en fases posteriores de proyecto.

Las condiciones de operatividad por agitacion en la nueva darsena de cruceros que se plantea en la Fase 4
se han analizado de forma especifica en los estudios que fundamentan las dos propuestas que se han
desarrollado.

Una de las configuraciones abre su bocana hacia el SW mientras que la otra lo hace hacia el ENE. En cada
caso, la operatividad en los muelles de la darsena esta limitada en funcién de las condiciones de frecuencia
e intensidad de los oleajes procedentes de los sectores a los que quedan abiertas. En el caso de la darsena
abierta al E, los niveles medios de operatividad en los atraques se aproximan al 98%, mientras que en la
darsena abierta al SSW pueden ser ligeramente superiores.
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La construcciéon del muelle de ribera en la nueva darsena que se planifica en la Fase 6 requiere
al incremento del abrigo que le puede proporcionar la prolongacion del dique de Levante que le
acompafa en esa misma fase. De otro modo, los niveles de operatividad en ese nuevo muelle,
expuesto a oleajes transversales, resultarian demasiado bajos. El abrigo adicional que
proporciona la prolongacién del dique contribuye a mejorar de forma drastica la operatividad en

los atraques adosados al contradique y, en menor medida, la de los atraques aislado de fluidos.

Figura 78.- Agitacion interior. 1) Darsena A. Oleaje SSW - Tp=6 s; D) Darsena B. Oleaje E - Tp=6 s

9.3.3.- Comportamiento hidraulico

9.3.3.1.- Inundabilidad

La construccidon del nuevo contradique y de sus explanadas asociadas podria afectar el régimen
hidraulico de las rieras de la Boella y de la Beurada que tienen su desembocadura en el tramo
comprendido entre dicha obra y el contradique actual. La Agencia Catalana del Agua promovié
en el afio 2008 proyectos para la correccion hidrolégica de ambas rieras teniendo en cuenta un
caudal de 126,7 m3/s, correspondiente a la avenida de 10 afios de periodo de retorno.

Con el fin de garantizar la salida de los flujos de agua aun ante avenidas de caracter extremo,
las actuaciones previstas en el presente PDI para el encauzamiento de las rieras y para la
proteccién de los terrenos de los Prats de Albinyana (Lugares de Interés Comunitario (LIC) y Red
Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Humeda 14003603 “Playa dels Prats de Vila-
Seca”) habran de considerar y analizar su impacto sobre el comportamiento hidraulico frente a
caudales correspondientes a avenidas de 100-500 afios de periodo de retorno; procurando que
no se generen afecciones significativas aguas arriba que puedan suponer el incremento sustancial
de las zonas inundables o el aumento de la peligrosidad.

9.3.3.2.- Saneamiento

El comportamiento de las obras que comprende el PDI y de sus instalaciones complementarias
respecto del saneamiento de las aguas, se considera que sera correcto bajo el cumplimiento de
los criterios generales que ya rigen en la actualidad en el ambito del puerto:

e Los proyectos que desarrollen las obras comprendidas en el PDI consideraran la
disposicion de redes separativas de recogida de aguas pluviales en todas las nuevas

explanadas aplicando criterios de retenciéon y tratamiento ante posibles concentraciones de
contaminantes.

e Las redes de saneamiento recogeran las aguas de tipo doméstico con tratamiento en estaciones
depuradoras.

e Todas las industrias que se instalen en las nuevas explanadas portuarias deberan someter a
tratamiento de depuracién en estaciones propias todas aquellas aguas no asimilables a domésticas

9.3.3.3.- Suministro de agua potable

En la actualidad, la Autoridad Portuaria de Tarragona es suministradora de agua potable a todas las
concesiones e instalaciones radicadas en su Zona de Servicio. Los suministros provienen de los siguientes
organismos:

e Consorcio de Aguas de Tarragona (CAT)

e SOREA, que da servicio al Ayuntamiento de Vila-seca en el marco del CRT
e AITASA, que suministra directamente a empresas instaladas en el puerto
e i/0 EMATSA (Ayuntamiento de Tarragona)

La disponibilidad de suministro del sistema es suficiente para garantizar las necesidades que generen las
obras contempladas en el PDI.
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10.- FASES DE DESARROLLO DEL PLAN

El desarrollo de la configuracion final del Plan Director de Infraestructuras se plantea en 6 fases.
Esta division responde a la demanda de nuevas instalaciones portuarias que se ha detectado en
los estudios de prognosis del trafico en el puerto que se han llevado a cabo en el contexto del
presente Plan.

Como es légico, la propuesta de faseado que se propone en el presente documento podra ser
susceptible de experimentar cambios, tanto temporales como de entidad, en funcién de la
demanda real y de las necesidades y oportunidades que se vayan identificando a lo largo del

periodo de validez del Plan.

Fase 1

Fese2 [
Fase 3 =
Fase 4 ==
Fase 5 |
Fase6 [ ]

Figura 79.- Fases de desarrollo de las actuaciones comprendidas en el PDI
10.1.- Fase 1

Tiene por objeto atender de forma urgente a la creciente demanda, ya identificada en el momento
actual, de instalaciones para el atraque de cruceros turisticos y de explanadas para el
estacionamiento temporal de vehiculos transportados por via maritima con origen o destino en
Tarragona (carga Ro-ro) y el almacenamiento de la carga de proyecto.

Las actuaciones se localizan en la zona S del puerto y estan asociadas a la creacion del nuevo
contradique y a la creacion del nuevo muelle Baleares adosado al Dique de Levante. Las
actuaciones encuadradas en el primer grupo ayudaran a delimitar la zona portuaria con caracter
definitivo estableciendo una separacion fisica nitida con las zonas de protecciéon natural e interés
arqueoldgico existentes en esa zona, asi como con el &mbito de la playa de La Pineda. Desde el

punto de vista de la prevencién de episodios contaminantes en el medio marino, la construccion del nuevo
contradique ayudara a separar los ambitos marinos del puerto y de la playa y facilitar la adopcion de
medidas de contenciéon de posibles vertidos contaminantes durante las operaciones de carga/descarga.

Se identifican tres actuaciones principales:

1. Construccion de un contradique de tipologia en talud de 1.714 m de longitud total en prolongacion
del espigdn del Prats

2. Construccion de un muelle de 400 m de longitud y 116 m de anchura adosado al costado N del
nuevo contradique

3. Construccion de un muelle-pantalan de 457 m de longitud y una explanada de 5,0 Ha adosada al
costado interior de la 52 alineacién del Dique de Levante. Esta actuacion sera la 12 fase de
formacion del Muelle Baleares.

Asimismo, en esta primera fase se prevé llevar a cabo dos actuaciones de caracter complementario
orientadas a la proteccién del medio natural:

4. Restauracidon y ordenacion de los terrenos dels Prats de Albinyana (Lugares de Interés Comunitario
(LIC) y Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Himeda 14003603 “Playa dels Prats
de Vila-Seca”) situados en el extremo SW del puerto, junto al nuevo contradique. Dentro de esta
actuacion se incluye la restauracion de las ruinas de Calipolis, de alto interés arqueoldégico.

5. Protecciéon de la Playa de La Pineda mediante la construccion de un dique retenedor en su zona
central y la aportacion artificial de arena.

\_MUELLE BALEARES (1° Fase)
5.0 ha

N
'\Q 7
7
N

\

“\/

NUEVO CONTRADIQUE ( 1° Fase)
8.5 ha

Figura 80.- Actuaciones de la Fase 1.

Las actuaciones mas representativas son las siguientes
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UNIDADES DE ACTUACION Nuevo Contradique | Muelle Baleares (1) Total Fase 1
Longitud de diques (m) 1.714 240 1.954
Longitud de muelles (m) 400 721 1.121
Superficie de explanadas (ha) 8,5 5,0 10,0
Volumen de dragados (*) (m3) 20.000 216.000 236.000

Las unidades esenciales de obra son

ACCIONES Nuevo Contradique | Muelle Baleares (1) Total Fase 1
Todo uno 1.338.000 538.000 1.876.000
Escolleras (m?3) 570.000 127.000 697.000
Obras de hormigén (m?3) 127.150 65.200 192.350
Empleo de acero (T) 1.687 4.314 6.001
Rellenos (m?3) 392.000 665.000 1.057.000
Dragados (m?%) 20.000 216.000 236.000

10.2.- Fase 2

Tras la consolidacion del recinto Sur conseguido en la fase 12 con la construccién del nuevo
contradique, esta segunda fase tiene como objetivo la ampliacién de la capacidad operativa a
través del incremento de la longitud de muelles y la consecucién de la superficie de explanada
terrestre que, ya en la actualidad, demanda la operacion con los traficos ro-ro (coches),
mercancia contenerizada y carga de proyecto que ya operan en los muelles vecinos (Andalucia y
Cantabria).

Por otro lado, la conclusion de las actuaciones planteadas hara posible trasladar a esta zona, total
o parcialmente, los traficos de cruceros que hasta ese momento se habran venido realizando en
el Muelle Baleares.

Las actuaciones mas relevantes son las siguientes:

e Construccion de dos tramos de muelle adosado al contradique de 280 y 320 m de longitud
y 12,5 m de calado

e Construccion de un muelle de ribera de 460 m de longitud y 12,5 m de calado

¢ Dragado de la darsena comprendida entre el muelle adosado y el pantalan de Repsol a la
cota -16,0 m.

e Formacion de una explanada de 33 ha a lo largo del frente litoral comprendido entre el
contradique actual y del nuevo contradique.

Estas actuaciones serdn compatibles con el funcionamiento hidrodindmico del cauce que
desemboca por el fondo de la darsena y con el disefio hidraulico de la restauracion de la zona red
Natura 2000.

/NUEVO CONTRADIQUE ( 2° Fase)
33.0 ha

Figura 81.- Actuaciones de la Fase 2

Las actuaciones mas representativas son las siguientes

UNIDADES DE ACTUACION

Nuevo Contradique (2)

Total Fase 2

Longitud de diques (m)

Longitud de muelles (m) 1.060 1.060
Superficie de explanadas (ha) 33,0 33,0
Volumen de dragados (*) (m?3) 900.000 900.000

Las unidades esenciales de obra se detallan en el cuadro siguiente.

ACCIONES Nuevo Contradique (2) Total Fase 2
Todo uno de cantera 285.000 285.000
Escolleras (m3) 374.000 374.000
Obra de hormigén (m?3) 66.200 66.200
Empleo de acero (Tn) 4.110 4.110
Rellenos (m3) 2.554.000 2.554.000
Dragados (m?3) 900.000 900.000
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10.3.- Fase 3

El planteamiento a medio y largo plazo del Muelle Baleares es satisfacer la demanda residual de
los traficos de graneles solidos minerales que se vienen realizando en el adyacente muelle
Catalunya y ofertar nuevas capacidades operativas para traficos de este tipo. La situacion de
estos dos muelles en el extremo del puerto de Tarragona mas alejado de areas pobladas les hace
especialmente adecuados para la concentraciéon de las operaciones con productos potencialmente
contaminantes del aire, como son los graneles sdélidos minerales, y la recepcion de los buques de
gran porte que normalmente estan asociados al transporte de estas materias. Alternativamente,
el Muelle Baleares podra servir de plataforma para la implantaciéon de una terminal de uso
polivalente para el embarque o desembarque de cargas de diverso tipo.

El Muelle Baleares que se ha desarrollado en la Fase 1 del Plan habra tenido como objetivo
provisional la recepcion de buques de cruceros turisticos. Sin embargo, este trafico sera
desplazado a la zona del Nuevo Contradique una vez que se hayan completado las actuaciones
previstas en la Fase 2.

La Fase 3, por lo tanto, tendra como principal objetivo acometer las actuaciones necesarias para
convertir, definitivamente, el Muelle Baleares en una instalacion portuaria adecuada a la
recepcion de graneles sélidos.

Las actuaciones mas relevantes que comprende esta fase son las siguientes.

e Prolongaciéon del muelle Baleares hasta completar una longitud de 800 m
¢ Formaciéon de una explanada terrestre adosada al muelle de 17,6 ha, adicional a la ya

existente de 5,0 ha.

\_MUELLE BALEARES (2° Fase)
17.6 ha

Figura 82.- Actuaciones de la Fase 3

Las actuaciones mas representativas son las que se indican a continuacion.

UNIDADES DE ACTUACION

Muelle Baleares (2)

Total Fase 3

Longitud de diques (m)

Longitud de muelles (m)

343

343

Superficie de explanadas (ha)

17,6

17,6

Volumen de dragados (m?3)

Las unidades esenciales de obra se detallan en el cuadro siguiente.

ACCIONES Muelle Baleares (2) Total Fase 3
Todo uno 64.000 64.000
Colocacion de escolleras (m?) 125.000 125.000
Obra de hormigén (m?3) 34.100 34.100
Empleo de acero (Tn) 2.401 2.401
Rellenos (m?3) 3.559.000 3.559.000
Dragados (m3) - -

10.4.- Fase 4

Las actuaciones que se abordan en esta fase estan orientadas hacia la conformacion de una darsena
especifica que pueda acoger la actividad de los cruceros turisticos de forma permanente y que posea los
requisitos propios de la actividad (conexion directa y préxima al casco urbano, sinergias con usos
turisticos, control y seguridad, etc.). Hasta este momento, la actividad de los cruceros turisticos habra
pasado de estar concentrada, primero en el Muelle Baleares y, posteriormente, en la zona del Nuevo
Contradique. En esta ultima ubicacion se tiene la ventaja de su conexion directa con las vias generales
de comunicacion terrestre provinciales y nacionales y la de su proximidad a los centros de ocio situados
en los municipios de Vila-seca y de Salou. Sin embargo, ambas localizaciones se encuentran a distancias
de los puntos histéricos existentes en el centro de la ciudad de Tarragona que no pueden recorrerse a pie
por los cruceristas.

Esta deficiencia se tendria que paliar a través de la habilitaciéon de una terminal de cruceros turisticos que
se encuentre en la zona mas nororiental del puerto que se encuentra muy proxima a los barrios del
Serrallo o de la Parte Alta en la que se encuentran vestigios romanos de gran interés. Dadas las reducidas
dimensiones del espejo de agua de la darsena de la Darsena Interior del puerto y la alta ocupacién de los
muelles portuarios de Castilla y Aragén, la solucion mas factible para la implantar una terminal de cruceros
radica en la creacion de una darsena abrigada en la zona exterior del puerto.

Esta nueva darsena se localiza en el exterior la primera alineacion del dique de abrigo del puerto de forma
que la navegacion de los grandes buques no interfiera con la derivada de los restantes traficos del puerto.

Su disefio puede adaptarse a la propuesta que se indica en planos o bien a otras propuestas que se
planteen de forma alternativa.
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Por su parte, las unidades esenciales de obra son las que se detallan en el cuadro siguiente.

ACCIONES Darsena de Cruceros Total Fase 4
Todo uno de cantera 4.729.000 4.729.000
Escolleras (m3) 914.000 914.000
N Obra de hormigén (m3) 231.900 231.900
f Empleo de acero (Tn) 2.354 2.354
Rellenos (m3) 38.000 38.000
Dragados (m?3) 540.000 540.000

10.5.- Fase 5

En esta fase se completa el desarrollo de la zona Sur del puerto mediante el aprovechamiento de la
margen N de la gran déarsena creada con la construcciéon del nuevo Contradique. Las actuaciones
integradas en esta fase tienen el objetivo de renovar las instalaciones portuarias dedicadas al trafico de
/ graneles liquidos de tipo petrolifero que actualmente se concentran en el pantalan de Repsol mediante la
/ E’EESENA DE CRUCEROS construccion de tres atraques al costado del actual contradique de forma que se pueda ir procediendo a

la sustitucion paulatina de los cinco que acoge el pantalan. Dicho pantalan fue construido en el afio 1975

e

o
0

por lo que se encuentra préximo al limite de su vida de servicio.

Figura 83.- Actuaciones de la Fase 4 (Disefio optativo)

Atendiendo al disefio originalmente propuesto por la A.P. de Tarragona (ver figura), la actuacion
conlleva las siguientes obras:

e Construccion de un dique de abrigo exterior de tres alineaciones con tipologia en talud de
1.650 m de longitud total con arranque en el dique del puerto deportivo del Nautic de
Tarragona

e Construccion de un contradique de 250 m

e Formacién de una explanada de 8,5 ha adosada al costado de la 12 alineacion del dique
de abrigo del puerto

e Construccion de un muelle de ribera de 685 m de longitud y 10,0 m de calado con
capacidad para 2 puestos de atraque

e Dragado de fondos en la zona darsena

TERMINALES DE PETROLEOS

Las actuaciones mas representativas son las siguientes

UNIDADES DE ACTUACION Darsena de cruceros Total Fase 4
Longitud de diques (m) 1.910 1.910
Longitud de atraques (m) 685 685
Superficie de explanadas (ha) 8,5 8,5
Volumen de dragados (m3) 540.000 540.000

Figura 84.- Actuaciones de la Fase 5 (Disefio optativo)
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Asimismo, se contempla la construccién de un atraque especifico adicional para la carga/descarga 10.6.- Fase 6

grandes buques de crudo o productos que sustituya la Monoboya situada en el exterior del puerto.
Las obras que se desarrollan en esta fase estan encaminadas a completar el aprovechamiento de la nueva

Los tres primeros atraques, para buques de 35.000, 70.000 y 120.000 TPM, respectivamente, darsena Sur del puerto y el incremento de los niveles de operatividad en todos sus atraques. Este tltimo
que, aunque inferiores en numero a los cinco que existen actualmente en el Pantalan, aumentan objetivo se consigue a través de la prolongacion del dique exterior de forma que aumente el abrigo frente
el rango de los buques que pueden operar y la eficiencia de las operaciones. a los oleajes exteriores.

El atraque para buques de gran porte (<250.000 TPM) se situara en la zona final del nuevo Comprende las siguientes actuaciones:

contradique y su configuracidon sera objeto de definicién y optimizacién en fases posteriores de
proyecto e Construccion de un tramo de dique exterior de 520 m de longitud en prolongacion oblicua del

existente

La quinta fase de desarrollo del PDI comprende las siguientes actuaciones:

e Construccion de tres atraques aislados a lo largo del costado exterior del contradique
actual para el manejo de productos petroliferos con buques entre 10.000-120.000 TPM

e Construccion de un atraque aislado para buques petroleros de hasta 250.000 TPM en la
zona final del actual contradique

e Dragado de la zona de darsena adyacente a los nuevos atraques para alcanzar calados de
-14,0 m, -18,0 my -21,0 m.

Complementariamente y con cargo al concesionario, se contemplan las siguientes actuaciones:

¢ Demolicién parcial o total del pantalan de Repsol y retirada de tuberias e instalaciones en
superestructura

e Desmontaje de la monoboya y tuberias asociadas

e Extension de la red de tuberias y restantes servicios e instalaciones hasta los nuevos
puntos de atraque

Las actuaciones mas representativas son las que se indican a continuacion.

UNIDADES DE ACTUACION Atraques petroleros Total Fase 5

Longitud de diques (m) - -

Longitud de atraques (m) 1.216 1.216
Superficie de explanadas (m?3) 4X2.100 8.400
Volumen de dragados (m?3) 2.160.000 2.160.000

.
i
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Las unidades esenciales de obra se detallan en el cuadro siguiente. \ PROLONGACION DE DIGUE

/

ACCIONES Atraques petroleros Total Fase 5 F
Todo uno 90.000 90.000 Figura 85.- Actuaciones de la Fase 6
Escolleras (m3) 46.200 46.200
Obra de hormigén (m?3) 17.285 17.285 Las actuaciones mas representativas son las que se indican a continuacion.
Acero (Tn) 13.512 13.512 UNIDADES DE ACTUACION Prolongacién del Dique | Total Fase 6
Rellenos (m*) i} - Longitud de diques (m) 520 520
Dragados (m3) 2.160.000 2.160.000 Longitud de muelles (m) 500 500

Superficie de explanadas (ha) - -

Volumen de dragados (*) (m?3) 60.000 60.000
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Las unidades esenciales de obra se detallan en el cuadro siguiente.

ACCIONES Prolongacioén del Dique Total Fase 6
Todo uno (m3) 116.000 116.000
Escolleras (m3) 58.000 58.000
Obra de hormigén (m?3) 82.500 82.500
Acero (Tn) 6.343 6.343
Rellenos (m3) 225.000 225.000
Dragados (m?3) 60.000 60.000
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11.- ANALISIS FINANCIERO Y DE RENTABILIDAD DEL PLAN La tabla siguiente incluye las estimaciones de inversién por fases y los periodos de ejecucién.

. . . EPC +
11.1.- Introduccién Periodo de inversion . . Plazo de Afios a fin de )
] i 3 contingencias e amortizacion eriodo Valor residual
) _ ) o ) Tipo de inversion imprevistos p
El contenido de un Plan Director de Infraestructuras estd definido en el articulo 54 del Real 2020 - 2024 112 384 288 82323 936
Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la - .
Lev de Puertos del Estad de la. Marina M te. D d lo alli di ¢ | Plan deb Contradique (Fase 1) 60230 816 50 11 46 980 037
-ey -e uer,o.s- e. sa-oy ela arlnfa- ercante. .eacu.er 0 con f)a i dispuesto, el Plan debe Muelle 10 603 268 20 1 6 715 403
incluir el analisis financiero y de rentabilidad de las inversiones previstas. Borde de ribera 913 135 40 1 662 023
. L L. ) Explanada 6 080900 11 6 080900
11.2.- Metodologia del analisis financiero
Muelle Baleares (Fase 1) 34 556 169 30 11 21885574
El analisis financiero se basara en los flujos de caja libres diferenciales entre la situacion sin 2025-2027 73577 009 64 558 890
inversiones y con inversiones, para calcular, a partir de ellos, el Valor Actualizado Neto (VAN) y Muelle 28 071 409 30 8 20585700
Borde deribera 2937753 40 8 2 350202
la Tasa Interna de Retorno (TIR).
Explanada 36 662472 8 36 662 472
Para determinar los flujos de caja libres se consideraran los flujos de: Dragado de dérsena 5905 375 50 8 4960515
e Inversiones 2028 - 2029 47 203720 37 762 976
e Costes Muelle Baleares (Fase 2) 47 203 720 30 6 37762976
e Ingresos 2030-2032 112 439 298 105 692 940
Darsena Cruceros - Dique Exterior 112 439 298 50 3 105 692 940
11.2.1.- Inversiones 2032-2033 68 846 273 64 615 108
Se han considerado las inversiones asociadas a la alternativa seleccionada Plataformas Productos petroliferos 26573100 30 2 24801 560
Duques de alba 28 826 172 30 2 26904 428
Dragado ddarsena 13 447 000 50 12909 120
2034-2035 29 319 547 29319547
Prolongacion del dique 29 319 547 50 0 29 319 547
Total inversiones 443770134 Total valorresidual 384273 396

Notas

Las inversiones complementarias Proteccién LIC del Prats (Red Natura) y Restauracion Playa de la Pineda se asignan a la

inversion a Contradique (Fase 1)

La inversion complementaria Playa del Miracle se asigna a la Darsena de Cruceros

Como se indica al pie de la tabla, dentro del periodo 2020-2024 (Fase 1) se han considerado las
inversiones complementarias correspondientes a las actuaciones de proyeccién de la Playa de La Pineda
y de restauracion del LIC del Prats de Albinyana. Asimismo, en el periodo 2030-2032 (Fase 4) se han

E“; = integrado las inversiones derivadas de la proteccidén de la Playa del Miracle.

ase

Fase 3 T . . . . . .

o — Los valores residuales de las inversiones al final del periodo del Plan considerado se han calculado
f“*: = partiendo de la tabla de vidas utiles del apartado 5.11.2 Vidas Utiles de activos portuarios del documento
aseb

Revision y Actualizacion del Método de Evaluacion de Inversiones Portuarias (MEIPOR2016). La tabla
anterior contiene las estimaciones realizadas. Al concepto imprevistos se le ha asignado una vida util

equivalente a la vida media ponderada del resto de las inversiones.
Figura 86.- Actuaciones comprendidas en el PDI y sus fases de desarrollo
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Memoria

11.2.2.- Costes

Los conceptos de costes a considerar:

e Costes de mantenimiento
¢ Costes de explotacion
e Costes generales

11.2.2.1.- Costes de mantenimiento

Los costes de mantenimiento de han calculados en funcién del tipo de inversiéon y de su cuantia
de acuerdo con los porcentajes de mantenimiento anual de la tabla adjunta. En el caso de
imprevistos, se ha calculado su porcentaje anual de mantenimiento como media ponderada de

los considerados para el resto de las inversiones.

COSTES ANUALES DE MANTENIMIENTO, RESPECTO AL
VALOR DE INVERSION MOVILIZADO POR EL PROYECTO

COSTES ANUALES DE MANTENIMIENTO, RESPECTO AL
VALOR DE INVERSION MOVILIZADO POR EL PROYECTO

Los costes anuales de mantenimiento para cada fase de inversiéon, resultantes de aplicar indice
correspondiente de coste de mantenimiento a cada tipo de inversién, se muestran en la tabla

siguiente.

Tipo de Proyecto / Obra / Partida Porcentaje Tipo de Proyecto / Obra / Partida Porcentaje
Aparcamientos de vehiculos (pavimento hidraulico) 1.5 Maobiliario 50
Aparcamientos de vehiculos (pavimento asfaltico) 30 Médulos y pequefias construcciones prefabricadas 30
Automoviles 50 Muelles de fabrica 15
Boyas de amarre 3.0 Muelles de gravedad 1,0
Cabrias y grias flotantes 50 Muelles de pilotes de hormigdn 1.0
Camiones 50 Muelles de pilotes metalicos 20
Cargaderos e instalaciones de manipulacién de mercancias 5.0 Naves 1.0
Carretillas, tractores y remolques 30 Obras complementarias para atrague 2,0
Cintas e instalaciones auxiliares 3.0 Obras de encauzamiento y defensa de margenes 1,0
Defensas de caucho 05 Pavimentaciones en zonas de deposito 20
Depasitos cubiertos 2.0 Puentes de fabrica 15
Digues de abrigo 1.0 Puentes Metalicos 15
Digues flotantes 4.0 Redes de agua 10,0
Digues secos 20 Redes de electricidad 8.0
Dragas 50 Remolcadores 50
Elementos fijos de soporte de ayudas a la navegacion 1,0 Sedalizacion y balizamiento terrestre 2,0
Equipos flotantes auxiliares 5.0 Sefalizacién y balizamiento maritimo 25
Equipo informatico 40 Talleres, garajes y oficinas 20
Equipos de taller 10 Tolvas 0.5
Esclusas 4.0 Vagones 40
Escollera de proteccién de recintos 15 Varadaros 1.0
Estaciones maritimas 20 Viales de pavimento hidraulico 15
Ganguiles, gabarras y barcazas 50 Viales de pavimento asfaltico 3.0
Grias automéviles 50 Vias férreas y estaciones de clasificacion 02
Grias portico 25 Viviendas y otros edificios 30
Locomotoras y tractores 5.0
Lonjas de pesca 20

. . .. EPC + Mantenimiento
Periodo de inversion . .
contingencias e anual

Tipo deinversion imprevistos % mant.

2020 - 2024 112.384.288 1.245.461
Contradique (Fase 1) 60.230.816 1,0%
Muelle 10.603.268 1,0%
Borde de ribera 913.135 1,0%
Explanada 6.080.900 3,0%
Muelle Baleares (Fase 1) 34.556.169 1,0%

2025-2027 73.577.009 1.469.020
Muelle 28.071.409 1,0%
Borde de ribera 2.937.753 1,0%
Explanada 36.662.472 3,0%
Dragado de darsena 5.905.375 1,0%

2028 - 2029 47.203.720 472.037
Muelle Baleares (Fase 2) 47.203.720 1,0%

2030-2032 112.439.298 1.124.393
Dérsena Cruceros - Dique Exterior 112.439.298 1,0%

2032-2033 68.846.273 1.109.590
Plataformas Productos petroliferos 26.573.100 1,5%
Duques de alba 28.826.172 2,0%
Dragado darsena 13.447.000 1,0%

2034-2035 29.319.547 293.195
Prolongacion del dique 29.319.547 1,0%

11.2.2.2.- Costes de explotaciéon

Los costes de explotacién principales son los derivados de las actividades siguientes:

¢ Vigilancia
e Limpieza
e lluminacion

Dado el tipo de inversiéon a ejecutar y los usos a los que se dedicaran los nuevos espacios, se considera
que los gastos de vigilancia no van a incrementarse respecto de los actuales y que los gastos de limpieza
e iluminacion lo haran en un pequefio porcentaje lo que permite suponer que los incrementos de coste
por explotacion son despreciables en términos relativos.

11.2.2.3.- Costes generales

Se considera que los gastos generales de la AP de Tarragona no deben incrementarse por la ejecucion y
explotacion de las infraestructuras consideradas en este Plan Director.

11.2.3.- Ingresos

Se calcularan los ingresos que la APT obtendria por tasas de utilizacion y por concesiéon aplicados a la
variacion de traficos, estimada en la prevision de la demanda, respecto del afio 2016, en sus dos
escenarios: escenario Base y escenario Optimista.

Los tipos de trafico considerados en el caso del Puerto de Tarragona son los siguientes:
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Trafico Modalidad Productos Petroliferos
Graneles liquidos Productos petroliferos Ingresos por T1y T3 por tonelada
Productos quimicos 4 .0 :
— — Ingresos por Productos Petroliferos
Otros graneles liquidos —bo O (T1+T3)lton
Graneles soélidos Carbén (importacion) 35 — o g T1/ton H
Carbén (transbordo)- :; ° © T3fon
Coque 3 _®° Y
B .
. e MediaT1/ton 0,154
Cereales y harinas *§+ Media T3/ton 0,351
Otros graneles alimentarios 980 Media (T1+T3)/ton 0,506
R R 25 Bog °
Piensos y forrajes ~ o _Bed +
: —
Abonos y fosfatos S - 5
= |
Potasas @ 2
o %
Cemento y clinker u=.l °
Resto de graneles sélidos 15 dﬁ
Mercancia contenerizada Contenedores (I/E) "
Contenedores (cabotaje) +
Contenedores (transbordo) L L
Mercancia General no contenedor izada Vehiculos & o
Productos siderurgicos 0.5 + @ o P
Qo o °
Papel y pasta de papel 3°%8% & 86 & HEHBE
Fruta fresca 0 bt L 4 0 Lol I
\ \ \
Resto de mercancia gral. no conte. |
- 0 50.000 100.000 150.000
Cruceros Pasajeros Volumen de operacion por escala
Figura 87.- Ingresos por productos petroliferos
11.2.3.1.- Ingresos por tasas de utilizacion Productos quimicos
Se ha considerado los ingresos reales por tarifas T1, T2 y T3 en 2016 L . .
9 P y Una parte de los productos quimicos operan por el pantalan de Repsol, Zona Il. A partir de la

Para simplificar el proceso de estimacién de los futuros ingresos, se han obtenido los ingresos
acumulados por T1 y T3 para cada tipo de mercancia y el acumulado por T1 y T2 para el trafico
de cruceros. Se ha partido de los datos de tréafico e ingresos de la AP de Tarragona de 2016.

Productos petroliferos

Se ha tenido en cuenta que las inversiones de la fase 5 conllevan, ademas, la desaparicién
de la monoboya y el traslado de la descarga de crudos a nuevas instalaciones portuarias.

NUmero de escalas: 870

e Ingreso T1+T3 por tonelada: 0,506 €/t
e Ingreso T1+T3 por tonelada a partir de fase 3: 0,573 €/t
e Ingreso T1+T3 por tonelada a partir de fase 4: 0,779 €/t

finalizacion de la fase 5, los productos quimicos que operaban en el pantalan se trasladaran a las
nuevas instalaciones, ya en Zona |I.

NUmero de escalas: 265

e Ingreso T1+T3 por tonelada: 1,579 €/t
e Ingreso T1+T3 por tonelada a partir de fase 4: 2,128 €/t

berengueringenicros

60



Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona Memoria

Productos Quimicos Carbén y coke
Ingresos por T1y T3 por tonelada
& T T T ] Numero de escalas: 150
| Ingresos por Productos Quimicos | |
55 —-o O (T1+T3)ton | .
1, 4 Tifon e Ingreso T1+T3 por tonelada: 0,855 €/t
S ¢ @ T3ton e Ingreso T1+T3 por carbdn en transito por tonelada: 0,764 €/t
= | :
A ‘ [ MediaT1/ton 0,427 Carbén y Coque
=y Media|T3/ton 1,152 Ingresos por T1y T3 por tonelada
e e t 1 Media (T1+T3)ton—1,579 3 . ‘
E LN 7 Ingresos por Carbén y Coque
= 35 — i O (T1+T3)ton
8 - 4 - 4 Tilton
@ 3 25 — 3 @ Tlton [—
2 = 13
= = -4 e
wog ! 14 ° Media[T 1/ton 0,542
= q : Media| T3/ton 0,313
=) 2 ~ < Mediai(Tt+T3)/ton—0,855
2 5 4% *
3 g 14
1.5 — S l
= e 18
1 '—: + a : e o &
= é ] é 45 oo
05 - N s % D e
= . 1«8 - © % + 6o’
= B ° &o
0 — [ F % ol = 1“5 * ™ 7] % o o
0 10.000 20.000 30.000 40.000 05 | °e f
Volumen de operacion por escala - + ¥
Figura 88.- Ingresos por productos quimicos ] @, 00 R e
, : %)
0 — ‘ T T T T T T T T T T T T
Otros graneles liquidos 0 50.000 100.000 150.000 200.000
Volumen de operacién por escala
Numero de escalas: 34
Figura 90.- Ingresos por carbdn y coque
e Ingreso T1+T3 por tonelada: 0,888 €/t
Cereales y sus harinas
Resto Granel Liquido
Ingresos por T1y T3 por tonelada Nudmero de escalas: 88
7
n Ingresos por Resto G Liquido e Ingreso T1+T3 por tonelada: 1,966 €/t
4 O (T1+T3)kon
n T14
6 : TMZ: Cereales
] Ingresos por T1y T3 por tonelada
B 3
- MediaT/1/ton 0,303 T R Ingresos por Cereales
5 Media T3/ton 0,585 B ° O (T1+T3)ton
= Media (T1+T3)/ton 0,888 7 o 4= Titon
. 25 o’ ° ol .| @ T3fon
c 4 | n o o ° o
S 4 ® - o oMediaT1/ton 0,926
P f ¢ @e Média T3Aon 1,041
o | o 2 5 ® B ° Media (T 1#+T3)/ton—1,966
B —
S 7 ] of oo ° &°
w3 c ] . o g% .
B o o S ° o ee T o ° o
] o . g 15 3; 00 . + e .
- 2+ 5 b R &+ T
2 w @ o @ o [}
] e @ o % ] ¥ 3: ¥ '4.*0 :‘dl +
: 1 @ .1' Q| &T‘ ¢ .!. DO * %
m o . + 4 A vats |
1 + +o R 1. e ¢+&+ + o0 *
i 0 oo o o 5 . « % T e T,
T T * Qﬂ 05— o gt e
— b 4 & T £ <] &+
0 T T T T T T1TTT T T T T TTTT 1T \#\ T T T T TTTT T : .;
0 2.000 4'000., 6.000 8.000 0 R R N R RN E N AR E R EEEEEEEEEEEEEE
Volumen de operacion por escala
. o 0 20.000 40.000 60.000 80.000 100.000
Figura 89.- Ingresos por resto de graneles liquidos Volumen de operacion por escala

Figura 91.- Ingresos por cereales
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Piensos y forrajes
NUumero de escalas: 166

e Ingreso T1+T3 por tonelada: 1,985 €/t

Piensos
Ingresos por T1 y T3 por tonelada
5
-1 Ingresos por Piensos
. O (T1+T3)ton
_ = Tifton
- @ T3ton
4 — -
_ MediaT1/ton 0,931
| °  Media T3/ton 1,027
. Media (T1+T3)ton 1,958
34— -
= o a o o
[=] A o a
el o o
® o @
e = H s L] o0 2 .
@ "@: Sl B S el
2 — o i
- o E | -
o a * o
= +
— %" + % ¥ "'
@ @ o ead L BN
B %‘ A% ¢ ¥ " 2 :’ 3 +
1 — g ™% - T -
- comgfiwe o0 | o
B + |®
* °
i +-b +
0 IIIIIIIIIl]][[[IIII||[[IIIIIIiIIIIIIII!tIIIIIIH[l
0 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000

Volumen de operacion por escala

Figura 92.- Ingresos por piensos

Abonos y fosfatos
NUmero de escalas: 37

e Ingreso T1+T3 por tonelada: 1,037 €/t

Abonos
Ingresos por T1 y T3 por tonelada

3 —
7 Ingresos por Abonos
] ) (T14T3)ton
- . &= Tifton
25 — @ T3fon
E MediaT1/ton 0.497
E Media T3/ton 0,540
- Media (T1+T3)ton 1,037
2 — 1 |
E +
c 4
-] +
= -
@ —
o8 .
2 i PR
3 ©
I'u n o ° L N ° o o
- 0% o ° %y .
1 — £ ’
= @ e ompODEe © O O O ot ]
1 &+ 4 + :3 3
05 — + — ke ] ! |
_ + "'++ * +* * + $ *
_ £ + % &
] * e ¢ d o ®
i +
0 L | I L L | T T |
] 5.000 10.000 15.000

Volumen de operacion por escala

Figura 93.- Ingresos por abonos y fosfatos

Potasas
NUmero de escalas: 18

e Ingreso T1+T3 por tonelada: 1,177 €/t

Potasas
Ingresos por T1y T3 por tonelada
2
| Ingresos por Potasas
B O (T1+T3)lton
gk T1/ton
7 o @© T3/ton
1.5 "
MediaT1/ton 0,381
1 . Media T3/ton 0,797
| °© Media (T1+T3)/ton 1,177
c | ° ¢
(¢} —
= o
g 1 2 e o
£ | H
o %
— eo oo ee@o [6) ¢} e
_ . .
0.5
, & & +
by +
+ .
_ 3 4
0 T T T T T T 11 T T T T T T 11 T T T T T T 11
0 5.000 10.000 15.000

Volumen de operacion por escala

Figura 94.- Ingresos por potasas

Cemento y clinker
Ndmero de escalas: 11
e Ingreso T1+T3 por tonelada: 0,816 €/t

Cemento y Clinker
Ingresos por T1 y T3 por tonelada

15 — ==
Ingresos por Cemento y Clinker
i O (T14T3)ton
| 4= Tion
@ T3ten
. 3 MediaT1/ton 0,344
Media T3/ton 0472
1 — T T Media (T1+T3)ton—0,816]
. .
o °
= 1 e
g + o e
3 7] o .
w
0.5 —
e @ e @ °
] "
i L
* +
- + *
0 TT T T T T T T T [ TT T T T T I T[T T T T T T T T [TTTTTTTTT
3.000 4.000 5.000 6.000 7.000

Volumen de operacion por escala

Figura 95.- Ingresos por cemento y clinker
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Resto de granel sélido Contenedores en cabotaje
Numero de escalas: 81 Numero de escalas: 14
e Ingreso T1+T3 por tonelada: 1,403 €/t e Ingreso T1+T3 por TEU: 10,180 €/TEU
Resto Granel Solido Contenedores Cabotaje
Ingresos por T1y T3 por tonelada Ingresos por T1y T3 por TEU
4 — , : , - . 40 :
d Ingresos por Resto G Solido = Ingresos por Contenedor
i 4 O (T1+T3)ton . O (T1+T3)ton
¢ Tiiton 35 & Tiflon |
T @ T3Mon = @ T3%n
. $° -
7 MedaTifton | 0628 M= MediaT1/TEU 4,604
T + Media T3/ton 0,774 - Media T3({TEU 5576
d 0o ° Media (T1+T3)'ton 1,403 7] Media (T1+T3)TEU 10,180
0% 25 —
S 1. % ‘ 5
S, | E_ 3
8 — ‘n., %. ., [ 20 .
I.I:'.I - o o ° 4 ; =
- . e ‘,U i 4 . w : °
= Pl % o el 15 i | q
jom e | * ] p
go |l °g |t ** 4 2 |0 o N °3
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i ,‘,f,f,.n-‘iglg e + o : * .‘ g
+%g 4 1 +3 ¢
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0 5000 10000 15000 20,000 25000 30000 0 200 400 600 200
Volumen de operacion por escala Volumen de operacién por escala (TEU)
Figura 96.- Ingresos por resto de graneles sélidos Figura 98.- Ingresos por contenedores en cabotaje
Contenedores de importacion/exportacion Contenedores en transito
Numero de escalas: 51 Numero de escalas: 33
* Ingreso T1+T3 por TEU: 16,368 €/TEU e Ingreso T1+T3 por TEU: 14,432 €/TEU
Contenedores I/E Contenedores Transito
Ingresos por T1y T3 por TEU Ingresos por T1y T3 por TEU
40 — T T - 40 — r
d Ingresos por Contenedor -1 Ingresos por Contenedor
7 O (T1+T3)TEU :» T1+T3INTEU
35 —| & TITEU s — 2 ‘Twn;u}rr
a N @ TITEU e @ TITEU
. o > °
30 — 1 1 30 - |
J MediaT1/TEU 6,152 4 MediaT1/TEU 11,748
1 Media T3[TEU 10,216 - Media T3ITEU 2,684
. Media (T1+T3)TEU 16,368 1 2 Media (T1+T3)TEU 14,432
25 — 2 1 25
2 ] ‘ o® o e - s
+ o E |
B3 2 E I
@ 20 — = 2 4 & 20 —° ae
2 -1 @ P o =] ~ Fry
= N ° ° 5 = °
w 1 e+ & o b + o
15 ——= O 'y ° 15 ¥ e
1. - . P of 3¢ Xy
1+ c+ M ° o‘ ° 4 + : o o
10 (o5 | T 10 & ) 5
. ~. @ .° & ‘”" + o o ] 5 A ]
] @®» g o B -|-+ + Jdee +*
1 + s B & & + ot I re ] "
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4 %% + 3 90 C Q; ° b °
] + o o
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Volumen de operacion por escala (TEU) Volumen de operacion por escala (TEU)
Figura 97.- Ingresos por contenedores import/export Figura 99.- Ingresos por contenedores en transito
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Automoviles Papel y pasta de papel
Ndmero de escalas: 138 Numero de escalas: 80
e Ingreso T1+T3 por tonelada: 4,190 €/t e Ingreso T1+T3 por tonelada: 2,159 €/t
Automoviles Papel y Pasta
Ingresos por T1y T3 por tonelada Ingresos por T1y T3 por tonelada
16 — T 45
15 E Ingresos por Automéviles 1 ° Ingresos por Papel y Pasta
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3 4 o Medial 1/ton 3,343 — MediaT1/ton 0,590
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Figura 100.- Ingresos por automoviles
Figura 102.- Ingresos por pasta de papel
Productos siderdrgicos
Fruta fresca
NUumero de escalas: 94 }
Numero de escalas: 12
e Ingreso T1+T3 por tonelada: 1,930 €/t
e Ingreso T1+T3 por tonelada: 2,399 €/t
Productos Siderurgicos
Ingresos por T1 y T3 por tonelada Fruta Fresca
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Figura 101.- Ingresos por productos siderurgicos Figura 103.- Ingresos por fruta fresca
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Resto de mercancia general

NUmero de escalas: 12

e Ingreso T1+T3 por tonelada: 2,462 €/t

Resto Mercancia General
Ingresos por T1 y T3 por tonelada
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Figura 104.- Ingresos por resto de mercancias generales

Cruceros turisticos

NUmero de escalas: 22

e Ingreso T1+T3 por pasajero: 3,845€/pax

Resumen de los ingresos unitarios por tarifas T1y T3

trafico que concurren en el Puerto de Tarragona.

Trafico Ingreso/ud

Productos petroliferos 0,506 €/ton
Prod. petr. sin monoboya 0,573 €£/ton
Prod. petr. en Zona | 0,779 €/ton
Productos quimicos 1,579 €/ton
Prod. quim en Zona | 2,128 €/ton
Otros graneles liquidos 0,888 €/ton
Carbon Imp 0,855 €/ton
Carbon TS 0,764 €/ton
Coque 0,855 €/ton
Creales y harinas 1,966 €/ton
Otros graneles alimentarios 1,983 €/ton
Piensos yforrajes 1,958 €/ton
Abonos yfosfatos 1,037 €/ton
Potasas 1,177 €/ton
Cemento yclinker 0,816 €/ton
Resto graneles solidos 1,403 €/ton
Cont. I/E 16,368 €/TEU
Cont. Cabotaje 10,180 €/TEU
Cont.TS 14,432 €/TEU
Vehiculos 4,190 €£/ton
Productos siderurgicos 1,930 €/ton
Papel y pasta de papel 2,159 €/ton
Fruta fresca 2,399 €/ton
Resto de M.G. no cont. 2,462 €/ton
Pasajeros cruceros 3,845 €/ton

En la tabla siguiente se resumen los ingresos unitarios desglosados por las diferentes modalidades de

11.2.3.2.- Ingresos por tasa de ocupacion y tasa de actividad

Los datos de ingresos de la AP de Tarragona en 2016 por los conceptos de tasa de ocupacion y tasa de
actividad son los siguientes:

e Ingreso anual por tasa de ocupacién y m2 de concesion: 7,07 €/m2/afio
e Ingreso anual por tasa de actividad y m2 de concesion: 4,13 €/m2/afio

Estos datos se han aplicado a las superficies generadas a lo largo del periodo, por las inversiones
previstas, estimandose que el 50% de las mismas estarian en régimen de concesioén, correspondiendo el
otro 50% a muelles, viales y resto de zonas comunes.

11.2.3.3.- Traficos diferenciales

La variacién de tréaficos a partir del afio 2017 en los escenarios Base y Optimista contemplados en la
Prevision de la Demanda se muestra en las tablas siguientes.
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Escenario Base

Escenario Base

Mercancia 2017 2018 2032 2033 2034 2035

(valores en miles)

Productos petroliferos tn 169,66 340,91 504,28 787,62 1.067,30 1.343,04 161454 1881,52 2.143,69 2.400,76 2.652,45 2.898,47 3.13855 3.372,42 3.599,81 3.820,46 4.034,10 4.240,49 4.439,39

Productos quimicos tn 217,71 311,95 376,33 393,36 410,55 427,92 44546 463,18 481,07 499,15 517,40 53584 554,46 573,26 592,26 611,44 630,82 650,39 670,16

Otros graneles liquidos tn 1,55 3,12 4,70 6,30 7,91 9,54 11,19 12,85 14,53 16,23 17,94 19,67 21,42 23,18 24,97 26,77 28,58 30,42 32,28

Carbon Imp tn 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Carbon TS tn 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Coque tn 12,64 25,67 39,10 52,94 67,20 81,89 97,04 112,64 128,73 145,31 162,39 179,99 198,14 216,83 229,44 242,31 255,43 268,81 282,46

Creales y harinas tn 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

ros graneles alimentarios tn 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Piensos yforrajes tn 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Abonos yfosfatos tn 5,03 10,15 33,69 50,79 56,84 63,00 69,29 75,70 82,24 88,91 95,72 102,66 109,74 116,96 124,33 131,84 139,50 147,32 155,30

Potasas tn 0,00 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77 -107,77

Cemento yclinker tn 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Resto graneles sélidos tn 68,56 131,75 192,90 251,13 265,36 279,82 294,51 309,44 324,60 340,01 355,66 371,57 387,73 404,14 420,82 437,77 454,99 472,48 490,26

Cont.I/E TEU 5,13 10,71 16,77 23,35 30,51 38,29 46,75 55,94 65,92 67,80 69,70 71,63 73,59 75,58 77,60 79,65 81,74 83,85 85,99

Cont. Cabotaje TEU 1,03 2,15 3,37 4,70 6,14 7,70 9,40 11,25 13,26 13,64 14,02 14,41 14,81 15,21 15,61 16,03 16,44 16,87 17,30

Cont.TS TEU 0,50 1,01 1,53 2,06 2,61 3,16 3,72 4,30 4,89 5,49 6,10 6,72 7,35 8,00 8,66 9,34 10,02 10,73 11,44

Vehiculos ud 22,37 48,03 55,53 72,34 76,56 81,12 84,23 87,50 90,92 93,81 96,82 99,19 101,63 102,94 104,27 105,62 107,00 108,39 109,80

Vehiculos tn 31,31 67,24 77,75 101,27 107,19 113,57 117,93 122,50 127,29 131,34 135,55 138,86 142,28 144,12 145,98 147,87 149,79 151,75 153,73

Productos siderurgicos tn 18,57 35,08 49,50 61,88 72,18 82,78 93,67 104,88 116,40 128,25 140,45 152,98 165,88 179,14 192,78 206,81 221,24 236,08 251,35

Papel y pasta de papel tn 24,26 49,93 77,00 98,33 120,61 144,22 169,27 195,91 224,26 225,49 226,74 228,01 229,31 230,64 232,00 233,38 234,78 236,22 237,69

Fruta fresca Base tn -0,85 -2,17 -3,82 -5,86 -8,17 -10,77 -13,67 -16,91 -20,49 -18,94 -17,36 -15,75 -14,11 -12,44 -10,74 -9,02 -7,26 -5,47 -3,65

Resto de M.G. no cont. tn 19,46 40,96 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72

Pasajeros cruceros 10,45 21,37 32,81 44,81 66,85 92,11 120,57 152,23 187,03 189,03 190,94 192,76 194,49 196,12 197,65 199,09 200,42 201,65 202,77
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Escenario Optimista

Escenario Optimista

Mercancia 2020 2021 2022 2025 2026 2029 2030 2031 2032

(valores en miles)

Productos petroliferos tn 178,46 358,68 530,18 835,00 1.142,15 1.451,56 1.763,20 2.077,00 2.392,92 2.710,91 3.030,89 3.352,82 3.676,64 4.002,28 4.329,67 4.658,76 4.989,47 5.321,73 5.655,48

Productos quimicos tn 253,00 361,48 440,52 495,15 550,37 584,19 618,66 653,79 689,59 726,07 763,26 801,15 839,78 879,14 919,26 960,14 1.001,81 1.044,28 1.087,57

Otros graneles liquidos tn 4,65 9,45 14,38 19,47 24,70 30,10 35,65 41,37 47,27 53,34 59,59 66,03 72,67 79,50 86,54 93,79 101,25 108,94 116,87

Carbon Imp tn 0,00 0,00 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33 1.255,33

Carbon TS tn 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Coque tn 12,64 25,67 39,10 52,94 67,20 81,89 97,04 112,64 128,73 145,31 162,39 179,99 198,14 216,83 229,44 242,31 255,43 268,81 282,46

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Creales yharinas tn 9,19 17,79 25,91 33,63 41,01 48,08 54,85 61,31 67,46 73,30 78,83 84,04 88,95 93,87 98,79 103,73 108,67 113,61 118,57

Otros graneles alimentarios tn 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Piensos yforrajes tn 4,10 7,94 11,57 15,02 18,31 21,47 24,49 27,38 30,12 32,73 35,20 37,53 39,72 41,91 44,11 46,32 48,52 50,73 52,94

Abonos yfosfatos tn 5,80 11,72 38,87 58,61 65,58 72,69 79,95 87,35 94,89 102,59 110,44 118,45 126,62 134,95 143,45 152,12 160,97 169,99 179,19

Potasas tn 12,23 32,23 38,65 45,36 52,39 59,73 67,41 75,44 83,84 92,63 101,82 111,43 121,48 131,99 142,98 154,48 166,50 179,08 192,23

Cemento yclinker tn 4,80 8,92 12,40 15,71 19,10 22,58 26,14 29,80 33,54 37,38 41,32 45,35 49,48 53,72 58,06 62,51 67,08 71,75 76,55

Resto graneles sélidos tn 68,56 131,75 192,90 251,13 265,36 279,82 294,51 309,44 324,60 340,01 355,66 371,57 387,73 404,14 420,82 437,77 454,99 472,48 490,26

Cont.I/E TEU 9,77 21,05 34,09 49,16 66,56 86,68 109,92 136,78 167,82 171,28 174,79 178,35 181,97 185,64 189,37 193,15 196,99 200,89 204,84

Cont. Cabotaje TEU 1,96 4,24 6,86 9,89 13,39 17,44 22,12 27,52 33,76 34,46 35,17 35,88 36,61 37,35 38,10 38,86 39,63 40,42 41,21

Cont.TS TEU 0,92 1,88 2,86 3,89 4,95 6,05 7,19 8,37 9,60 10,86 12,18 13,54 14,95 16,41 17,93 19,50 21,12 22,81 24,56

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Vehiculos ud 40,42 100,13 167,73 190,96 202,74 216,48 229,39 244,02 260,60 266,28 272,19 276,82 281,59 284,10 286,65 289,23 291,86 294,53 297,23

Vehiculos tn 56,58 140,19 234,82 267,34 283,84 303,07 321,15 341,63 364,84 372,79 381,06 387,54 394,22 397,74 401,30 404,93 408,60 412,34 416,13

Productos siderurgicos tn 35,73 71,14 106,36 141,65 151,95 162,54 173,44 184,64 196,17 208,02 220,21 232,75 245,64 258,91 272,55 286,58 301,01 315,85 331,11

Papel y pasta de papel tn 42,50 88,79 139,11 165,88 193,88 223,48 254,83 288,05 323,32 324,55 325,80 327,08 328,38 329,70 331,06 332,44 333,85 335,28 336,75

Fruta fresca tn -0,85 8,80 6,97 4,72 11,97 8,84 5,35 1,47 -2,84 -0,98 0,92 2,86 4,83 6,83 8,87 10,95 13,06 15,22 17,41

Resto de M.G. no cont. tn 19,46 40,96 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72 64,72

Total pasajeros cruceros 10,45 21,37 32,81 44,81 66,85 92,11 120,57 152,23 187,03 199,62 212,31 225,08 237,93 250,83 263,76 276,72 289,67 302,61 315,51
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11.2.4.- Indicadores de rentabilidad

Sobre los flujos de caja diferenciales libres calculados se determinaran los indices de rentabilidad.
Se utilizaran dos indicadores:

e Valor Actual Neto de las inversiones - VAN
e Tasa Interna de Rentabilidad - TIRF

El Valor Actual Neto - VAN se define como la suma del valor de los flujos de caja diferenciales
descontados al afio inicial del plan, aplicando una Tasa Financiera de Descuento. En este caso,
se ha utilizado una Tasa Financiera de Descuento del 5% que es la recomendada para inversiones
de la Autoridad Portuaria en el apartado 5.11.1.1 Tasa Financiera de Descuento del Proyecto del
documento Revisiéon y Actualizacion del Método de Evaluacion de Inversiones Portuarias (MEIPOR
2016). La Tasa Interna de Rentabilidad -TIR- se define como la tasa de descuento financiero
correspondiente a un VAN igual a cero.

11.3.- Resultados del analisis financiero

En la tabla 1 y 2 que se recogen a continuacion se muestran los flujos de caja diferenciales para
cada capitulo de gastos e ingresos, el flujo anual y los valores de los indicadores de rentabilidad.

En el escenario Base, se obtiene un VAN negativo de 40,8 M€ y una TIR del 1,7%. En el escenario
Optimista, el VAN es positivo ascendiendo a 12,7 M€ y la TIR se situa en el 6,2%.

Estos resultados muestran que las inversiones previstas en el Plan Director de Infraestructuras
del puerto de Tarragona para el periodo 2015-2035, que ascienden a 443,8 M€, tienen, en su
conjunto, una rentabilidad baja. Esto es debido a que una parte relevante de las mismas estan
orientadas a impedir o mitigar el posiblemente alto impacto ambiental que podrian tener los
potenciales incidentes durante las operaciones de carga/descarga de productos petroliferos, las
cuales en buena parte, hoy dia, se producen en aguas abiertas (Zona Il del puerto): descarga de
crudo en la monoboya y carga/descarga de crudo y refinados en el pantalan de REPSOL. Aunque
es cierto que las empresas operadoras cuentan con medios de contencidon de vertidos y lucha
contra la polucion, su eficacia en aguas abiertas resulta limitada. En el entorno del puerto,
especialmente por la zona sur, existen una gran cantidad de enclaves turisticos que podrian verse
gravemente afectados en el caso de que un derrame de productos petroliferos alcance las playas.

Para realizar una valoracién mas realista de la rentabilidad de las inversiones, se ha realizado un
andlisis doble: por un lado, las inversiones orientadas a la mejora de la capacidad de contencién
de derrames (diques de abrigo y pantalanes), cuyo importe es de 158,4 M€, versus el trafico de
productos petroliferos, y, por otro lado, el resto de las inversiones (285,4 M€) versus el resto de
los tréaficos:

El analisis de las inversiones en concepto de seguridad muestra un VAN de -23,9 M€ y una TIR
de -0,4% en el escenario Base y un VAN de -21,8 M€ y una TIR de 0,1% para el escenario
Optimista.

El resto de las inversiones mejora las ratios iniciales, obteniéndose una VAN de -16,9 M€ y una
TIR del 2,9% en el escenario Base y un VAN positivo de 34,6 M€ y una TIR de 11,3% en el
escenario Optimista.

Resumen de los indicadores de rentabilidad

y  Todaslasinversiones 443.770.134  -40.772.809 1,7%
Todos los traficos
Inversiones para confinar los prod.petroliferos en Zona |

2-1 . . 158.396.635 -23.902.481 -0,4%
Trafico de prod. petroliferos
R . .

;.o Restodeinversiones 285.373.499  -16.870.328 2,9%
Resto de traficos

OPTIMISTA Inversion Van TIR

Todas las i i

1 odas 1as Inversiones 443.770.134  12.745.322 6,2%
Todos los traficos
Inversiones para confinar los prod.petroliferos en Zona |

2-1 e . 158.396.635 -21.830.050 0,1%
Trafico de prod. petroliferos
Resto de inversiones

2-2 L 285.373.499 34.575.372 11,3%
Resto de traficos
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rd B3 . . . .
Analisis financiero del Plan Director de Infraestructuras
Caso 1
TOd as |aS inversiones Importes econdmicos em miles de €
Todos los traficos ESCENARIO BASE 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Inversiones Total por fase
Fase 1 112.384 22.477 22.477 22.477 22.477 22.477
Fase 2 73.577 24.526 24.526 24.526
Fase 3 47.204 23.602 23.602
Fase 4 112.439 37.480 37.480 37.480
Fase 5 68.846 34.423 34.423
Fase 6 29.320 14.660 14.660
w w
Superficie generada (m 2 ) 288.000 288.000 288.000 465.000 465.000 641.000 641.000 641.000 727.000 743.000 743.000
Total Inversiones 443.770 22.477 22.477 22.477 22.477 22.477 24.526 24.526 24.526 23.602 23.602 37.480 37.480 71.903 34.423 14.660 14.660
Valor residual de la inversion 384.273
Costes
Costes de Mantenimiento 1.245 1.245 1.245 2.714 2.714 3.187 3.187 3.187 4.311 5.421 5.421
Fase 1 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245
Fase 2 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469
Fase 3 472 472 472 472 472 472
Fase 4 1.124 1.124 1.124
Fase 5 1.110 1.110
Fase 6
Costes de Exploracion
Costes Generales
Total Costes 1.245 1.245 1.245 2.714 2.714 3.187 3.187 3.187 4.311 5.421 5.421
Ingresos
Ingresos por T1/T2/T3  €/ton-TEU 950 1.605 2.260 2.882 3.402 3.949 4.516 5.111 5.736 6.036 6.336 6.632 6.927 7.216 7.498 7.779 8.059 8.625 8.916
Productos petroliferos 0,506 85,77 172,35 254,93 398,17 539,56 678,96 816,22 951,19| 1.083,72| 1.213,68/ 1.340,92| 1.46529| 1.586,67| 1.704,90| 1.819,85] 1.931,40| 2.039,40
Prod. petr. sin monoboya 0,573 2.431,10 2.545,12
Prod. petr. en Zona | 0,779
Productos quimicos 1,579 343,70 492,48 594,12 620,99 648,14 675,56 703,25 731,22 759,47 788,00 816,82 845,92 875,32 905,01 935,00 965,28 995,87 1.026,77 1.057,97
Prod. quim en Zona | 2,128
Otros graneles liquidos 0,888 1,38 2,77 4,17 5,59 7,02 8,47 9,93 11,41 12,90 14,40 15,92 17,46 19,01 20,58 22,16 23,76 25,37 27,00 28,65
Carbon Imp 0,855
Carbon TS 0,764
Coque 0,855 10,81 21,95 33,43 45,26 57,46 70,02 82,97 96,32 110,07 124,25 138,85 153,91 169,42 185,41 196,19 207,19 218,41 229,85 241,53
Creales y harinas 1,966
Otros graneles alimentarios 1,983
Piensos y forrajes 1,958
Abonos y fosfatos 1,037 5,21 10,53 34,93 52,66 58,93 65,32 71,84 78,49 85,27 92,18 99,24 106,44 113,78 121,27 128,90 136,69 144,64 152,74 161,01
Potasas 1,177 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86
Cemento y clinker 0,816
Resto graneles sélidos 1,403 96,17 184,82 270,58 352,26 372,22 392,51 413,12 434,05 455,33 476,94 498,90 521,21 543,87 566,90 590,30 614,07 638,22 662,76 687,70
Cont. I/E 16,368 83,97 175,24 274,43 382,23 499,40 626,74 765,14 915,55 1.079,03| 1.109,72| 1.140,88] 1.172,49] 1.204,58] 1.237,16| 1.270,22| 1.303,78| 1.337,84| 1.372,41] 1.407,50
Cont. Cabotaje 10,180 10,51 21,93 34,34 47,83 62,49 78,42 95,74 114,56 135,02 138,86 142,75 146,71 150,73 154,80 158,94 163,14 167,40 171,73 176,12
Cont.TS 14,432 7,23 14,60 22,12 29,80 37,62 45,60 53,75 62,05 70,52 79,16 87,97 96,96 106,13 115,48 125,02 134,75 144,68 154,80 165,12
Vehiculos 4,190 131,20 281,73 325,73 424,29 449,09 475,83 494,08 513,23 533,30 550,27 567,90 581,80 596,11 603,80 611,61 619,54 627,59 635,77 644,06
Productos siderurgicos 1,930 35,84 67,69 95,52 119,43 139,31 159,75 180,78 202,40 224,64 247,52 271,04 295,24 320,13 345,72 372,05 399,13 426,97 455,62 485,07
Papel y pasta de papel 2,159 52,39 107,81 166,27 212,32 260,43 311,41 365,50 423,01 484,24 486,89 489,59 492,34 495,15 498,02 500,94 503,92 506,96 510,06 513,23
Fruta fresca 2,399 -2,05 -5,20 9,17 -14,07 -19,60 -25,83 -32,80 -40,56 -49,16 -45,43 -41,64 -37,78 -33,85 -29,85 -25,78 -21,63 -17,41 13,12 -8,75
Resto de M.G. no cont. 2,462 47,91 100,86 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37
Pasajeros cruceros 3,845 40,19 82,17 126,14 172,28 257,04 354,14 463,57 585,27 719,10 726,77 734,12 741,11 747,75 754,03 759,92 765,44 770,56 775,28 779,59
Ingresos por concesion €/m’ 1.613 1.613 1.613 2.604 2.604 3.590 3.590 3.590 4,071 4.161 4.161
Tasa de ocupacién 7,070 1.018,08| 1.018,08 1.018,08) 1.643,78| 1.643,78| 2.26594| 2.26594| 2.26594| 256995 2.626,51| 2.626,51
Tasa de actividad 4,130 594,72 594,72 594,72 960,23 960,23| 1.323,67| 1.323,67| 1.323,67] 150126/ 1.53430/ 1.534,30
Total ingresos 950 1.605 2.260 2.882 3.402 3.949 4.516 5.111 7.349 7.649 7.949 9.236 9.531 10.805 11.087 11.369 12.130 12.786 13.077
Flujos de caja libres
) . 950 1.605 2.260 -19.595 -19.075 -18.527 -17.961 -17.366 -18.422 -18.123 -17.823 -17.081 -16.785 -29.861 -29.579 -63.721 -26.604 -7.294 377.270
diferenciales
Tasa
finaciera de
descuento
VAN 5% -40.773
TIR 1,74%
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Plan Director de Infraestructuras del Puerto

de Tarragona

Memoria

Analisis financiero del Plan Director de Infraestructuras

Caso 1
Todas las inversiones

Todos los traficos

ESCENARIO OPTIMISTA

Importes econdmicos em miles de €

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2028

2029

2030

2034

2035

Inversiones Total por fase
Fase 1 112.384 22.477 22.477 22.477 22.477 22.477
Fase 2 73.577 24.526 24.526 24.526
Fase 3 47.204 23.602 23.602
Fase 4 112.439 37.480 37.480 37.480
Fase 5 68.846 34.423 34.423
Fase 6 29.320 14.660 14.660
Superficie generada 288.000 288.000 288.000 465.000 465.000 641.000 641.000 641.000 727.000 743.000 743.000
Total Inversiones 443.770 22.477 22.477 22.477 22.477 22.477 24.526 24.526 24.526 23.602 23.602 37.480 37.480 71.903 34.423 14.660 14.660
Valor residual de lainversion 384.273
Costes
Costes de Mantenimiento 1.245 1.245 1.245 2.714 2.714 3.187 3.187 3.187 4.311 5.421 5.421
Fase 1 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245 1.245
Fase 2 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469
Fase 3 472 472 472 472 472 472
Fase 4 1.124 1.124 1.124
Fase 5 1.110 1.110
Fase 6
Costes de Exploracion
Costes Generales
Total Costes 1.245 1.245 1.245 2.714 2.714 3.187 3.187 3.187 4311 5.421 5.421
Ingresos
Ingresos por T1/ T2 /T3 €/ton - TEU 1.328 2.610 4.984 5.970 6.877 7.804 8.803 9.898 11.101 11.592 12.091 12.587 13.090 13.587 14.085 14.589 15.101 15.980 16.527
Productos petroliferos 0,506 90,22 181,33 268,03 422,13 577,40 733,82 891,37 1.050,01 1.209,72 1.370,47 1.532,24 1.694,99 1.858,69 2.023,31 2.188,83 2.355,19 2.522,38
Prod. petr. sin monoboya 0,573 3.050,98 3.242,32
Prod. petr. en Zona | 0,779
Productos quimicos 1,579 399,41 570,66 695,45 781,69 868,86 922,26 976,67 1.032,13 1.088,65 1.146,25 1.204,95 1.264,78 1.325,75 1.387,89 1.451,22 1.515,77 1.581,56 1.648,61 1.716,94
Prod. quim en Zona | 2,128
Otros graneles liquidos 0,888 4,13 8,38 12,77 17,28 21,93 26,71 31,65 36,73 41,96 47,35 52,90 58,61 64,50 70,57 76,81 83,25 89,88 96,70 103,73
Carbon Imp 0,855 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40 1.073,40
Carbon TS 0,764
Coque 0,855 10,81 21,95 33,43 45,26 57,46 70,02 82,97 96,32 110,07 124,25 138,85 153,91 169,42 185,41 196,19 207,19 218,41 229,85 241,53
Creales y harinas 1,966 18,07 34,98 50,95 66,13 80,64 94,54 107,84 120,55 132,65 144,13 155,00 165,25 174,90 184,57 194,25 203,95 213,66 223,39 233,13
Otros graneles alimentarios 1,983
Piensos y forrajes 1,958 8,04 15,55 22,66 29,41 35,86 42,04 47,96 53,61 58,99 64,10 68,93 73,49 77,78 82,08 86,39 90,70 95,02 99,35 103,68
Abonos y fosfatos 1,037 6,01 12,15 40,30 60,76 67,99 75,37 82,89 90,56 98,39 106,37 114,51 122,81 131,28 139,92 148,73 157,72 166,89 176,24 185,78
Potasas 1,177 14,40 37,94 45,50 53,40 61,66 70,31 79,35 88,80 98,69 109,03 119,85 131,16 142,99 155,36 168,31 181,84 195,99 210,80 226,28
Cemento y clinker 0,816 3,92 7,28 10,12 12,82 15,59 18,43 21,34 24,32 27,37 30,51 33,72 37,01 40,38 43,84 47,38 51,02 54,74 58,56 62,47
Resto graneles sélidos 1,403 96,17 184,82 270,58 352,26 372,22 392,51 413,12 434,05 455,33 476,94 498,90 521,21 543,87 566,90 590,30 614,07 638,22 662,76 687,70
Cont. I/E 16,368 159,85 344,55 557,97 804,58 1.089,53 1.418,79 1.799,25 2.238,86 2.746,82 2.803,45 2.860,92 2.919,25 2.978,46 3.038,56 3.099,56 3.161,47 3.224,32 3.288,10 3.352,84
Cont. Cabotaje 10,180 20,00 43,11 69,82 100,67 136,33 177,53 225,13 280,14 343,70 350,79 357,98 365,28 372,69 380,21 387,84 395,59 403,45 411,43 419,53
Cont.TS 14,432 13,29 27,06 41,33 56,12 71,44 87,32 103,77 120,81 138,47 156,78 175,74 195,39 215,76 236,85 258,72 281,37 304,85 329,17 354,37
Vehiculos 4,190 237,06 587,34 983,81 1.120,06 1.189,21 1.269,78 1.345,51 1.431,33 1.528,57 1.561,89 1.596,52 1.623,68 1.651,65 1.666,38 1.681,33 1.696,51 1.711,92 1.727,56 1.743,43
Productos siderdrgicos 1,930 68,96 137,29 205,26 273,37 293,24 313,69 334,71 356,34 378,58 401,45 424,98 449,18 474,07 499,66 525,99 553,06 580,91 609,55 639,01
Papel y pasta de papel 2,159 91,78 191,72 300,37 358,18 418,64 482,56 550,24 621,98 698,14 700,79 703,49 706,24 709,05 711,92 714,84 717,82 720,86 723,96 727,13
Fruta fresca 2,399 -2,05 21,11 16,72 11,32 28,71 21,22 12,84 3,52 -6,82 2,34 2,22 6,86 11,59 16,39 21,29 26,27 31,34 36,50 41,75
Resto de M.G. no cont. 2,462 47,91 100,86 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37
Pasajeros cruceros 3,845 40,19 82,17 126,14 172,28 257,04 354,14 463,57 585,27 719,10) 767,48 816,26 865,38 914,77 964,36 1.014,09 1.063,90 1.113,70 1.163,44 1.213,04
Ingresos por concesion €/m’ 1.613 1.613 1.613 2.604 2.604 3.590 3.590 3.590 4.071 4.161 4.161
Tasa de ocupacion 7,070 ’ l 1.018,08[ 1.018,08 14018,08l 1.643,78’ 1.643,78[ 2165,94[ 2.265,94’ 2.265,94’ 2.569,95[ 2626,51[ 2.626,51’
Tasa de actividad 4,130 594,72 594,72 594,72 960,23 960,23 1.323,67 1.323,67 1.323,67 1.501,26 1.534,30 1.534,30
Total ingresos 1.328 2.610 4.984 5.970 6.877 7.804 8.803 9.898 12.714 13.205 13.704 15.191 15.694 17.177 17.674 18.179 19.172 20.141 20.688
Flujos de caja libres
. . 1.328 2.610 4984 -16.506 -15.600 -14.673 -13.674 -12.579 -13.057 -12.566 -12.068 -11.125 -10.622 -23.490 -22.992 -56.910 -19.562 60 384.881
diferenciales
Tasa
finaciera de
descuento
VAN 5% 12.745
TIR 6,2%
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Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona

Memoria

Analisis financiero del Plan Director de Infraestructuras

Caso 2-1

Inversiones para contencion de vertidos

Importes econémicos em miles de €

Tra'ficos: ESCENARIO BASE 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Productos petroliferos Inversiones Total por fase
Fase 1 60.231 12.046 12.046 12.046 12.046 12.046
Fase 2
Fase 3
Fase 4
Fase 5 68.846 34.423 34.423
Fase 6 29.320 14.660 14.660
Superficie generada (m 2 )
Total Inversiones 158.397 12.046 12.046 12.046 12.046 12.046 34.423 34.423 14.660 14.660
Valor residual de lainversién 140.915
Costes
Costes de Mantenimiento 602 602 602 602 602 602 602 602 602 1.712 1.712
Fase 1 602 602 602 602 602 602 602 602 602 602 602
Fase 2
Fase 3
Fase 4
Fase 5 1.110 1.110
Fase 6
Costes de Exploracion
Costes Generales
Total Costes 602 602 602 602 602 602 602 602 602 1.712 1.712
Ingresos
Ingresos por Tl/ T2 / T3 €/ton - TEU 86 172 255 398 540 679 816 951 1.084 1.214 1.341 1.465 1.587 1.705 1.820 1.931 2.039 2.431 2.545
Productos petroliferos 0,506 85,77 172,35 254,93 398,17 539,56 678,96 816,22 951,19| 1.083,72| 1.213,68| 1.340,92| 1.465,29| 1.586,67| 1.704,90| 1.819,85| 1.931,40, 2.039,40
Prod. petr. sin monoboya 0,573 2.431,10| 2.545,12
Prod. petr. en Zona | 0,779
Ingresos por concesion €/m’
Tasa de ocupacién 7,070
Tasa de actividad 4,130
Total ingresos 86 172 255 398 540 679 816 951 1.084 1.214 1.341 1.465 1.587 1.705 1.820 1.931 2.039 2431 2.545
Flujos de caja libres
. . 86 172 255 -11.648 -11.507 -11.367 -11.230 -11.095 481 611 739 863 984 1.103 1.218 -33.094 -32.986 -13.941 127.088
diferenciales
Tasa
finaciera de
descuento
VAN 5% -23.902
TIR -0,38%
71
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Analisis financiero del Plan Director de Infraestructuras

Caso 2-2
Resto de Inversiones Importes econdmicos em miles de €
Resto de Traficos ESCENARIO BASE 2017 2018 2019 2020
Inversiones Total por fase
Fase 1l 52.153 10.431 10.431 10.431 10.431 10.431 52.153
Fase 2 73.577 24.526 24.526 24.526 73.577
Fase 3 47.204 23.602 23.602 47.204
Fase 4 112.439 37.480 37.480 37.480 112.439
Fase 5
Fase 6
Superficie generada (m 2 ) 288.000 288.000 288.000 465.000 465.000 641.000 641.000 641.000 727.000 743.000 743.000
Total Inversiones 285.373 10.431 10.431 10.431 10.431 10.431 24.526 24.526 24.526 23.602 23.602 37.480 37.480 37.480 285.373
Valor residual de la inversion 243.359
Costes
Costes de Mantenimiento 643 643 643 2.112 2.112 2.584 2.584 2.584 3.709 3.709 3.709 25.032
Fase 1 643 643 643 643 643 643 643 643 643 643 643
Fase 2 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469
Fase 3 472 472 472 472 472 472
Fase 4 1.124 1.124 1.124
Fase 5
Fase 6
Costes de Exploracion
Costes Generales

Total Costes 643 643 643 2.112 2.112 2.584 2.584 2.584 3.709 3.709 3.709
Ingresos

Ingresos por T1/ T2 / T3 €/ton - TEU 864 1.433 2.005 2.483 2.862 3.270 3.699 4.160 4.652 4.822 4.995 5.166 5.341 5.511 5.678 5.848 6.020 6.194 6.371 81.374
Productos quimicos 1,579 343,70 492,48 594,12 620,99 648,14 675,56 703,25 731,22 759,47 788,00 816,82 845,92 875,32 905,01 935,00 965,28 995,87 1.026,77 1.057,97
Prod. quim en Zona | 2,128
Otros graneles liquidos 0,888 1,38 2,77 4,17 5,59 7,02 8,47 9,93 11,41 12,90 14,40 15,92 17,46 19,01 20,58 22,16 23,76 25,37 27,00 28,65
Carbon Imp 0,855
Carbon TS 0,764
Coque 0,855 10,81 21,95 33,43 45,26 57,46 70,02 82,97 96,32 110,07 124,25 138,85 153,91 169,42 185,41 196,19 207,19 218,41 229,85 241,53
Creales y harinas 1,966
Otros graneles alimentarios 1,983
Piensos y forrajes 1,958
Abonos y fosfatos 1,037 5,21 10,53 34,93 52,66 58,93 65,32 71,84 78,49 85,27 92,18 99,24 106,44 113,78 121,27 128,90 136,69 144,64 152,74 161,01
Potasas 1,177 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86 -126,86
Cemento y clinker 0,816
Resto graneles sélidos 1,403 96,17 184,82 270,58 352,26 372,22 392,51 413,12 434,05 455,33 476,94 498,90 521,21 543,87 566,90 590,30 614,07 638,22 662,76 687,70
Cont. I/E 16,368 83,97 175,24 274,43 382,23 499,40 626,74 765,14 915,55 1.079,03 1.109,72 1.140,88 1.172,49 1.204,58 1.237,16 1.270,22 1.303,78 1.337,84 1.372,41 1.407,50
Cont. Cabotaje 10,180 10,51 21,93 34,34 47,83 62,49 78,42 95,74 114,56 135,02 138,86 142,75 146,71 150,73 154,80 158,94 163,14 167,40 171,73 176,12
Cont.TS 14,432 7,23 14,60 22,12 29,80 37,62 45,60 53,75 62,05 70,52 79,16 87,97 96,96 106,13 115,48 125,02 134,75 144,68 154,80 165,12
Vehiculos 4,190 131,20 281,73 325,73 424,29 449,09 475,83 494,08 513,23 533,30 550,27 567,90 581,80 596,11 603,80 611,61 619,54 627,59 635,77 644,06
Productos siderurgicos 1,930 35,84 67,69 95,52 119,43 139,31 159,75 180,78 202,40 224,64 247,52 271,04 295,24 320,13 345,72 372,05 399,13 426,97 455,62 485,07
Papel y pasta de papel 2,159 52,39 107,81 166,27 212,32 260,43 311,41 365,50 423,01 484,24 486,89 489,59 492,34 495,15 498,02 500,94 503,92 506,96 510,06 513,23
Fruta fresca 2,399 -2,05 -5,20 -9,17 -14,07 -19,60 -25,83 -32,80 -40,56 -49,16 -45,43 -41,64 -37,78 -33,85 -29,85 -25,78 -21,63 -17,41 -13,12 -8,75
Resto de M.G. no cont. 2,462 47,91 100,86 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37
Pasajeros cruceros 3,845 40,19 82,17 126,14 172,28 257,04 354,14 463,57 585,27 719,10 726,77 734,12 741,11 747,75 754,03 759,92 765,44 770,56 775,28 779,59

Ingresos por concesion €/m’ 1.613 1.613 1.613 2.604 2.604 3.590 3.590 3.590 4.071 4.161 4.161 33.208
Tasa de ocupacion 7,070 1.018,08 1.018,08 1.018,08 1.643,78 1.643,78 2.265,94 2.265,94 2.265,94 2.569,95 2.626,51 2.626,51
Tasa de actividad 4,130 594,72 594,72 594,72 960,23 960,23 1.323,67 1.323,67 1.323,67 1.501,26 1.534,30 1.534,30

Total ingresos 864 1.433 2.005 2.483 2.862 3.270 3.699 4.160 6.265 6.435 6.608 7.770 7.945 9.100 9.268 9.437 10.091 10.355 10.532 114.582

Flujos de caja libres
864 1.433 2005 -7.947 -7.569 -7.160 -6.731 -6.271 -18.904 -18.734 -18.561 -17.944 -17.769 -30.964 -30.796 -30.627 6.382 6.646 250.182

diferenciales 47.535
Tasa
finaciera de
descuento
VAN 5% -16.870
TIR 2,87%
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Analisis financiero del Plan Director de Infraestructuras

Caso 2-1
Inversiones para confinamiento de vertidos  importes economicos em miles de €
Tra'ficos: ESCENARIO OPOTIMISTA 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2034 2035
Productos petroliferos Inversiones Total por fase
Fase 1 60.231 12.046 12.046 12.046 12.046 12.046
Fase 2
Fase 3
Fase 4
Fase 5 68.846 34.423 34.423
Fase 6 29.320 14.660 14.660
Superficie generada (m?)

Total Inversiones 158.397 12.046 12.046 12.046 12.046 12.046 34.423 34.423 14.660 14.660
Valor residual de lainversion 140.915
Costes

Costes de Mantenimiento 602 602 602 602 602 602 602 602 602 1.712 1.712
Fase 1 602 602 602 602 602 602 602 602 602 602 602
Fase 2
Fase 3
Fase 4
Fase 5 1.110 1.110
Fase 6

Costes de Exploracion

Costes Generales

Total Costes 602 602 602 602 602 602 602 602 602 1.712 1.712
Ingresos

Ingresos por T1/T2/T3  €/ton-TEU 90 181 268 422 577 734 891 1.050 1.210 1.370 1.532 1.695 1.859 2.023 2.189 2.355 2.522 3.051 3.242
Productos petroliferos 0,506 90,22 181,33 268,03 422,13 577,40 733,82 891,37 1.050,01 1.209,72 1.370,47 1.532,24 1.694,99 1.858,69 2.023,31 2.188,83 2.355,19 2.522,38
Prod. petr. sin monoboya 0,573 3.050,98 3.242,32
Prod. petr. en Zona | 0,779

Ingresos por concesion €/m’
Tasa de ocupacion 7,070
Tasa de actividad 4,130

Total ingresos 90 181 268 422 577 734 891 1.050 1.210 1.370 1.532 1.695 1.859 2.023 2.189 2.355 2.522 3.051 3.242

Flujos de caja libres
diferenciales

90 181 268 -11.624 -11.469 -11.312 -11.155 -10.996 607 768 930 1.093 1.256 1421 1.587 -32.670 -32.503 -13.321 127.785

Tasa
finaciera de
descuento

VAN 5% -21.830
TIR 0,1%
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T . . .
Analisis financiero del Plan Director de Infraestructuras
Caso 2-2
Resto de Inversiones Importes econémicos em miles de €
s
Resto de Traficos ESCENARIO OPTIMISTA 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2034 2035
Inversiones Total por fase
Fase 1 52.153 10.431 10.431 10.431 10.431 10.431]
Fase 2 73.577 24.526 24.526 24.526
Fase 3 47.204 23.602 23.602
Fase 4 112.439 37.480 37.480 37.480
Fase 5
Fase 6
Superficie generada (m?) 288.000| 288.000| 288.000| 465.000| 465.000| 641.000 641.000| 641.000| 727.000| 743.000|  743.000
Total Inversiones 285.373 10.431 10.431 10.431 10.431 10.431 24.526 24.526 24.526 23.602 23.602 37.480 37.480 37.480
Valor residual de la inversion 243.359
Costes
Costes de Mantenimiento 643 643 643 2.112 2.112 2.584 2.584 2.584 3.709 3.709 3.709
Fase 1 643 643 643 643 643 643 643 643 643 643 643
Fase 2 1.469 1.469 1.469 1.469 1.469) 1.469) 1.469) 1.469)
Fase 3 472 472 472 472 472 472
Fase 4 1.124] 1.124] 1.124)
Fase 5
Fase 6
Costes de Exploracion
Costes Generales
Total Costes 643 643 643 2.112 2.112 2.584 2.584 2.584 3.709 3.709 3.709
Ingresos
Ingresos por T1/T2/T3  €/ton-TEU 1.238 2.429 4.716 5.548 6.299 7.070 7.912 8.848 9.891 10.222 10.558 10.892 11.232 11.564 11.896 12.234 12.578 12.929 13.285
Productos quimicos 1,579 399,41 570,66 695,45 781,69 868,36 922,26 976,67| 1.032,13|] 1.088,65| 1.146,25| 1.204,95| 1.264,78] 132575 1.387,89] 145122 151577| 1.581,56] 1.648,61] 1.71694
Prod. quim en Zona | 2,128
Otros graneles liquidos 0,388 4,13 8,38 12,77 17,28 21,93 26,71 31,65 36,73 41,96 47,35 52,90 58,61 64,50 70,57 76,81 83,25 89,88 96,70 103,73
Carbon Imp 0,855 1.073,40] 1.073,40] 1.073,40] 1.073,40] 1.073,40] 1.073,40] 1.073,40] 1.073,40] 1.073,40] 1.073,40] 1.073,40] 1.073,40] 1073,40] 1.073,40] 1.073,40] 1.073,40] 1.073,40
Carbon TS 0,764
Coque 0,855 10,81 21,95 33,43 45,26 57,46 70,02 82,97 96,32 110,07 124,25 138,85 153,91 169,42 185,41 196,19 207,19 218,41 229,85 241,53
Creales y harinas 1,966 18,07 34,98 50,95 66,13 80,64 94,54 107,84 120,55 132,65 144,13 155,00 165,25 174,90 184,57 194,25 203,95 213,66 223,39 233,13
Otros graneles alimentarios 1,983
Piensos y forrajes 1,958 8,04 15,55 22,66 29,41 35,86 42,04 47,96 53,61 58,99 64,10 68,93 73,49 77,78 82,08 86,39 90,70 95,02 99,35 103,68
Abonos y fosfatos 1,037 6,01 12,15 40,30 60,76 67,99 75,37 82,89 90,56 98,39 106,37 114,51 122,81 131,28 139,92 148,73 157,72 166,89 176,24 185,78
Potasas 1,177 14,40 37,94 45,50 53,40 61,66 70,31 79,35 88,80 98,69 109,03 119,85 131,16 142,99 155,36 168,31 181,84 195,99 210,80 226,28
Cemento y clinker 0,816 3,92 7,28 10,12 12,82 15,59 18,43 21,34 24,32 27,37 30,51 33,72 37,01 40,38 43,84 47,38 51,02 54,74 58,56 62,47
Resto graneles s6lidos 1,403 96,17 184,82 270,58 352,26 372,22 392,51 413,12 434,05 455,33 476,94 498,90 521,21 543,87 566,90 590,30 614,07 638,22 662,76 687,70
Cont. I/E 16,368 159,85 344,55 557,97 804,58 1.089,53] 1.418,79] 1.799,25] 223886] 2.746,82] 2.803,45] 2.860,92] 291925] 2978,46] 3.038,56] 3.099,56] 3.161,47| 3.224,32] 3.283,10] 3.352,84
Cont. Cabotaje 10,180 20,00 43,11 69,82 100,67 136,33 177,53 225,13 280,14 343,70 350,79 357,98 365,28 372,69 380,21 387,84 395,59 403,45 411,43 419,53
Cont.TS 14,432 13,29 27,06 41,33 56,12 71,44 87,32 103,77 120,81 138,47 156,78 175,74 195,39 215,76 236,85 258,72 281,37 304,85 329,17 354,37
Vehiculos 4,190 237,06 587,34 983,81 1.120,06] 1.189,21] 1.269,78] 134551 1.43133] 152857 1.561,89] 159652] 1623,68] 1.651,65] 1.666,38] 168133] 169651 1.711,92] 1.727,56] 1.743,43
Productos sidertrgicos 1,930 68,96 137,29 205,26 273,37 293,24 313,69 334,71 356,34 378,58 401,45 424,98 449,18 474,07 499,66 525,99 553,06 580,91 609,55 639,01
Papel y pasta de papel 2,159 91,78 191,72 300,37 358,18 418,64 482,56 550,24 621,98 698,14 700,79 703,49 706,24 709,05 711,92 714,84 717,82 720,86 723,96 727,13
Fruta fresca 2,399 -2,05 21,11 16,72 11,32 28,71 21,22 12,84 3,52 -6,82 2,34 2,22 6,86 11,59 16,39 21,29 26,27 31,34 36,50 41,75
Resto de M.G. no cont. 2,462 47,91 100,86 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37 159,37
Pasajeros cruceros 3,845 40,19 82,17 126,14 172,28 257,04 354,14 463,57 585,27 719,10 767,48 816,26 865,38 914,77 964,36] 1.014,09] 1.063,90] 1.113,70] 1.16344] 1213,04
Ingresos por concesion €/m2 1.613 1.613 1.613 2.604 2.604 3.590 3.590 3.590 4.071 4.161 4.161
Tasa de ocupacion 7,070 1.018,08] 1.018,08] 1.018,08] 1.643,78] 1.643,78] 2.26594] 2.26594] 2.26594] 256995 262651 2.626,51
Tasa de actividad 4,130 594,72 594,72 594,72 960,23 960,23| 132367 132367/ 1.323,67| 1.501,26] 153430 1.534,30
Total ingresos 1.238 2.429 4.716 5.548 6.299 7.070 7.912 8.848 11.504 11.835 12.171 13.496 13.836 15.153 15.486 15.824 16.650 17.090 17.446
Flujos de caja libres
N . 1.238 2.429 4.716 -4.882 -4.132 -3.361 -2.519 -1.583 -13.665 -13.334 -12.998 -12.218 -11.878 -24.911 -24.578 -24.240 12.941 13.381 257.096
diferenciales
Tasa
finaciera de
descuento
VAN 5% 34.575
TIR 11,3%
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12.- ACCESOS VIARIOS Y FERROVIARIOS

12.1.- Introduccién

El hinterland del puerto de Tarragona se extiende hacia el interior del territorio peninsular, islas
Baleares y hacia Francia y Europa a través del corredor mediterraneo. Con todo, su d&mbito mas
cercano, el Camp de Tarragona y otros poligonos de la provincia tarraconense, son los que dan origen
a unos mayores volumenes de transito de vehiculos.

El Camp de Tarragona engloba una serie de importantes polos de actividad econdmica: industrias
petroquimicas, poligonos industriales, parque temético Port Aventura, centros turisticos de Salou,
etc. Todos ellos estan incardinados a través de importantes infraestructuras basicas de transporte
para el desarrollo econémico tanto a nivel local como regional y estatal: el Port de Tarragona, el
aeropuerto de Reus y los ejes viarios de gran capacidad (AP-7, A-7, C-14, A-27, y otros) y ferroviarios,
que proporcionan accesibilidad a los diferentes polos y enlazan el area con su hinterland.

A la elevada concentracién de actividad econdmica actual en un espacio territorial relativamente
reducido se afiadira los préoximos afios el desarrollo de nuevos polos de atraccidon, como son la Zona
de Actividades Logisticas (ZAL) del Port de Tarragona, la ampliacion de éste y su potenciacion como
base de cruceros, la ampliacion de Port Aventura y el proyecto de Centro Recreativo Turistico (CRT)
de Vila-Seca y Salou, como mas significativos.

La actividad asociada a los polos econémicos conlleva unos importantes flujos de movilidad tanto de
personas como mercancias, que se afiade a los generados por las relaciones internas de este territorio
(triangulo Tarragona-Reus-Valls, y de éste con Salou-Cambrils) y los flujos de paso que canaliza el
corredor mediterraneo conformado por la autopista de peaje AP-7 y la autovia A-7, y que se traduce
en elevadas intensidades de trafico en la red viaria. Es necesario considerar, ademas, el papel que
ejercera el ferrocarril como modo de transporte de mercancias del Port de Tarragona, cuya cuota se
quiere incrementar en los préximos afios de acuerdo con el Plan Estratégico para el impulso del
transporte ferroviario de mercancias en Espafia.

El Estudio de Movilidad del Puerto de Tarragona, elaborado por la A.P. de Tarragona en el afio 2015,
establece las bases para la adaptacion de los accesos rodados al puerto.

Los nuevos polos generadores de movilidad asociados al Port de Tarragona son los siguientes:

e Ampliaciéon del puerto en los términos del presente PDI 2015-2035: (Estacion intermodal en
el Muelle Andalucia, Muelle de la Quimica, Muelle de cruceros en la zona del Contradique,
Nueva terminal de cruceros, Terminales polivalentes en la zona del Contradique, Ampliacién
de la Terminal de graneles solidos, etc.)

e ZAL del Port de Tarragona. La autoridad Portuaria del Port de Tarragona esta proyectando una
Zona de Actividades Logisticas en los terrenos de 100 ha que posee en el lado oeste, junto al
nucleo de La Pineda (Vila-Seca), donde se implantaran empresas de servicios logisticos y una
terminal de transporte terrestre.

e Ampliacion de Port Aventura. La sociedad propietaria ha llegado a un acuerdo de licencia con
Ferrari para construir un parque teméatico dedicado a esta firma automovilistica.

e Desarrollo del Centro Recreativo y Turistico (CRT) de Vila-Seca y Salou. Proyecto de macro
complejo turistico previsto en terrenos del CRT de Vila-seca y Salou (825 ha), que incluyendo
el Parque Temético Port Aventura, desarrollard nuevos hoteles, casinos, salas de juego, un
parque temaéatico, un parque acuatico, campos de golf, club de playa, un centro de
convenciones, salas de teatro, oficinas, centros comerciales, restaurantes, piscinas y zonas
deportivas.

e Aeropuerto de Reus. La Generalitat de Catalufia quiere potenciar el Aeropuerto de Reus, de
forma que constituird también una infraestructura de acceso para los visitantes de los nuevos
centros de ocio y para cruceristas, generando flujos de movilidad hacia estos nuevos polos de
atraccion.

12.2.- Red viaria general

f """ '. : Tarre g i Igualada” Cast : Francia g
ida e = Manresa e VOIS yoormes A

Zaragoza- ‘Barcelona

Madrid

¥ _Barcelona

Valencia

ImRERE—E———— COnexiones por cdrreterd HiEm®&® [nconsiruccion

Conexiones ferroviarias

Figura 105.- Redes viarias y ferroviarias generales

La red viaria de gran capacidad que proporciona accesibilidad a este territorio y al Puerto de Tarragona
esté constituida por los ejes que se describen a continuacién.
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12.2.1.- Ejes longitudinales

Los ejes longitudinales que estructuran la movilidad a lo largo de la costa mediterranea son la
autopista de peaje AP-7 y la autovia A-7, que enlazan con el levante y sur peninsular, por un lado; y
con el area metropolitana de Barcelona, continuando la AP-7 hacia Girona y Francia, por otro.

12.2.2.- Ejes costa-interior

e Carretera N-240 y autovia A-27
La autovia A-27, actualmente en construccién, constituye la via de gran capacidad que ha de
canalizar el trafico de medio y largo recorrido hacia el interior y norte peninsular que
actualmente circula por la N-240 (Tarragona-Valls), enlazando a la altura de Montblanc con la
autopista AP-2 direccion Lleida y Zaragoza.
La A-27 constituye la via de acceso directo y principal al Port de Tarragona (por el acceso
denominado Transversal), que canaliza el trafico pesado con origen o destino en el mismo, y
gran parte del de vehiculos ligeros.

e La autovia C-14
Enlaza las capitales comarcales de Reus, Valls y Montblanc, y éstas con el litoral (Salou),
conectando con las vias de gran capacidad AP-7, T-11 (Reus) y A-7 (Villa -Seca) y proporciona
accesibilidad a infraestructuras estratégicas (Aeroport de Reus, ZAL del Port de Tarragona) y
el Centro Recreativo Turistico de Vila-seca y Salou, otro gran centro generador de viajes.

e La autovia T-11 Reus-Tarragona
La T-11 y su continuacion por la carretera convencional N-420 que enlaza con las comarcas
del Priorat, Ribera d’Ebre y Terra Alta, y la provincia de Teruel. Canaliza las intensas relaciones
de movilidad entre Reus y Tarragona, y también de forma complementaria, proporciona
accesibilidad desde la C-14.

12.3.- Accesos viarios al Puerto

El Port de Tarragona cuenta en la actualidad con tres accesos, denominados como

e Eje Transversal
e Muelle Reus
¢ Muelle de Levante

El més importante es sin duda el Transversal, que es utilizado por la practica totalidad de los camiones
y registra el 73% del total de movimientos de entrada o salida de vehiculos. Tiene conexion directa
con la A-27, la A-7, la AP-7 y la N-240. Realiza la entrada en el puerto con dos carriles de 3,50 m por
sentido de circulaciéon. La zona de control de entradas cuenta con cinco puertas, las mismas que la
zona de salidas.

Los dos accesos restantes cuentan con limitaciones para esta fraccion del trafico: han de circular por
la trama urbana de Tarragona, existen limitaciones de gélibo, se invierte méas tiempo, etc. En estos
dos accesos, de importancia secundaria, el trafico de camiones es testimonial.

El acceso por el muelle Reus se realiza con un carril de 3,50 m por sentido de circulacién. Dispone de
una puerta de control de entrada y otra de salida.

El acceso por el muelle de Levante tiene una configuracion similar. Previamente a la puerta de control
rodea la darsena Interior tras pasar por un paso subterraneo de galibos, lateral y vertical, limitados
bajo las vias futuroférreas de la linea Valencia-Barcelona.

En principio, dada la suficente capacidad de los accesos viarios actuales, el PDI no contempla la
ampliacién de los mismos con excepcién del correspondiente a la ZAL cuya planificacion se recoge de

modo especifico.

. 4

-

RED VIARIA
ROAD NETWORK

RED FERROVIARIA
RAIL NETWORK

TERMINAL INTERMODAL
INTERMODAL TERMINAL

Figura 106.- Accesos viarios y ferroviarios
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12.4.- Accesos y red ferroviaria

El puerto de Tarragona se encuentra conectado con la linea Zaragoza-Madrid, y el eje mediterraneo
que une Valencia y Barcelona, a través del cual se enlaza con otros paises europeos. La estacion del
Camp de Tarragona del AVE se encuentra a 13 km del puerto.

La conexion de la red interior del puerto con la red de ADIF se realiza a través de tres ramales: El
primer ramal recorre el Muelle Aragén hasta llegar al Muelle Catalufia. El segundo discurre paralelo a
la orilla izquierda del rio Francoli y da acceso a los muelles castilla y de la Quimica. El tercer ramal
pasa por el muelle de Hidrocarburos llegando a los muelles de Andalucia, Cantabria y Galicia, en el
que se encuentra la terminal intermodal La Boella. Este ramal da servicio, también, a las terminales
de carga general (multipropdésito y de vehiculos) y lo dara a la futura Zona de Actividades Logisticas
(ZAL).

Todos los muelles tienen acceso ferroviario bien con ancho ibérico o de tipo mixto. Con la actual
configuracion de los ramales interiores, de 46.426 m de longitud de via no se plantean ampliaciones
futuras a excepcion de las prolongaciones a los nuevos muelles que se planifican en la zona del
Contradique y en el dique de Levante.

El incremento de actividad que se prevé en el periodo de vigencia del PDI 2015-2035 es de entidad
relativamente ligera y no se prevé un incremento sustancial de las mercancias movidas por carretera
y ferrocarril. Los tres accesos rodados actuales seguiran siendo capaces de absorber los incrementos
de traficos y la estacion intermodal de La Boella seguird teniendo capacidad para los flujos de
ferrocarril.

En consecuencia, las actuaciones principales que propone el presente PDI se refieren a las extensiones
de las redes hacia las dos zonas, Nuevo Contradique y Muelle Baleares, que se amplian en los dos
extremos del puerto.

12.5.- Nuevas redes interiores

Dado que la planificacion y el disefio de las infraestructuras viarias y ferroviarias interiores tienen una
fuerte dependencia de los tipos de operaciones que se vayan implementando en cada una de las dos
zonas citadas, su integracion en el presente Plan Director de Infraestructuras solamente tiene un
carécter orientativo y, en consecuencia, las inversiones necesarias para su implantacion quedan fuera
de su contexto.

12.5.1.- Red viaria interior

Los planes de ampliacion de la red viaria en la zona SW del puerto que han sido sometidos a estudio
hasta el momento actual han estado centrados en las conexiones con la Zona de Actividades
Logisticas que se plantea desarrollar en el extremo SW del puerto.

Para la conexién de las nuevas explanadas y muelles que contempla el PDI en el entorno del Nuevo
Contradique se considera necesario establecer un enlace potente con la rotonda existente en el
arranque del Muelle Cantabria. De este enlace partira el ramal de conexién con el Nuevo Contradique
que debera considerar dos puentes de paso sobre los dos cauces que desembocan en el fondo de la
nueva Darsena Sur.

Este enlace debera ser atravesado, bien de forma elevada bien de forma subterranea, por las lineas
de tuberias y conducciones que conecten el poligono REPSOL con los atraques aislados distribuidos
sobre el Contradique actual que se consideran en la Fase 5 de desarrollo del PDI.

En lo relativo a la conexidon del nuevo Muelle Baleares, la solucidn es inmediata toda vez que la
rotonda en el extremo del Muelle Catalunya y el viario que corre sobre la plataforma de la 52
alineacion del dique de Levante, ambas infraestructuras ya existentes, constituyen un punto de
partida para la prolongaciéon y ampliacion del vial de servicio al nuevo muelle.

-.-:tl.m [

MN-241

“——__Extensién al Muelle Baleares

v = > 4
"y i Extenslon al /-"/
\ Nuevo Contradigue .
. 5
A Y 4 EXISTENTE E=
\ 7 FUTURA

Figura 107.- Ampliacién de la red viaria interior

12.5.2.- Red ferroviaria interior

La extension de la red ferroviaria al Nuevo Contradique se plantea conectando con el ramal que esta
previsto que una la ZAL con la terminal Intermodal La Boella. De este ramal se encuentra ya
preparada la plataforma y el puente de paso del torrente que sale junto al Pantalan Repsol.

En principio, y hasta no tener definidas las necesidades operativas de los muelles adosados al Nuevo
Contradique, no se considera oportuno extender las lineas a lo largo del contradique ya que la anchura
de esta plataforma es de apenas de 120 m y la insercién de una playa de vias podria afectar la
capacidad operativa del muelle. Debido a ello, la linea ferroviaria se limita a la zona de la explanada
de ribera en la que podria contar con una playa de vias de 340 m de longitud.

En cuanto a la extension de la red al Muelle Baleares, se puede realizar de forma directa mediante la
prolongacion del carril que discurre por la zona trasera del Muelle Catalunya.
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Extension al Muelle Baleares

EXISTENTE____ N
FUTURA

Figura 108.- Ampliacion de la red viaria interior

Tarragona, enero de 2020
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AutoCAD SHX Text
STOP


VERTICE COORDX | COORDY DIST(m) |ANGULO(g)
M-6 353815.07 | 4552842.81 214.05
64.27
ND-1 353758.22 | 4552812.82 198.16
22,01
ND-2 353739.07 | 4552801.99 198.62
37.97
ND-3 353706.42 | 4552782.60 198.09
45.30
ND-4 353668.19 | 4552758.30 197.26
6112
ND-5 353618.07 | 4552723.33 148.80
4.10
ND-6 353617.42 | 4552719.27 248.57
60.29
ND-7 353569.45 | 4552682.76 250.55
4.38
ND-8 353565.12 | 4552683.38 148.85
93.92
ND-9 353490.93 | 4552625.80 198.75
98.06
ND-10 353414.66 | 4552564.16 199.84
113.38
ND-11 353326.66 | 4552492.67 149.12
4.26
ND-12 353326.28 | 4552488.43 250.82
26.14
PT-1 353306.02 | 4552471.92 300.46

VERTICES DE LA POLIGONAL DEL NUEVO DESLINDE
DE D.P.M.T. PROPUESTO EN EL P° M° RAFAEL CASANOVA

R-8

R-105

VERTICES DE LA POLIGONAL DEL NUEVO DESLINDE DE DOMINIO PUBLICO MARITIMO TERRESTRE PORTUARIO PROPUESTO EN EL PUERTO DE TARRAGONA

VERTICE | COORDX | COORDY | DIST (m) | ANGULO (g) VERTICE | COORDX | COORDY | DIST(m) | ANGULO (g) VERTICE | COORDX | COORDY | DIST (m) |JANGULO (g) VERTICE | COORDX | COORDY | DIST(m) [ANGULO (g)

ND-12 | 35332623 | 4552488,43 750,82 PT-40 | 35144536 | 4552299,14 198,29 PT-80 | 350884,99 | 4552174,00 207,62 PT-120 | 34891707 | 4551270,43 175,60
26,14 100,00 5,78 277,92

PT-1 353306,02 | 4552471,02 300,46 PT-41 | 351347,75 | 4552277,41 300,33 PT81 | 350879,54 | 4552173,44 241,46 PT-121 | 348706,73 | 4551451,04 199,85
20,61 11,58 2,90 198,48

PT-2 353203,12 | 4552488,00 99,54 PT-42 | 35134529 | 4552288,73 122,09 PT82 | 350877,07 | 4552174,95 224,06 PT-122 | 348555,60 | 4551579, 70 199,90
42,30 29,82 2,81 201,32

PT3 353250,03 | 4552460,98 201,53 PT-43 | 351315,73 | 4552292,60 213,99 PT-83 | 350875,38 | 4552177,20 128,43 PT-123 | 34840251 | 4551710,45 199,97
70,16 13,68 138,93 40,10

PT4 353204,47 | 4552418,00 220,31 PT-44 | 351302,89 | 4552207,42 222,35 PT84 | 350739,15 | 4552149,92 353,24 PT-124 | 348372,03 | 4551736,51 124,48
18,61 9,24 29,45 151,82

PT5 353186,03 | 455241178 210,14 PT-45 | 351295,85 | 4552303,40 226,20 PT-85 | 350756,71 | 4552173,56 192,57 PT-125 | 348237,29 | 4551666,55 210,54
47,85 10,18 27,99 13,63

P16 353139,86 | 4552403,16 205,74 PT-46 | 35129138 | 4552312,54 717,10 PT-86 | 350770,66 | 4552197,83 196,57 PT-126 | 348195,78 | 4551653,00 117,32
22,12 113,74 33,07 5,56

P17 353117,83 | 455240115 182,41 PT-47 | 351270,26 | 4552424,30 105,24 PT-87 | 350785,77 | 4552227,25 200,58 PT-127 | 348106,01 | 4551647,53 230,47
2,00 53,22 49,46 5,45

P18 353115,88 | 4552400,40 316,49 PT-48 | 351217,34 | 4552418,76 716,62 PT-88 | 350808,75 | 455227105 206,37 PT-128 | 348193,70 | 4551642,59 752,%
5,64 24,20 13,63 158,12

PT9 353115,27 | 4552406,01 97,86 PT-49 | 35119344 | 4552422,53 241,35 PT-89 | 350816,26 | 4552282,42 203,50 PT-129 | 34804280 | 4551595,37 198,59
50,77 71,54 79,52 13,04

PT-10 | 353065,01 | 4552398,83 209,43 PT-50 | 351178,53 | 4552438,07 231,79 PT-00 | 350833,84 | 4552306, 13 209,29 PT-130 | 348030,42 | 4551591,26 178,46
75,10 99,75 73,19 3,53

PT-11 | 353039,91 | 4552398,99 205,05 PT-51 | 351152,37 | 4552534,34 214,84 PT-91 | 350850,22 | 4552322,54 140,01 PT-131 | 348027,63 | 4551589,10 174,82
13,80 75,13 30,49 1,28

PT-12 | 353026,16 | 4552400,16 205,15 PT-52 | 351149,95 | 4552609,42 200,03 PT-92 | 35084542 | 4552352,65 60,26 PT-132 | 348027,00 | 4551587,99 179,87
12,64 100,00 27,97 4,42

PT-13 | 353013,69 | 4552402,26 204,69 PT-53 | 35114677 | 4552709,37 103,52 PT-93 | 350825,58 | 4552332,93 192,07 PT-133 | 348026,12 | 4551583,66 169,93
30,54 58,76 43,34 1,63

PT-14 | 352984,03 | 4552409,52 200,54 PT-54 | 351088,03 | 4552710,76 98,15 PT-94 | 35079888 | 4552298,79 192,14 PT-134 | 348026,56 | 4551582,09 255,79
99,98 58,58 24,20 157

PT-15 | 352887,13 | 4552434,11 200,02 PT-55 | 351088,40 | 4552642,18 190,91 PT05 | 350786,43 | 4552278,04 195,24 PT-135 | 348025,67 | 4551580,80 114,20
100,00 40,39 39,17 217,60

PT-16 | 352790,21 | 4552458,75 200,00 PT-56 | 351004,37 | 455260223 138,53 PT06 | 350768,85 | 4552243,03 108,82 PT-136 | 348173,01 | 4551420,67 199,75
100,00 10,65 45,94 200,15

PT-17 | 352603,20 | 4552483,38 195,76 PT-57 | 351103,93 | 4552597,53 170,01 PTG7 | 350749,01 | 455220160 710,18 PT-137 | 348310,25 | 4551274,99 198,71
99,63 574 39,90 102,73

PT-18 | 352596,64 | 4552507,56 197,59 PT-58 | 351109,67 | 4552597,53 795,38 PT08 | 350726,26 | 4552168,82 209,18 PT-138 | 34838221 | 4551201,66 198,65
44,38 58,49 28,65 97,28

PT-19 | 352553,21 | 4552516,70 196,60 PT-50 | 351114,63 | 4552529,22 196,74 PTG | 350706,71 | 4552147,87 190,98 PT-130 | 34845180 | 4551133,68 200,21
20,46 96,10 13,72 200,00

PT-20 | 352533,00 | 4552519,84 188,02 PT-60 | 351126,48 | 4552433,85 196,83 PT-100 | 350698,86 | 4552136,62 263,31 PT-140 | 348504,40 | 4550993,45 199,98
27,10 111,76 24,68 200,01

PT-21 | 352505,91 | 4552518,91 214,81 PT-61 | 35114577 | 4552323,77 105,83 PT-101 | 350674,19 | 4552137,43 179,47 PT-141 | 348737,07 | 4550853,27 283,53
53,50 3,11 88,44 19,15

PT-22 | 352453,46 | 4552529,46 190,48 PT-62 | 351149,87 | 4552324,11 300,26 PT-102 | 35058944 | 4552112, 16 196,39 PT-142 | 348727,59 | 4550836,63 312,97
90,63 58,73 71,23 9,44

PT-23 | 352362,04 | 4552533,90 195,46 PT-63 | 351154,43 | 4552265,56 205,87 PT-103 | 350522,44 | 4552087,98 203,03 PT-143 | 348720,50 | 4550842,87 104,18
97,31 15,14 93,06 73,53

PT-24 | 352270,65 | 455253183 197,36 PT-64 | 351154,21 | 4552250,42 715,15 PT-104 | 350433,50 | 4552060,58 188,08 PT-144 | 348703,83 | 4550826,27 103,69
34,25 6,21 472,35 6,97

PT-25 | 352236,47 | 4552529,64 196,98 PT-65 | 35115266 | 4552244,41 720,62 PT-105 | 350396,06 | 4552040,80 199,01 PT-145 | 348708,45 | 4550821,05 285,69
80,60 72,15 47,92 34,9

PT-26 | 352156,37 | 4552520,68 200,00 PT-66 | 351140,60 | 4552225,83 719,42 PT-106 | 350354,04 | 4552017, 75 196,35 PT-146 | 348688,12 | 4550792,61 203,25
100,00 14,39 35,66 17,79

PT-27 | 352056,99 | 4552500,57 200,00 PT-67 | 351129,50 | 4552216,68 208,76 PT-107 | 350323,81 | 455199884 715,15 PT-147 | 348677,05 | 4550778,69 204,54
100,00 15,85 52,73 19,55

PT-28 | 351957,61 | 4552498,46 199,93 PT-68 | 351116,00 | 4552208,37 216,47 PT-108 | 350273,78 | 4551982,20 186,89 PT-148 | 348663,83 | 4550764,29 206,08
80,80 27,55 102,01 21,97

PT-29 | 351877,32 | 4552489,39 100,76 PT-60 | 351089,62 | 4552200,41 214,46 PT-100 | 350184,83 | 4551930,44 199,74 PT-149 | 348647,48 | 4550749,60 203,30
59,91 34,01 100,00 12,34

PT-30 | 351883,33 | 4552429,78 214,56 PT-70 | 35105568 | 4552108,17 194,81 PT-110 | 350098,61 | 4551879,79 200,07 PT-150 | 348637,89 | 4550741,84 203,79
19,86 118,78 100,00 12,47

PT-31 | 351880,79 | 4552410,09 714,38 PT-71 | 350938,19 | 4552180,71 214,41 PT-111 | 350012,33 | 4551829,24 199,98 PT-151 | 348627,75 | 4550734,58 210,56
22,52 5,70 100,00 72,02

PT-32 | 351872,08 | 4552388,96 714,73 PT-72 | 35003251 | 455218116 741,23 PT-112 | 349926,06 | 4551778,66 194,97 PT-152 | 348625,93 | 4550733,69 178,43
22,91 565 5,13 15,50

PT-33 | 351860,32 | 4552369,87 713,15 PT-73 | 350028,29 | 4552184,01 245,90 PT-113 | 349921,03 | 4551775,15 132,65 PT-153 | 34861226 | 4550719,79 719,48
20,55 14,64 0,93 17,12

PT-34 | 351845,70 | 4552355,43 715,15 PT-74 | 350026,49 | 4552199,44 106,50 PT-114 | 349921,12 | 4551774,22 771,85 PT-154 | 348507,14 | 4550711,76 704,83
37,76 7,35 39,14 19,53

PT-35 | 351813,32 | 4552335,99 717,54 PT-75 | 350024,14 | 4552199,39 190,29 PT-115 | 349887,52 | 4551754, 14 717,68 PT-155 | 348579,25 | 4550703,94 704,72
76,61 10,70 70,00 16,27

PT-36 | 351768,35 | 4552323,76 713,36 PT-76 | 350013,60 | 4552197,54 115,27 PT-116 | 349819,89 | 4551736,08 172,70 PT-156 | 348563,01 | 4550698,54 704,82
79,28 8,56 545,64 6,81

PT-37 | 351689,10 | 4552319,36 200,41 PT-77 | 350912,50 | 4552189,05 236,00 PT-117 | 349399,00 | 4551388,85 199,99 PT-157 | 348557,33 | 4550696, 78 50,57
100,01 5,69 292,23 52,03

PT-38 | 351580,31 | 4552314,46 199,56 PT-78 | 350008,86 | 4552184,68 222,11 PT-118 | 349173,54 | 4551202,93 199,95 PT-158 | 348557,33 | 4550696, 78 288,86
91,75 17,04 199,81 80,99

PT-39 | 351497,70 | 4552309,32 191,33 PT-79 | 350894,15 | 4552176,07 219,54 PT-110 | 349019,27 | 4551075,94 313,28 M-62 | 34855733 | 4550696, 78 204,85
53,32 9,39 219,28

PT-40 | 351445,36 | 4552299,14 198,29 PT-80 | 350884,99 | 4552174,00 207,62 PT-120 | 348917,97 | 4551270,43 175,60

[
[ o BRI N\ | TR S wu o~
}\" CES DE LA POLIG DE LA'RIBERA DE MAR PROPUESTAENEL P ARRAGONA
\
VERTICE | COORDX | COORDY VERTICE | COORDX | COORDY VERTICE | COORDX | COORDY VERTICE | COORDX | COORDY VERTICE | COORDX | COORDY VERTICE | COORDX | COORDY |
PT-1=R-1| 353306.02 | 4552471.92 R51 | 352677.31 | 4551361.11 R-101 | 350867.35 | 4550292.20 R-151 | 351361.57 | 4551479.66 R-201 | 350847.95 | 4552097.12 R-251 | 350170.18 | 455030151 |
R-2 353302.62 | 4552469.15 R-52 | 352644.89 | 4551343.00 R-102 | 350871.40 | 4550295.16 R-152 | 351248.52 | 4551963.55 R202 | 35083864 | 4552093.22 R-252 | 349493.10 | 4551112.01
R-3 353302.56 | 4552460.90 R-53 | 352546.63 | 4551296.47 R-103 | 350897.45 | 4550339.07 R-153 | 351222.63 | 4551957.40 R-203 | 35082893 | 4552089.16 R-253 | 349470.75 | 4551093.30
R-4 353385.84 | 4552355.70 R-54 | 35238356 | 4551219.57 R-104 | 35087848 | 4550350.20 R-154 | 351214.68 | 4551993.55 R-204 | 350820.88 | 4552085.78 R-254 | 349451.33 | 4551115.60
R-5 353386.66 | 4552356.29 R-55 | 35224517 | 4551153.51 R-105 | 350887.57 | 4550365.34 R-155 | 351182.95 | 4552010.39 R-205 | 350785.92 | 4552067.84 R-255 | 349236.11 | 4550936.27
11 R6 353400.96 | 4552338.15 R-56 | 35205241 | 4551062.55 R-106 | 350926.34 | 4550342.78 R-156 | 351029.52 | 4551957.82 R-206 | 350785.92 | 4552067.84 R-256 | 349254.50 | 4550914.13
R-7 353406.65 | 4552327.31 R57 | 351977.27 | 4551027.08 R-107 | 351273.78 | 4550920.41 R-157 | 351016.23 | 4551919.74 R-207 | 350772.05 | 4552059.73 R-257 | 349231.40 | 4550894.87
R-8 353407.83 | 4552315.04 R-58 | 35183947 | 4550962.12 R-108 | 351383.47 | 4550854.25 R-158 | 351020.80 | 4551878.97 R-208 | 350740.81 | 4552038.21 R-258 | 349389.47 | 4550705.22
R-9 353404.28 | 4552303.31 R59 | 351693.60 | 4550893.15 R-109 | 351670.57 | 4551337.68 R-159 | 351119.33 | 4551461.92 R209 | 350703.54 | 4552004.47 R-259 | 349366.13 | 4550685.79
R-10 | 353389.07 | 4552277.99 R60 | 351607.68 | 4550852.42 R-110 | 352635.39 | 4551800.46 R-160 | 351157.33 | 4551470.86 R210 | 350659.30 | 4551955.82 R-260 | 349803.00 | 4550160.92 ‘
|| R11 | 353263.14 | 4552369.43 R-61 | 351551.62 | 4550825.03 R-111 | 352622.23 | 4551827.49 R-161 | 351191.86 | 4551322.72 R211 | 350619.35 | 4551910.60 R-261 | 349860.61 | 4550091.71
|} %
| R12 | 353132.96 | 4552190.16 R-62 | 351531.05 | 4550811.30 R-112 | 352649.41 | 4551840.51 R-162 | 350742.58 | 4550949.84 R-212 | 350581.62 | 4551868.13 R-262 | 349846.69 | 4550080.00 =
R-13 | 353204.42 | 4552138.20 R63 | 351510.13 | 4550793.10 R-113 | 352576.01 | 4551993.89 R-163 | 350552.54 | 4551270.66 R-213 | 350487.05 | 4551761.60 R-263 | 349788.98 | 4550149.25
o] R4 | 353184.31 | 455211032 R-64 | 35149498 | 4550773.26 R-114 | 352653.92 | 4552165.72 R-164 | 350675.74 | 4551543.59 R214 | 350417.84 | 4551685.15 R-264 | 349580.73 | 4549976.41
1°Y R-15 | 353172.14 | 4552119.16 R-65 | 35144433 | 4550691.75 R-115 | 352669.71 | 4552158.58 R-165 | 350693.64 | 4551576.07 R-215 | 350368.26 | 4551630.47 R-265 | 349572.11 | 4549978.59
| [Ris [ ssa1688s [ assouiace R-66 | 351400.82 | 4550632.25 R-116 | 35262897 | 4552068.73 R-166 | 350784.12 | 4551774.77 R-216 | 350327.57 | 4551584.18 R-266 | 349550.01 | 4549990.48
R-17 | 353180.90 | 4552105.87 R-67 | 351314.64 | 4550473.87 R-117 | 352826.88 | 4551979.38 R-167 | 350795.28 | 4551796.84 R-217 | 350306.66 | 4551559.27 R-267 | 349302.48 | 4550226.71
j gy [ [_R18 | 3ss317862 | 455210272 R-68 | 35120339 | 4550288.44 R-118 | 352833.44 | 4551991.77 R-168 | 350810.94 | 4551851.59 R-218 | 350274.62 | 4551539.07 R-268 | 349155.09 | 4550367.34
| R-19 | 353169.57 | 4552109.28 R69 | 351179.90 | 4550250.59 R-119 | 352846.06 | 4551985.89 R-169 | 350820.28 | 4551871.51 R-219 | 350278.06 | 4551533.65 R-269 | 348996.84 | 4550519.03
| R-20 | 353167.10 | 4552105.87 R70 | 351161.80 | 4550220.97 R-120 | 352985.14 | 4552294.51 R-170 | 350835.17 | 4551896.85 R-220 | 350306.00 | 4551486.04 R-270 | 348798.22 | 4550710.04
R-21 | 353173.05 | 455210177 R71 | 351059.50 | 4550052.39 R-121 | 352969.72 | 4552320.59 R-171 | 350846.36 | 4551910.04 R-221 | 35019858 | 4551423.09 R-271 | 348735.98 | 4550769.98
R-22 | 353168.48 | 4552095.46 R72 | 35104655 | 4550020.08 R-122 | 35251010 | 4552438.40 R-172 | 350869.77 | 4551932.60 R-222 | 350170.07 | 4551472.66 R-272 | 348689.41 | 4550730.45
R-23 | 35317199 | 4552093.02 R73 | 351019.48 | 4549988.25 R-123 | 352487.48 | 4552351.04 R-173 | 350884.01 | 4551944.57 R-223 | 350137.10 | 4551454.16 R-273 | 348643.37 | 4550691.09
R-24 | 353164.10 | 4552089.77 R74 | 350993.56 | 4549967.87 R-124 | 35247113 | 4552355.32 R-174 | 350916.04 | 4551962.62 R-224 | 35012111 | 4551476.39 R-274 | 348605.83 | 4550665.34
R-25 | 35316177 | 4552095.89 R75 | 35097819 | 4549964.01 R-125 | 352493.55 | 4552442.65 R-175 | 350935.34 | 4551971.05 R-225 | 350105.57 | 4551482.16 PTiss-R275| 348591.82 | 4550657.82 o/
R-26 | 353065.81 | 4552165.62 R76 | 350456.45 | 4549498.58 R-126 | 352472.30 | 4552448.09 R-176 | 350983.11 | 4551986.80 R-226 | 350097.06 | 4551481.51 / fo sl
R-27 | 35306123 | 4552159.61 R77 | 349926.42 | 4549026.37 R-127 | 352463.78 | 4552441.62 R-177 | 351046.50 | 4552005.45 R-227 | 350078.37 | 4551469.06 /) /)
R-28 | 353030.84 | 4552116.31 R-78 | 349898.90 | 4549057.31 R-128 | 352457.83 | 4552413.61 R-178 | 351209.79 | 4552063.77 R-228 | 350073.95 | 4551455.28 e /
R-29 | 352995.40 | 4552059.29 R79 | 349919.97 | 4549076.07 R-129 | 352450.18 | 4552403.42 R-179 | 351200.88 | 4552100.19 R-229 | 350077.76 | 4551440.27 ,
R-30 | 352956.02 | 4552004.52 R-80 | 34993125 | 4549063.46 R-130 | 35243808 | 4552395.46 R-180 | 351189.92 | 4552127.24 R-230 | 350084.76 | 4551428.85 /
R-31 | 352909.30 | 4551938.71 R-81 | 350459.09 | 4549533.86 R-131 | 35224541 | 4552323.53 R-181 | 351175.68 | 4552159.68 R-231 | 34992341 | 4551331.96 /)
R-32 | 352876.95 | 4551890.03 R-82 | 35046523 | 4549530.07 R-132 | 352195.56 | 4552186.94 R-182 | 351173.04 | 4552165.81 R-232 | 34990199 | 4551319.93 /)
R-33 | 352871.83 | 4551879.24 R-83 | 350472.40 | 4549534.30 R-133 | 352166.53 | 4552197.69 R-183 | 351166.09 | 4552174.90 R-233 | 349899.28 | 4551307.03 RS /)
R-34 | 352868.52 | 4551858.35 R-84 | 35049845 | 4549557.76 R-134 | 352163.38 | 4552189.11 R-184 | 351155.70 | 4552181.93 R-234 | 34989803 | 4551291.31 e /,
R-35 | 352874.30 | 4551830.95 R-85 | 350572.30 | 4549622.53 R-135 | 352192.45 | 4552178.41 R-185 | 351145.49 | 4552184.04 R-235 | 349969.22 | 4551171.35 LN,
R-36 | 352874.49 | 4551821.51 R-86 | 35064872 | 4549692.86 R-136 | 352186.06 | 4552160.92 R-186 | 351136.59 | 4552183.60 R-236 | 350092.30 | 4550965.31
R-37 | 35287151 | 4551813.52 R-87 | 350693.66 | 4549732.82 R-137 | 35243651 | 4552112.69 R-187 | 351122.06 | 4552179.53 R-237 | 350188.84 | 4550839.57
R-38 | 352839.29 | 4551777.47 R-88 | 350772.71 | 4549804.01 R-138 | 352402.20 | 4552037.65 R-188 | 351093.87 | 4552173.21 R-238 | 35020040 | 4550848.55 | | %
R-39 | 35283247 | 4551753.01 R-89 | 350944.20 | 4549956.20 R-130 | 35238400 | 4552045.95 R-189 | 351026.38 | 4552155.27 R-239 | 350195.79 | 4550854.38 % \
R-40 | 352826.36 | 4551723.26 R90 | 35095197 | 4549967.79 R-140 | 352332.66 | 4551934.55 R-190 | 350963.25 | 4552143.09 R-240 | 350204.04 | 4550861.26 \ N\ Yy
R-41 | 352814.56 | 4551659.95 R91 | 350955.92 | 4549994.58 R-141 | 352014.96 | 4552081.14 R-191 | 350952.63 | 4552137.92 R-241 | 35020894 | 4550865.34 \\ O .
R-42 | 352800.94 | 4551586.97 R92 | 350959.96 | 4550021.54 R-142 | 35200542 | 4552074.87 R-192 | 350943.68 | 4552132.56 R-242 | 35033548 | 4550713.83
R-43 | 352792.27 | 4551545.78 R93 | 350966.99 | 4550058.42 R-143 | 351984.18 | 4552084.54 R-193 | 350936.96 | 4552126.76 R-243 | 350347.94 | 4550724.28 \ NN &
R-44 | 352786.64 | 4551517.36 R-94 | 35097835 | 4550126.06 R-144 | 351969.12 | 4552051.02 R-194 | 350930.42 | 4552121.69 R-244 | 35040591 | 4550654.93 \ 3
R-45 | 352778.28 | 4551488.89 R-95 | 350990.00 | 4550201.17 R-145 | 351913.03 | 4552029.38 R-195 | 350916.46 | 4552116.44 R-245 | 350393.42 | 4550644.51 \ ¢
R-46 | 352773.54 | 4551477.97 R96 | 350880.53 | 4550266.63 R-146 | 351966.34 | 4551801.20 R-196 | 350901.38 | 4552116.53 R-246 | 35047091 | 4550551.88 \
R-47 | 352756.37 | 4551443.57 R-97 | 35080324 | 4550317.35 R-147 | 351995.29 | 4551807.97 R-197 | 350893.17 | 4552118.67 R-247 | 350457.88 | 4550541.03 *.\\
R-48 | 352743.79 | 4551425.45 R-98 | 35080853 | 4550332.76 R-148 | 352002.86 | 4551774.51 R-198 | 350884.76 | 4552116.74 R-248 | 35044552 | 4550556.17
R-49 | 352721.05 | 4551398.08 R-99 | 350823.64 | 4550332.38 R-149 | 351975.63 | 4551761.41 R-199 | 350883.70 | 4552112.34 R-249 | 350171.32 | 4550326.88 5 3
352701.47 | 4551379.16 R-100 | 350862.81 | 4550292.22 351375.15 | 4551473.14 350864.16 | 4552103.08 R-250 | 350183.34 | 4550312.47
oo o ry
o0
oo A ;
. VERTICES DE LA POLIGONAL DEL NUEVO DESLINDE
== DE D.P.M.T. PORTUARIO PROPUESTO EN EL BARRIO
DEL SERRALLO EN EL PUERTO DE TARRAGONA
V = —— = VERTICE | COORDX | COORDY | DIST(m) [ANGULO (g)
= : PT-150 | 352426.40 | 4552522.67 271.95
: 80.87
35 PT-160 | 352345.62 | 4552523.35 199.50
o9 16.26
N PT-161 | 352329.36 | 4552523.62 203.15
- N 16.40
X PT-162 | 352312.96 | 4552523.07 203.46
\ 3N 2545
S PT-163 | 352287.61 | 4552520.85 201.63
7 18.20
“1‘% PT-164 | 352269.53 | 4552518.79 23.75
L S e
PT-165 | 352263.03 | 4552517.66 204.01
16.85
PT-166 | 352246.64 | 4552513.74 200.71
5.85
PT-167 | 352240.97 | 4552512.31 209.51
B4
PT-168 | 352214.90 | 4552501.47 210.34
21.50
PT-160 | 352196.75 | 4552490.00 196.50
10.30
PT-170 | 352187.74 | 4552485.11 206.27
7147
PT-171 | 352170.06 | 4552472.94 208.29
18.03
PT-172 | 352156.66 | 4552460.88 203.50
16.05
PT-173 | 352145.34 | 4552449.50 21171
39.06
PT-174 | 352123.33 | 4552417.23 215.74
6.98
PT-175 | 352120.92 | 4552410.68 275 54
76.96
PT-176 | 352123.25 | 4552363.78 307.73
87.90
PT-177 | 352200.87 | 4552378.74 111.33
18.70
PT-178 | 352216.26 | 455236116 286.17
61.30
PT-179 | 352277.03 | 4552369.21 206.45
9.3
PT-180 | 352286.01 | 455237134 214.70
11.03
PT-181 | 352295.88 | 4552376.28 136.08
757
PT-182 | 352299.80 | 4552373.93 295.22
B.54
PT-183 | 352307.61 | 4552384.99 28884
767
PT-184 | 352304.32 | 4552388.31 144.42
1568
PT-185 | 352305.77 | 4552403.92 134.48
8441
PT-186 | 352381.82 | 4552440.56 294.26
553
PT-187 | 352379.88 | 4552445.74 105.12
73.00
PT-188 | 352445.95 | 4552476.78 295.19
1250
PT-180 | 352441.50 | 4552488.47 215.92
s RS % NOTA: LA POLIGONAL DEL DOMINIO PUBLICO PORTUARIO PROPUESTO POR LA AUTORIDAD PORTUARIA'Y POR EL SERVICIO DE COSTAS EN TARRAGONA SON COINCIDENTES T T S =
.16
PT-191 | 352433.70 | 4552503.64 186.85
5.02
PT-192 | 352432.54 | 4552509.55 215.17
14.45
PT-150 | 352426.40 | 4552522.67 271.95

Ministerio de Agricultura y Pesca,
Alimentacion y Medio Ambiente

Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar

SERVICIO PROVINCIAL DE COSTAS EN TARRAGONA
DESLINDE DEL DOMINIO PUBLICO MARITIMO TERRESTRE

Ley 22/88 de Costas, de 28 de Julio

Propuesta de definicion de nuevo deslinde de dominio pdblico maritimo terrestre
en el paseo maritimo Rafael Casanova y del deslinde de dominio plblico portuario

en el puerto de Tarragona.

Plano del Dominio Publico Portuario y de la Ribera de Mar propuestos por este Servicio de Costas

Término Municipal de: TARRAGONA

Informacién cartografica

- SISTEMA DE REFERENCIA ETRS 89/00
- PROYECCION U.T.M. - HUSO 31T
- ALTITUDES REFERIDAS AL NIVEL DEL MAR EN ALICANTE

- LAS CORRECIONES TQPOGRAFICAS QUE SE APLICAN CORRESPONDEN
AL INSTITUTO GEOGRAFICO NACIONAL

GRAFICO DE DISTRIBUCION DE HOJAS

VERTICES RED DE APOYO
BASE N *® X Y z
ESCALA 1/5.000 Planon°: 3 de 3
ESCALA GRAFICA
0 50 100 150 200 250 m
LEYENDA

LINEA DE DOMINIO PUBLICO MARITIMO TERRESTRE ACTUAL

s | [NEA DE DOMINIO PUBLICO PORTUARIO PROPUESTA POR ESTE SERVICIO DE COSTAS
s | [NEA DE DOMINIO PUBLICO MARITIMO TERRESTRE PROPUESTA POR ESTE SERVICIO DE COSTAS
= = = = ||NEA DE RIBERA DEL MAR PROPUESTA POR ESTE SERVICIO DE COSTAS

+++++ LINEA DE SERVIDUMBRE DE PROTECCION PROPUESTA POR ESTE SERVICIO DE COSTAS

1- EL ORIGEN Y EJES DEL SISTEMA DE COORDENADAS SON LOS MISMOS QUE LOS DEL SISTEMA U.T.M.

2- LA CORRESPONDENCIA ENTRE ANGULOS Y DISTANCIAS PARA CADA VERTICE, NO SE CORRESPONDE CON EXACTITUD CON
LOS QUE SE DEDUCEN DE LAS COORDENADAS DE LOS PUNTOS QUE DEFINEN LAS ALINEACIONES COMO CONSECUENCIA
DE LA DIFERENCIA ENTRE LA PRECISION DE LOS APARATOS Y SISTEMAS DE PROYECCION (PLANA O CILINDRICA-ORTOGONAL)
UTILIZADOS EN LOS DISTINTOS PROCEDIMIENTOS DE DESLINDE.

EXAMINADO
PROPUESTA APROBADO
APROBACION

INCORPORACION PLANO
FECHA

oM.

0:\TRABAJOS1\DESLINDESIPUERTO DE TARRAGONAIP4_PUERTO TARRAGONA DESLINDE Y RIBERA SUPERPOSICION 2'Y 3_V1.DWG
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HORMIGON IN SITU
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PROPUESTA FINAL

PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS 2015-2035 DEL PUERTO DE TARRAGONA

ANEXO 2. VALORACION DE LAS OBRAS

1.- INTRODUCCION

Con objeto de valorar las inversiones requeridas para la construccion de las infraestructuras que
comprende en Plan Director de Infraestructuras (2015-2035) del puerto de Tarragona, se han llevado
a cabo los disefios, a nivel conceptual, de las diferentes actuaciones, tanto de su configuraciéon en
planta como de su solucién tipolégica.

A partir de dichos disefios se han realizado, para cada una de las obras de infraestructura, las
mediciones de las unidades de obra mas relevantes a efectos de coste. La aplicacion de los precios
unitarios correspondientes a las mediciones realizadas ha permitido estimar los presupuestos de
inversion de las diferentes obras y actuaciones.

Parece obvio sefalar, que los presupuestos de inversién resultantes constituyen una aproximacion
preliminar al coste que tendran las obras en el momento de su construccién a partir de proyectos
definidos con mayor grado informaciéon y de precision.

2.- ACTUACIONES CONTEMPLADAS

En la figura siguiente se muestran las actuaciones fundamentales que contempla el Plan Director de
Infraestructuras (2015-2035).

' ~
. % s
i

DARSENA DE CRUCEROS

TERMINALE ETROLEDS MUELLE BALEARES

22

52p

PROLONGACION DE DIQUE

Figura 1. Planta general de las actuaciones que comprende el Plan Director

Se han considerado las siguientes Unidades de Actuacion:

¢ Nuevo Contradique

Se realiza en dos etapas; la primera en la 12 Fase del Plan y la segunda en la 22 Fase
e Muelle Baleares

Se realiza en dos etapas. La primera en la 12 Fase del Plan y la segunda, en la 32 Fase
e Darsena de Cruceros

Se realiza en la 42 Fase del Plan
e Terminales de petréleos

Se concreta en la 52 Fase del Plan
e Prolongacién del Dique de Levante

Constituye la 62 Fase del Plan

Ademas de estas actuaciones, existen otras de caracter complementario, que estan orientadas
especificamente hacia la proteccion del medio natural del entorno.

e Restauracion y ordenacion de la zona natural del Prats d’Albinyana (Red Natura 2000)
e Proteccién de la Playa de La Pineda
e Proteccion de la Playa del Miracle

berenguer



Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona

Anexo 2. Valoracion de las obras

La ejecucién de estas actuaciones complementarias se realiza en las fases coincidentes con las
acciones que las motivan, esto es, las dos primeras en la Fase 12 y la tercera en la Fase 42.

3.- PRESUPUESTO DE INVERSION DE LAS UNIDADES DE ACTUACION

En los puntos siguientes se recogen, de forma desglosada, los presupuestos de Ejecucion Material
(PEM) y los Presupuestos de Inversion de cada una de las principales obras que comprende cada
Unidad de Actuacion.

Los planos de configuraciéon en planta de las obras y de las secciones tipo de las soluciones tipolégicas
especificamente disefiadas, son los que se recogen en el Anejo 1 del PDI.

Como se ha indicado anteriormente, los presupuestos se han deducido a partir de la medicion de las
unidades de obra mas relevantes de cada uno de los disefios realizados para las diferentes obras y la
aplicacion de los correspondientes precios unitarios.

Los precios unitarios que se han utilizado en la estimacién de los presupuestos de construccién de las
diferentes obras se han obtenido a partir de los proyectos de las obras recientemente realizadas en
el propio puerto de Tarragona y en otros puertos del entorno.

En el caso de la actuacion de la Darsena de Cruceros y las actuaciones complementarias, la asignacion
del presupuesto de Inversion se ha realizado a partir de la informaciéon contenida en sus
correspondientes anteproyectos o proyectos, ya realizados.

En la tabla adjunta se refleja el valor del presupuesto de Inversién correspondiente a cada una de las
Fases de Desarrollo.

FASE P. INVERSION

112.384.288,30 €
73.577.009,38 €
47.203.719,51 €
112.439.297,63 €
68.846.272,76 €
29.319.546,52 €

o0 (bhWIN |-

TOTAL PLAN DIRECTOR 443.770.134,08 €
Tabla 1.- Presupuesto de Inversion por Fases de Desarrollo
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Valoracién de Obras

ZONA DEL CONTRADIQUE (FASE 1)

TRAMO DE ARRANQUE

ubD CONCEPTO ubD PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno 125 000,00 12,00 € 1500 000,00 €
m3 Escollera de P=50-250 kg en manto 38 900,00 21,00 € 816 900,00 €
m3 Escollera de 2-4 t en manto 16 700,00 32,00 € 534 400,00 €
m2 Pavimento hormigén 20 cm 12 500,00 25,00 € 312 500,00 €
m2 Lamina geotextil 12 500,00 4,00 € 50 000,00 €
m3 Marco hormigéon HA-30 1 320,00 320,00 € 422 400,00 €
TOTAL 3636 200,00 €
IMPORTE
TOTAL Tramo de Arranque 3 636 200,00 €
4327 078,00 €
CONTRADIQUE
uD CONCEPTO ubD PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno 1162 160,00 12,00 € 13 945 920,00 €
m3 Escollera de P=50-250 kg en manto 85 060,00 21,00 € 1786 260,00 €
m3 Escollera de P=250-500 kg en manto 71 100,00 22,00 € 1564 200,00 €
m3 Escollera 1-2 t en manto 118 320,00 24,00 € 2839 680,00 €
m3 Escollera de P<4 t en manto 67 960,00 32,00 € 2174 720,00 €
m3 Escollera P>6t en manto 54 310,00 38,00 € 2 063 780,00 €
m3 Blogue de hormigén HM-30 de 12/18 t 52 370,00 120,00 € 6 284 400,00 €
ud Colocacioén bloque de hormigén en manto 8 310,00 300,00 € 2 493 000,00 €
m3 Hormigén HM-30 en espaldén 19 190,00 125,00 € 2398 750,00 €
kg Acero B 500 S en armadura de espaldén 287 850,00 1,03 € 296 485,50 €
m2 Pavimento hormigén 20 cm 16 800,00 25,00 € 420 000,00 €
TOTAL 36 267 195,50 €
IMPORTE
TOTAL Contradique 36 267 195,50 €
43 157 962,65 €
MUELLE
uD CONCEPTO ubD PRECIO IMPORTE/ML
m3 Escollera de P=50-150 kg en banqueta 61 500,00 21,00 € 1291 500,00 €
m3 Hormigén HA-35 en cajones 15 434,00 145,00 € 2 237 930,00 €
kg Acero B 500 S en armadura cajones 1 389 060,00 1,03 € 1430 731,80 €
ud Botadura, tte y fondeo cajones 12,00 18 000,00 € 216 000,00 €
ud Junta entre cajones 11,00 10 000,00 € 110 000,00 €
m3 Relleno granular celdas de cajones 53 550,00 5,00 € 267 750,00 €
m2 Enrase de grava 14 108,00 56,00 € 790 048,00 €
m3 Losa de hormigén para proteccion de pie 762,00 120,00 € 91 440,00 €
m3 Hormigén HA-30 en superestructura 3 370,00 115,00 € 387 550,00 €
kg Acero B 500 S en armadura superestructura 151 650,00 1,03 € 156 199,50 €
m2 Pavimento hormigén 20 cm 5 400,00 25,00 € 135 000,00 €
m3 Pedraplén 67 180,00 12,00 € 806 160,00 €
ud Bolardo 150 t 20,00 4 500,00 € 90 000,00 €
ud Defensa SCK 1600-1450 20,00 45 000,00 € 900 000,00 €
ml Aristdn de acero 400,00 110,00 € 44 000,00 €
TOTAL 8910 309,30 €
IMPORTE
TOTAL Muelle 8910 309,30 €
10 603 268,07 €
BORDE DE RIBERA
uD CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno 23 520,00 12,00 € 282 240,00 €
m3 Escollera de P=250-500 kg en manto 6 370,00 22,00 € 140 140,00 €
m3 Escollera de P= 2-4 t en manto 10 780,00 32,00 € 344 960,00 €
TOTAL 767 340,00 €
IMPORTE
TOTAL Borde Ribera 767 340,00 €

913 134,60 €

EXPLANADA
uD CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Relleno general 288 000,00 5,00 € 1440 000,00 €
m3 Relleno seleccionado 50 000,00 11,00 € 550 000,00 €
m3 Zahorra artificial 25 000,00 18,00 € 450 000,00 €
m2 Consolidacién con precarga 58 000,00 35,00 € 2030 000,00 €
m2 Doble tratamiento superficial 40 000,00 16,00 € 640 000,00 €
TOTAL 5110 000,00 €
IMPORTE
TOTAL Explanada 5110 000,00 €
6 080 900,00 €
IMPORTE
TOTAL ZONA DEL CONTRADIQUE FASE 1 54 691 044,80 €
65 082 343,31 €
ZONA DEL CONTRADIQUE (FASE 2)
MUELLES
uD CONCEPTO ubD PRECIO IMPORTE/ML
m3 Escollera de P=50-150 kg en banqueta 162 975,00 21,00 € 3422 475,00 €
m3 Hormigéon HA-35 en cajones 40 900,10 145,00 € 5930 514,50 €
kg Acero B 500 S en armadura cajones 3681 009,00 1,03 € 3791 439,27 €
ud Botadura, tte y fondeo cajones 32,00 18 000,00 € 576 000,00 €
ud Junta entre cajones 31,00 10 000,00 € 310 000,00 €
m3 Relleno granular celdas de cajones 141 907,50 5,00 € 709 537,50 €
m2 Enrase de grava 37 386,20 56,00 € 2 093 627,20 €
m3 Losa de hormigoén para proteccion de pie 2 019,30 120,00 € 242 316,00 €
m3 Hormigén HA-30 en superestructura 8 930,50 115,00 € 1027 007,50 €
kg Acero B 500 S en armadura superestructura 401 872,50 1,03 € 413 928,68 €
m2 Pavimento hormigén 20 cm 14 310,00 25,00 € 357 750,00 €
m3 Pedraplén 178 027,00 12,00 € 2136 324,00 €
ud Bolardo 150 t 53,00 4 500,00 € 238 500,00 €
ud Defensa SCK 1600-1450 52,00 45 000,00 € 2 340 000,00 €
ml Aristén de acero 1 060,00 110,00 € 116 600,00 €
TOTAL 23589419,65 €
IMPORTE
TOTAL Muelle 23589 419,65 €
28 071 409,38 €
BORDE DE RIBERA
uD CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno 106 600,00 12,00 € 1279 200,00 €
m3 Escollera de P=250-500 kg en manto 16 250,00 22,00 € 357 500,00 €
m3 Escollera de P=2-4 t en manto 26 000,00 32,00 € 832 000,00 €
TOTAL 2468 700,00 €
IMPORTE
TOTAL Borde Ribera 2468 700,00 €
2937 753,00 €
EXPLANADA
ubD CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Relleno general 2 076 000,00 5,00 € 10 380 000,00 €
m3 Relleno seleccionado 336 000,00 11,00 € 3696 000,00 €
m3 Zahorra artificial 168 000,00 18,00 € 3024 000,00 €
m2 Consolidacion con precarga 268 800,00 35,00 € 9 408 000,00 €
m2 Doble tratamiento superficial 268 800,00 16,00 € 4 300 800,00 €

TOTAL

TOTAL Explanada

30 808 800,00 €

IMPORTE
30 808 800,00 €
36 662 472,00 €
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DRAGADO DE DARSENA

TACON INTERIOR

uD CONCEPTO ubD PRECIO IMPORTE/ML
m3 Dragado a-16 m 892 500,00 5,00 € 4 462 500,00 €
ud Movilizacién de draga 1 500 000,00 € 500 000,00 €
4962 500,00 €
IMPORTE
TOTAL Dragado de darsena 4 962 500,00 €
5905 375,00 €
IMPORTE
TOTAL ZONA DEL CONTRADIQUE FASE 2 61 829 419,65 €
73 577 009,38 €
MUELLE BALEARES (ETAPA 1)
MUELLE TRASDOSADO (ST B-1)
ubD CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno en banqueta 122,00 12,00 € 1464,00 €
m3 Escollera de P=50-150 kg en banqueta 80,43 21,00 € 1689,03 €
m3 Hormigén HA-35 en cajones 70,16 145,00 € 10 173,09 €
kg Acero B 500 S en armadura cajones 6665,13 1,03 € 6 865,08 €
ud Botadura, tte y fondeo cajones 0,02 18 000,00 € 339,62 €
ud Junta entre cajones 0,02 10 000,00 € 188,68 €
m3 Relleno granular celdas de cajones 280,01 5,00 € 1400,03 €
m2 Enrase de grava 22,00 56,00 € 1232,00 €
m3 Losa de hormigoén para proteccién de pie 2,00 120,00 € 240,00 €
m3 Hormigén HA-30 en superestructura 11,17 115,00 € 1284,55 €
kg Acero B 500 S en armadura superestructura 335,10 1,03 € 345,15 €
m2 Pavimento hormigén 20 cm 13,50 25,00 € 337,50 €
m3 Pedraplén 428,19 12,00 € 5138,28 €
ud Relleno general 18,00 5,00 € 90,00 €
ud Bolardo 150 t 0,05 4 500,00 € 225,00 €
ud Defensa SCK 1600-1450 0,05 45 000,00 € 2 250,00 €
TOTAL 33 262,02 €
ML IMPORTE/ML IMPORTE
TOTAL Muelle Trasdosado 192,00 33262,02€ 6 386 308,14 €
7 599 706,69 €
MUELLE (Pantalan y Tacén)
ubD CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno en banqueta 122,00 12,00 € 1 464,00 €
m3 Escollera de P=50-150 kg en banqueta 80,43 21,00 € 1689,03 €
m3 Hormigén HA-35 en cajones 70,16 145,00 € 10 173,20 €
kg Acero B 500 S en armadura cajones 6665,20 1,03 € 6 865,16 €
ud Botadura, tte y fondeo cajones 0,02 18 000,00 € 339,62 €
ud Junta entre cajones 0,02 10 000,00 € 188,68 €
m3 Relleno granular celdas de cajones 280,01 5,00 € 1 400,03 €
m2 Enrase de grava 22,00 56,00 € 1232,00 €
m3 Losa de hormigoén para proteccion de pie 4,00 120,00 € 480,00 €
m3 Hormigon HA-30 en superestructura 1,17 115,00 € 128455 €
kg Acero B 500 S en armadura superestructura 335,10 1,03 € 345,15 €
m2 Pavimento hormigén 20 cm 13,00 25,00 € 325,00 €
ud Relleno general 17,00 5,00 € 85,00 €
ud Bolardo 150 t 0,08 4 500,00 € 337,50 €
ud Defensa SCK 1600-1450 0,08 45 000,00 € 3 375,00 €
TOTAL 29 583,92 €
ML IMPORTE/ML IMPORTE
TOTAL Muelle (Pantalan y Tacon) 325,00 29 583,92 € 9614 775,58 €

11 441 582,94 €

uD CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno en banqueta 122,00 12,00 € 1464,00 €
m3 Escollera de P=50-150 kg en banqueta 80,43 21,00 € 1689,03 €
m3 Hormigén HA-35 en cajones 71,27 145,00 € 10 334,85 €
kg Acero B 500 S en armadura cajones 6771,11 1,03 € 6 974,24 €
ud Botadura cajones 0,03 18 000,00 € 600,00 €
ud Junta entre cajones 0,03 10 000,00 € 333,33 €
m3 Relleno granular en celdas de cajones 272,90 5,00 € 1 364,50 €
m2 Enrase de grava 22,00 56,00 € 1232,00 €
m3 Losa de hormigoén para proteccién de pie 4,00 120,00 € 480,00 €
m3 Hormigén H-30 en superestructura 11,17 115,00 € 1284,55 €
kg Acero B 500 S en armadura superestructura 335,10 1,03 € 345,15 €
TOTAL 26 101,66 €
ML IMPORTE/ML IMPORTE
TOTAL Tacon Interior 30,20 26 101,66 € 788 270,13 €
938 041,45 €
BORDE DE RIBERA SUR (ST B-2)
uD CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno 1 056,00 12,00 € 12 672,00 €
m3 Escollera de P=50-250 kg en manto 132,55 21,00 € 2 783,55 €
m3 Escollera de P<4 t en manto 54,02 30,00 € 1620,60 €
m3 Hormigén HM-30 en espaldon 4,50 125,00 € 562,50 €
m2 Pavimento hormigén 20 cm 8,50 25,00 € 212,50 €
m3 Relleno general 8,50 5,00 € 42,50 €
TOTAL 17 893,65 €
ML IMPORTE/ML IMPORTE
TOTAL Borde Ribera Sur 160,00 17 893,65 € 2 862 984,00 €
3406 950,96 €
BORDE DE RIBERA NORTE
ub CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno 1 056,00 12,00 € 12 672,00 €
m3 Escollera de P=50-250 kg en manto 132,55 21,00 € 2 783,55 €
m3 Escollera de P<4 t en manto 31,50 30,00 € 945,00 €
m3 Hormigén HM-30 en espaldén 1,50 125,00 € 187,50 €
m2 Pavimento hormigén 20 cm 13,00 25,00 € 325,00 €
m3 Relleno general 4,25 5,00 € 21,25 €
TOTAL 16 934,30 €
ML IMPORTE/ML IMPORTE
TOTAL Borde Ribera Norte 200,00 16 934,30 € 3 386 860,00 €
4030 363,40 €
RELLENO EXPLANADA
uD CONCEPTO PRECIO IMPORTE/ML
M3 Relleno general 480 000,00 5,00 € 2400 000,00 €
m2 Consolidacién 39 600,00 35,00 € 1386 000,00 €
m2 Doble tratamiento superficial (+0,5 m arido) 39 600,00 16,00 € 633 600,00 €
TOTAL 4419 600,00 €
IMPORTE
TOTAL Relleno Explanada 4 419 600,00 €
5259 324,00 €
DRAGADO DE ZANJA DE MUELLE
ub CONCEPTO ubD PRECIO IMPORTE/ML
m3 Dragado 216 000,00 5,00 € 1080 000,00 €
ud Movilizacion 1,00 500 000,00 € 500 000,00 €
TOTAL 1580 000,00 €
ML IMPORTE
Total Dragado Zanja de Muelle 900,00 1580 000,00 €

TOTAL MUELLE BALEARES (ETAPA 1)

1880 200,00 €

IMPORTE
29 038 797,84 €
34 556 169,44 €
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MUELLE BALEARES (ETAPA 2)

ATRAQUES DE GRANELES LIQUIDOS (UNIDAD)

MUELLE TRASDOSADO

ubD CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno en banqueta 122,00 12,00 € 1464,00 €
m3 Escollera de P=50-150 kg en banqueta 80,43 21,00 € 1689,03 €
m3 Hormigéon HA-30 en cajones 70,16 145,00 € 10 173,09 €
kg Acero B 500 S en armadura cajones 6665,13 1,03 € 6 865,08 €
ud Botadura, tte y fondeo cajones 0,02 18 000,00 € 339,62 €
ud Junta entre cajones 0,02 10 000,00 € 188,68 €
m3 Relleno granular celdas de cajones 280,01 5,00 € 1 400,03 €
m2 Enrase de grava 22,00 56,00 € 1232,00 €
m3 Losa de hormigén para proteccion de pie 2,00 120,00 € 240,00 €
m3 Hormigéon HA-30 en superestructura 11,17 115,00 € 1284,55 €
kg Acero B 500 S en armadura superestructura 335,10 1,03 € 345,15 €
m2 Pavimento hormigén 20 cm 13,50 25,00 € 337,50 €
m3 Pedraplén 758,19 12,00 € 9098,28 €
ud Relleno general 18,00 5,00 € 90,00 €
ud Bolardo 150 t 0,05 4 500,00 € 225,00 €
ud Defensa SCK 1600-1450 0,05 45 000,00 € 2 250,00 €
TOTAL 37 222,02 €
ML IMPORTE/ML IMPORTE
TOTAL Muelle Trasdosado 333,00 37 222,02 € 12 394 933,18 €
14 749 970,49 €
BORDE DE RIBERA NORTE
uD CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno 1 056,00 12,00 € 12 672,00 €
m3 Escollera P 50-250 kg en manto 132,55 21,00 € 2 783,55 €
m3 Escollera P>4 t en manto 31,50 30,00 € 945,00 €
m3 Hormigén HM-30 en espaldén 1,50 125,00 € 187,50 €
m2 Pavimento hormigén 20 cm 13,00 25,00 € 325,00 €
m3 Relleno general 4,25 5,00 € 21,25 €
TOTAL 16 934,30 €
ML IMPORTE/ML IMPORTE
TOTAL Borde Ribera Norte 60,00 16 934,30 € 1016 058,00 €
1209 109,02 €
RELLENO EXPLANADA
ubD CONCEPTO PRECIO IMPORTE/ML
M3 Relleno general 3456 000,00 5,00 € 17 280 000,00 €
m2 Consolidacién 176 000,00 35,00 € 6 160 000,00 €
m2 Doble tratamiento superficial (+0,5 m &rido) 176 000,00 16,00 € 2 816 000,00 €
TOTAL 26 256 000,00 €
IMPORTE
TOTAL Explanada 26 256 000,00 €
31244 640,00 €
IMPORTE
TOTAL MUELLE BALEARES (ETAPA 2) 39 666 991,18 €
47 203 719,51 €
DARSENA DE CRUCEROS
Segun Proyecto Existente (Corregido)
CONCEPTO IMPORTE I. FACTOR IMPORTE F.
Dique Exterior 66 781 986,00 € 1,176 78 535 615,54 €
Muelle 5430 435,00 € 1,176 6 386 191,56 €
Dragado 2673 140,00 € 1,176 3143612,64 €
Instalaciones 1869 251,00 € 1,176 2198 239,18 €
Elementos de defensa y atraque 299 000,00 € 1,176 351 624,00 €
Pavimentos y urbanizacion 1656 141,00 € 1,176 1947 621,82 €

TOTAL DARSENA DE CRUCEROS

IMPORTE
92 562 904,73 €

110 149 856,63 €

PLATAFORMA Y ACCESO
ubD CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno 22 500,00 12,00 € 270 000,00 €
m3 Escollera de 50-150 kg en manto 4 620,00 22,00 € 101 640,00 €
m3 Escollera de P>1 t en manto 6 930,00 24,00 € 166 320,00 €
Kg Acero en pilote 31016 1509 170,00 1,90 € 2 867 423,00 €
ud Hinca pilote 65,00 24 000,00 € 1560 000,00 €
m3 Hormigoén en capiteles 175,50 320,00 € 56 160,00 €
m3 Hormigon HA-35 en dintel 168,00 320,00 € 53 760,00 €
m3 Hormigén HA-35 en vigas 453,50 320,00 € 145 120,00 €
m3 Hormigon HA-35 en losa 736,80 320,00 € 235776,00 €
kg Acero B 500 S en armaduras 122 704,00 1,03 € 126 385,12 €
TOTAL 5582 584,12 €
ubD IMPORTE/UD IMPORTE
TOTAL Plataforma y Acceso 1 5582 584,12 € 5582 584,12 €
6643 275,10 €
DUQUE DE ALBA DE AMARRE
ub CONCEPTO ub/UD PRECIO IMPORTE/ML
Kg Acero en pilote 31016 185 744,00 1,90 € 352 913,60 €
ud Hinca pilote 8,00 24 000,00 € 192 000,00 €
m3 Hormigén en capiteles 6,40 320,00 € 2048,00 €
m3 Hormigon HA-30 en superestructura 280,00 320,00 € 89 600,00 €
kg Acero B 500 S en armaduras 17 184,00 1,03 € 17 699,52 €
ud Bolardo 150 t 1,00 4 500,00 € 4 500,00 €
ml Pasarela metalica 35,00 800,00 € 28 000,00 €
686 761,12 €
ub IMPORTE/UD IMPORTE
TOTAL Duque de Alba de Amarre 4 686 761,12 € 2747 044,48 €
3268 982,93 €
DUQUE DE ALBA DE ATRAQUE
uD CONCEPTO UD/UD PRECIO IMPORTE/ML
Kg Acero en pilote 31016 208 962,00 1,90 € 397 027,80 €
ud Hinca pilote 9,00 24 000,00 € 216 000,00 €
m3 Hormigoén en capiteles 7,20 320,00 € 2 304,00 €
m3 Hormigén HA-30 en superestructura 403,20 320,00 € 129 024,00 €
kg Acero B 500 S en armaduras 24 624,00 1,03 € 25 362,72 €
ud Bolardo 150 t 1,00 4 500,00 € 4 500,00 €
ud Defensa SCK 1600 1,00 45 000,00 € 45 000,00 €
ml Pasarela metalica 10,00 800,00 € 8 000,00 €
827 218,52 €
ubD IMPORTE/UD IMPORTE
TOTAL Duque de Alba de Atraque 4 827 218,52 € 3308 874,08 €
3937 560,16 €
DRAGADO DE DARSENA
uD CONCEPTO ubD PRECIO IMPORTE/ML
m3 Dragado a-16 m 2160 000,00 5,00 € 10 800 000,00 €
ud Movilizacién de draga 1 500 000,00 € 500 000,00 €

TOTAL Dragado de Darsena

TOTAL ATRAQUES DE GRANELES LiQUIDOS

11 300 000,00 €

IMPORTE
11 300 000,00 €
13 447 000,00 €

IMPORTE
57 854 010,72 €
68 846 272,76 €




Valoracién de Obras

PROLONGACION DEL DIQUE DE LEVANTE

DIQUE VERTICAL

ubD CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno en banqueta 222,74 12,00 € 2 672,88 €
m3 Escollera de P=50-150 kg en banqueta 86,00 21,00 € 1 806,00 €
m3 Escollera P>1,5 t en banqueta 24,40 34,00 € 829,60 €
m3 Hormigén HA-35 en cajones 105,65 145,00 € 15 319,94 €
kg Acero B 500 S en armadura cajones 11093,75 1,03 € 11 426,56 €
ud Botadura, tte y fondeo cajones 0,02 18 000,00 € 428,57 €
ud Junta entre cajones 0,02 10 000,00 € 238,10 €
m3 Relleno granular celdas de cajones 414,53 5,00 € 2 072,64 €
m2 Enrase de grava 30,00 56,00 € 1 680,00 €
m3 Bloque de guarda 4,80 130,00 € 624,00 €
m3 Losa de hormigoén para proteccién de pie 4,00 120,00 € 480,00 €
m3 Hormigén HA-30 en superestructura 36,00 115,00 € 4 140,00 €
kg Acero B 500 S en armadura superestructura 1080,00 1,03 € 1112,40 €
m2 Pavimento hormigén 30 cm 13,00 36,00 € 468,00 €
ud Relleno seleccionado 17,00 11,00 € 187,00 €
ud Bolardo 150 t 0,05 4 500,00 € 214,29 €
ud Defensa SCK 1600-1450 0,05 45 000,00 € 2 142,86 €
TOTAL 45842,84 €
ML IMPORTE/ML IMPORTE
TOTAL Dique Vertical 520,00 45842,84 € 23838 274,39 €
28 367 546,52 €
DRAGADO EN ZANJA DE DIQUE |
ub CONCEPTO UD/ML PRECIO IMPORTE/ML
m3 Dragado 60 000,00 5,00 € 300 000,00 €
ud Movilizacion 1,00 500 000,00 € 500 000,00 €
TOTAL 800 000,00 €
ML IMPORTE
Total Dragado en Zanja de Dique 600,00 800 000,00 €
952 000,00 €
IMPORTE
TOTAL PROLONGACION DEL DIQUE DE LEVANTE 24 638 274,39 €
29 319 546,52 €
PLAYA DE LA PINEDA |
uD CONCEPTO ubD PRECIO IMPORTE/ML
m3 Todo uno 14 687,50 12,00 € 176 250,00 €
m3 Escollera filtro 0,5-1 t 22 575,00 30,00 € 677 250,00 €
m3 Escollera P>4 t 31 010,00 32,00 € 992 320,00 €
m3 Aportacion de arena 470 000,00 12,00 € 5 640 000,00 €
7 309 570,00 €
IMPORTE
TOTAL PLAYA DE LA PINEDA 7 309 570,00 €
8 698 388,30 €
PLAYA DEL MIRACLE |
uD CONCEPTO ubD PRECIO IMPORTE/ML
m3 Escollera 0,5-1 t 2 530,00 30,00 € 75 900,00 €
m3 Aportacion de arena 154 000,00 12,00 € 1848 000,00 €

TOTAL PLAYA DEL MIRACLE

1923 900,00 €

IMPORTE
1923 900,00 €
2289 441,00 €
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" DIRECCION GENERAL
DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL

SGEA/ASMG/mIIr/2016P006

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION
AMBIENTAL POR LA QUE SE FORMULA LA DECLARACION AMBIENTAL
ESTRATEGICA DEL “PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS 2015-2035 DEL
PUERTO DE TARRAGONA”.

El Plan Director de Infraestructuras 2015-2035 del Puerto de Tarragona se encuentra
comprendido en los apartados a) y b) del articulo 6.1 de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacion de impacto ambiental, al establecer el marco para la futura
autorizacion de proyectos legalmente sometidos a evaluacion de impacto ambiental y
afectar a espacios de la Red Natura 2000 por lo que, habiéndose sometido a evaluacién
ambiental estratégica ordinaria, con caracter previo a su autorizacion administrativa,
procede formular su declaracion ambiental estratégica, de acuerdo con el articulo 25 de
la citada Ley. '

Esta evaluacion ambiental estratégica se realiza a solicitud de Puertos del Estado, que
actlla como o¢rgano sustantivo del citado Plan y del que la Autoridad Portuaria de
Tarragona es el promotor.

Segun el articulo 7.1.c) del Real Decreto 500/2020, de 28 de abril, por el que se desarrolla
la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto
Demografico, y se modifica el Real Decreto 139/2020, de 28 de enero, por el que se
establece la estructura organica basica de los departamentos ministeriales, corresponde

a la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental, la tramitacion y resolucion de |

los procedimientos de evaluacion ambiental estratégica de planes y programas de
competencia estatal y de evaluacion de impacto ambiental de proyectos de competencia
estatal.

La presente declaracion analiza los principales elementos considerados en la evaluacion
practicada: la propuesta final del plan, el estudio ambiental estratégico (en adelante
EsAE), el resultado de la informacion publica y de las consultas efectuadas.

A. Informacion sobre el plan: objeto, alcance, localizacion y descripcion sintética.

El Plan Director de Infraestructuras del puerto de Tarragona tiene por objeto la
planificacion del desarrollo del puerto'de Tarragona de forma ordenada para adaptarse
adecuadamente a evolucién de los traficos y a la demanda de nuevas instalaciones
portuarias para el periodo 2015-2035. Adicionalmente, establece las reservas de espacio
que posibilitaran el crecimiento de las terminales y la implantacion de nuevas
instalaciones que generen una oferta de servicios capaz de cubrir la demanda futura.

El ambito espacial del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona (en
adelante PDI) y de las actuaciones asociadas comprende los términos municipales de
Tarragona y Vila-Seca, en la provincia de Tarragona (Catalufia).

1
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La propuesta final del Plan Director, contempla las siguientes actuaciones, que se
corresponden con la alternativa 2 seleccionada:

a) Nuevo contradique, en dos etapas de desarrollo.

1. Contradique en talud de 1.714 m de longitud total con nuevo tramo de arranque
y demolicién del espigon del Prats para su integracion en el tratamiento de la
zona Red Natura 2000.

2. Muelles de 600 m de longitud total adosados al costado N del nuevo
contradique y de 460 m de longitud en la ribera de fondo de la nueva darsena.

3. Explanada de 48 ha a lo largo del frente litoral comprendido entre el
contradique actual y el nuevo contradique.

4. Dragado de darsena a cota -16,0 m.

b) Nuevo Muelle Baleares, en dos etapas de desarrollo. En la fase inicial se utilizara
para atender la actividad de cruceros turisticos. Contara con una explanada final de
22,8 ha y un muelle de 800 m de longitud para el atraque de buques de graneles
solidos. :

c) Nueva darsena exterior de cruceros, con capacidad para 2-3 atraques y
explanada de 8,5 ha.

d) Atraques de petréleos: cuatro atraques aislados a lo largo del costado exterior del
contradigue actual para el manejo de crudo y productos petroliferos con bugues de
porte comprendido entre 10.000-250.000 TPM. Se incluye el dragado en-la nueva
darsena para adecuar su calado a los nuevos muelles y atraques. El futuro
concesionario se debera encargar de desmontaje de la monoboya y tuberias
asociadas, la extension de la red de tuberias hasta el nuevo punto de atraque, el
desmontaje parcial o completo del pantalan, etc.

e) Prolongacion del dique de Levante en una longitud de 520 m.

f) Actuaciones complementarias derivadas de la tramitacién ambiental del PDI:

1. Restauracion y ordenacion de los terrenos dels Prats de Pineda (que forman
parte de la ZEC “Sequia Major” y de la Zona Hiimeda “Playa dels Prats de Vila-
Seca”’) situados en el extremo SW del puerto, junto al nuevo contradique.
Incluye el proyecto de restauracion de la zona arqueolégica de Calipolis.

2. Proteccion de la playa de La Pineda mediante la construccion de un dique
retenedor en su zona central y la aportacion artificial de arena.

3. Proteccion de la playa del Miracle mediante un dique sumergido retenedor y la
aportacion artificial de arenas.
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de Repsol, el desmontaje de la monoboya y tuberias asociadas y la extension de
la red de tuberias y servicios hasta los nuevos puntos de atraque. -
f) Fase 6: prolongacion del dique exterior.

B. Principales hitos del procedimiento de evaluacién ambiental y resumen del
resultado del tramite de informacion plblica y de las consultas a las
Administraciones ptblicas afectadas y a las personas interesadas, y cémo se han
tenido en consideracion.

A continuacion, se presenta una tabla con el resumen de la tramitacion ambiental
del expediente: :

g :g
E § Tabla 1: tramitacién ambiental
- : TRAMITE : FECHA
% ; Té Entrada de la solicitud de inicio de evaluacion ambiental 28/07/2016
3 En laimagen se muestra el croquis de la solucion en planta adoptada en el Plan Director. 3 estratégica ordinaria
° Las nuevas actuaciones estan sombreadas en gris y la nueva darsena de cruceros ésta P Inicio consultas 19/09/2016
¢ delimitada en azul. 3 = - : £
s s Resolucién documento de alcance del Estudio Ambiental 24/07/2017
2 El Plan Director establece que la definicion de las obras se realiza a un nivel conceptual 2 Estrategico : -
g y que tanto su configuracion general como su tipologia podran ser objeto de g Traslado documento de alcance del Estudio Ambiental 31/07/2017
= modificaciones durante las fases de proyecto. El desarrollo de la configuracion final del = Estrategico
_g PDI se plantea en 6 fases, las cuales también son susceptibles de cambio en funcion de é Recepcion documento de alcance por érgano sustantivo 04/08/2017
g la demanda real y de las necesidades y oportunidades que vaya identificando. g ‘ ' :
3 $ Recepcion documento de alcance por promotor 20/09/2017
& a) Fase 1: construccion del nuevo contradique en prolongacion del espigon del Prats & = ; =
5 ~y su muelle adosado. Construccion de muelle pantalan que dara lugar al muelle B Fr}t;ada SOI[G;:Ud de prérroga para la elaboracion del ESAE y de 30/10/2018
g Baleares. Restauracion y ordenacion de los terrenos dels Prats de Pineda. g : y dcogsu B g T — del
K Restauracion de la zona arqueoldgica de Calipolis. Proteccion de la Playa de La K O ol CoalpraRrl oo ey pa“"c‘f.rem.'s"’“ : 13/11/2018
& Pineda mediante la construccion de un dique retenedor en su zona central y la 5 expediente de evaluacion ambiental estratégica ordinaria
:aé aportacion artificial de arena. § Elaboracion ESAE Mayo 2019
% : b) Fase 2: construccion de muelles adosados y de ribera junto con la explanada entre % Informacion publica (BOE) - 28/05/2019
g los dos contradiques que concluyan las infraestructuras de esta zona. Dragado de &
s la darsena a -16m. : 3 £ 29y 31/05/2019
5 c) Fase 3: construccion de la explana del muelle Baleares para su uso como g AA. PP. afectadas 03/06/2019
3 instalacion portuaria receptora de graneles solidos. El trafico de buques de 3 Consultas
% cruceros turisticos sera desplazado a la zona del nuevo contradique. 3 31/05/2019
o d) Fase 4: construccidn de la darsena de cruceros y proteccion de la playa del ol Personas interesadas
4 Miracle. _ - 03/06/2019
§ e) Fase 5: construccion de atraques aislados a lo largo del costado exterior del § ; - ; i
8 contradique actual para el trafico de graneles liquidos de tipo petrolifero. También 8 Entrada expediente de evaluacion ambiental estratégica 04/09/2019
g se contemplan a cargo del concesionario, la demolicion total o parcial del pantalan g Solicitud de subsanacién de expediente por falta de consultas 15/10/2019
S g a 3 administraciones
§ .3 § 4
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Tabla 1: tramitacion ambiental

TRAMITE ~ FECHA
Solicitud de informes necesarios para resolver 10/12/2019
Entrada de nuevo expediente de evaluacion ambiental
estratégica A

La Autoridad Portuaria de Tarragona sometié a informacion publica la version inicial del
Plan Director de Infraestructuras 2015-2035 del Puerto de Tarragona acompaiiado del
Estudio Ambiental Estratégico, mediante anuncio en el Boletin Oficial del Estado n°® 127
de fecha 28 de mayo de 2019, durante un periodo de 45 dias habiles, de acuerdo a lo
previsto en el articulo 21.2 y 22.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién
ambiental. Durante la fase de informacion publica no se han recibido alegaciones.

Entre los dias 29 de mayo y 3 de junio de 2019, la Autoridad Portuaria de Tarragona,
consulté a las administraciones publicas afectadas y personas interesadas. En el anexo
| se adjunta tabla de las consultas realizadas y de si se ha emitido ¢ no contestacion por
parte de los consultados. '

La Autoridad Portuaria de Tarragona, durante este procedimiento de evaluacion
ambiental estratégica, ha elaborado las siguientes versiones del Plan Director:

a) Borrador del Plan Director, de junio de 2016, y su correspondiente documento inicial
estratégico.

b) Version inicial del Plan Director, de mayo de 2019, y su correspondiente Estudio
Ambiental Estratégico. Presenta modificaciones respecto al Borrador, producto de
la tramitacion ambiental.

c) Propuesta final del Plan Director y Estudio Ambiental Estratégico, de agosto de
2019.

d) Propuesta final del Plan Director y Estudio Ambiental Estratégico, de enero 2020.

Sobre esta tltima documentacion d) versa la presente declaracién.

C. Resumen del analisis técnico del 6rgano ambiental.

Con fecha 4 de septiembre de 2019, tiene entrada en este Ministerio, el expediente de
evaluacion ambiental estratégica completo del “Plan Director de Infraestructuras 2015-
2035 del Puerto de Tarragona®, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 24 de la
Ley 21/2013, de 9 de diciembre.
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No obstante, una vez recibido el expediente y examinado el tramite de consultas a las
Administraciones publicas afectadas, se detectd la posibilidad de que no se hubiera
consultado a todas la Administraciones que fueron consultadas para la elaboracion del
documento de alcance, debido al cambio de denominacion y de competencias que habia
tenido lugar en la Comunidad Auténoma en el tiempo transcurrido entre los dos tramites.
Por esta razon, con fecha 15 de octubre de 2019, se solicité al promotor que sometiera
la version inicial del PDI y su ESAE a consulta de los siguientes 6rganos dependientes de
la actual "Secretaria de Habitat Urbano y Territorio” del Departamento de Territorio y
Sostenibilidad de la Generalitat de Catalunya:

- La SG de Accion Territorial y del Habitat Urbano.

- La Direccion General de Politicas de Montaria y del Litoral.

- La SG de General de Estrategias Territoriales y Conocimiento.
Adicionalmente la Subdireccién General de Evaluacion Ambiental consideré necesario
contar con los informes de varias administraciones publicas afectadas puesto que el
desarrollo del PDI ataiie directamente a sus competencias y no figuraba su informe en el
expediente de informacion publica remitido. Mediante oficio de fecha 10 de diciembre de
2019 se solicit¢ informe a: i

> Direccio General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic y la Direccié General de
Transports i Mobilitat, ambas del Departament de Territori i Sostenibilitat de la
Generalitat de Catalunya.

> Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar, de este ministerio.

> Oficina Espafiola de Cambio Climatico de este ministerio.

Una vez concluido el nuevo periodo de consultas abierto para solicitar los informes del
Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de Catalunya que faltaban,
el promotor remitié, con fecha 29 de enero de 2020, un nuevo expediente de informacion
plblica que incluyd una nueva version del EsAE vy los informes solicitados por la
Subdireccién General de Evaluacion Ambiental, salvo el correspondiente a la Direccion
General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar, no recibido hasta la fecha.

La conclusion de todas estas actuaciones se resume en el apartado de tratamiento de los
impactos significativos del proyecto (C.2.).

Con la informacién hasta aqui recabada se elabora la declaracion ambiental estratégica.
C.1. Analisis ambiental para seleccién de alternativas.

El promotor presenta tres alternativas de desarrollo del Plan (alternativas 1, 2 y 3) que
proyectan las mismas actuaciones: nuevo contradique a la altura del espigén de Els Prats,
nuevo muelle y explanada para graneles solidos (muelle Baleares) adosado al dique
rompeolas actual y prolongacion de este hacia el sur, nueva darsena para cruceros al sur
del actual puerto deportivo y nuevas instalaciones en el costado exterior del contradique
actual para el atraque de petroleros; cuyas diferencias radican basicamente en las
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dimensiones, alineaciones y técnicas constructivas. La alternativa 0 o de no actuacion ha
sido rechazada por no satisfacer los objetivos del PDI.

El ESAE analiza ademas de las alternativas citadas del promotor la presentadas por el
Ayuntamiento de Tarragona, que plantea el mantenimiento de la geometria exterior del
puerto, la sustitucion de la monoboya exterior de Repsol por un atraque interior para
petroleros asi como la adaptacion de algtin muelle existente para el trafico de cruceros;
y la presentada por el grupo GEPEC (Grup d'Estudi i Proteccid dels Ecosistemes
Catalans) que propone la concentracion del crecimiento del puerto en el dique rompeolas
norte; concentracién y ampliacién si fuese necesario del dique exterior para graneles;
eliminacion de la monoboya del pantaldn; liberacion de crecimiento del puerto y
restauracién ambiental de la zona sur; ademas de la exclusion del PDI de los espacios
de la Red Natura 2000 y su zona de influencia.

Para la seleccion de la alternativa, una vez descartados los criterios para los que todas
obtenian la misma puntuacion, el promotor utiliza los factores: riesgo de inundacion,
espacios naturales protegidos, habitats de interés comunitario, dindmica litoral y
calentamiento global. La alternativa que obtiene mejor puntuacion es la del grupo
GEPEC, con puntuaciones mas favorables sobre el calentamiento global y la dinamica
litoral. No obstante, el promotor selecciona la alternativa 2 por presentar mayores
ventajas de funcionalidad y operatividad para el puerto, ser adecuada ambientalmente y
presentar el mejor equilibrio entre las infraestructuras operativas creadas y el consumo
de materiales.

En lo que se refiere a la darsena exterior de cruceros, la documentacion presentada en
el tramite de informacion publica incluyé una nueva versiéon de esta darsena (anexo 3)
cuya hocana se abria sobre la playa del Miracle. En relacion con este disefio, el
Ayuntamiento de Tarragona en su informe consideré que se producia un impacto
paisajistico desproporcionado sobre la ciudad y afecciones significativas para la playa del
Miracle, de gran uso por la poblacion local, y solicitd su retirada. En la version final del
PDI recibida el 29 de enero de 2020 no se contempla esta variante, por lo que en la
evaluacion practicada se ha considerado descartada.

Ademas, para la darsena exterior de cruceros la Direccié General d’Urbanisme y la
Direccié General de Transports i Mobilitat de la Generalitat de Catalunya han puesto de
manifiesto una serie de impactos que se describen en el apartado C por lo que sera
necesario replantear la ubicacion para esta darsena y el analisis de nuevas alternativas
en la fase de disefio del proyecto para su configuracion final.

C.2. Tratamiento de los efectos significativos de la alternativa elegida respecto a
los objetivos ambientales de otras planificaciones.

A la vista del EsAE, y de los informes emitidos en el periodo de informacion publica, se
reflejan a continuacion, agrupados segln los elementos receptores del impacto, los
efectos mas significativos del plan y su tratamiento, asi como su relaciéon con los
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principales objetivos ambientales planteados en otros planes con los que pudiera
interferir.

C.2.1. Agua

- Aguas costeras: la construccién de las infraestructuras maritimas que contempla el PDI

dificultaran la renovacion de las aguas portuarias, con el consiguiente efecto de
acumulacion de contaminacion sobre el ecosistema acuatico de la masa de agua costera
muy modificada “Port de Tarragona” (C37) por el incremento de la superficie portuaria
terrestre y la actividad. Ademas, estas nuevas infraestructuras maritimas supondran la
ampliacion de la masa de agua muy modificada (C37) en detrimento de la masa de agua
costera natural mas cercana "Tarragona — Vila-seca” (C27) por la creacion de la nueva
darsena de cruceros, por la construccién del nuevo contradique y sus muelles asociados,
y por la ampliacion del dique exterior, sin que en el ESAE se analice el cambio en la
clasificacion de las masas de aguas afectadas y el cumplimiento de las condiciones del
articulo 39 del Reglamento de Planificacion Hidrolégico. Asimismo, el desarrollo del PDI
supondra un incremento del vertido de aguas residuales urbanas, industriales y pluviales
recogidas en el puerto. Ambas masas de agua presentan un estado muy alejado de los
objetivos ambientales fijados para ellas en el Plan de Gestion del Distrito de Cuenca
Fluvial de Catalufia.

En el ESAE se estima que el vertido de pluviales se incrementara en un 35% y se asegura
que en todo caso se cumplira con las condiciones de vertido impuestas por la legislacion
vigente. Actualmente la totalidad de la superficie terrestre de la zona de servicio del puerto
cuenta con red de recogida de pluviales y en el ESAE se indica que las nuevas
ampliaciones también contaran con dicha red. En este sentido la Agencia Catalana de
I'Aigua, en su informe de 13 de agosto de 2019, ha reflejado una serie de condiciones
referentes al saneamiento que-el promotor debera incluir en el PDI y que guedan incluidas
en el apartado "D Determinaciones” de esta resolucion.

Asimismo, el PDI debera velar por que en las masas de agua C27 y C37 se cumplan los
objetivos ambientales recogidos en el “Plan de Gestion del Distrito de la Cuenca Fluvial
de Cataluiia” para ellas, debiéndose analizar y justificar el cumplimiento de las
condiciones del articulo 39 del Reglamento de Planificacion Hidroldgica para las nuevas
modificaciones de las caracteristicas fisicas de las masas de agua afectadas.

Ademas, aunque los vertidos de aguas residuales cumplan con los umbrales establecidos
en la legislacion vigente, el incremento de los vertidos no contribuye a la consecucion del
objetivo ambiental “B.L.4. Reducir el aporte de nutrientes, contaminantes y basuras
procedentes de aguas residuales” de la Estrategia marina de la Demarcacion levantino-
balear” (segundo ciclo), siendo necesario aplicar medidas adicionales para los proyectos
que desarrollen el PDI en aras a prevenir y reducir los vertidos al medio marino y la
cantidad de basuras marinas generadas por fuentes tanto terrestres como marinas para
cumplir con el objetivo especifico B de la citada Estrategia de “Prevenir y reducir los
vertidos al medio marino”.
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El incremento del trafico maritimo puede provocar a su vez un incremento del riesgo de
contaminacion de las masas de agua por accidentes portuarios y marinos, no obstante,
el estudio de riesgos aportado por el promotor indica que con la sustitucion de la
monoboya exterior para el manejo de productos petroliferos, por un atraque en el interior
del puerto reduce la vulnerabilidad ambiental ante un eventual derrame de hidrocarburos.

Aguas subterraneas y zonas humedas catalogadas: en el ambito del PDI existen dos

zonas himedas de origen subterraneo: la Séquia Major y Els Prats de Pineda,
pertenecientes ambas a la ZEC Séquia Major. Otras zonas himedas proximas son la
Desembocadura del rio Francoli (cédigo 13003601) y Laguna de la Universidad Laboral
(codigo: 14003601).

La Séquia Major y Els Prats de Pineda son dos subzonas himedas de origen
subterraneo, conectadas entre si, que se encuentran en el mismo acuifero; por lo que la
subzona de Séquia Major, podria verse afectada indirectamente en caso de que se
afectara a la subzona Prats de Pineda. El relleno previsto junto al nuevo contradique
puede suponer una cierta barrera en la descarga de dicho acuifero al mar y por tanto
puede conllevar una modificacién en su comportamiento. El promotor para minimizar esta
afeccion ha cambiado la alineacion del arranque del contradique, que limita al norte la
playa de la Pineda, de forma que disminuye la superficie de relleno y su efecto barrera.

Agquas superficiales y riesgo de inundacion: la construccion de la explanada y los rellenos
previstos junto al nuevo contradique podrian suponer un incremento del riesgo de
inundacion, ya que se sittian en zona inundable y podrian impedir su correcto drenaje en
caso de avenida. El promotor ha cambiado la alineacién del arranque del contradique
para dejar fuera de la explanada uno de los desagiies que desembocan al mar en esa
zona. No obstante, la construccion del nuevo contradique y su explanada se localizan en
la desembocadura del encauzamiento de las rieras Boella y Beurada. En referencia a
esta infraestructura la Agencia Catalana de 'Aigua sefiala la necesidad de que el proyecto
constructivo, se analice el impacto en el comportamiento hidraulico de las avenidas de
100 y 500 afios de periodo de retorno, de manera que no se generen afecciones que
puedan suponer incremento de la zona inundable o de la peligrosidad de la avenida,
condicion gque queda recogida en el apartado “D. Condiciones de la ejecucion del plan”.

C.2.2. Cambio Climatico

Segun el ESAE, el aumento de las emisiones de GEls debidas al aumento general de la
actividad de puerto, se sitian entre el 4% y el 44% segun los distintos escenarios de
crecimiento. La distancia entre resultados esta totalmente ligada a las previsiones de
crecimiento efectuadas y los escenarios planteados en consecuencia: aumento del trafico
de mercancias, de pasajeros, del trafico ro-ro y de los servicios portuarios. También se
ha estimado que las actividades de construccion de la alternativa elegida suponen la
emision de 167.787,93 t de CO: eq.

Para la mitigacion de emisiones de GEls, el promotor propone en el anexo 4 del ESAE
una serie de medidas, a corto y medio plazo, son las siguientes: uso de medios de
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propulsién alternativos para buques menores; optimizacion de rutas, optimizacién de la
velocidad comercial, del lastre y trimado, y la navegacion a bajas y ultra bajas
velocidades; elaboracién de un Plan de Gestion de Eficiencia Energética para Bugues
(SEEMP) asi como el establecimiento de una serie de normativas que regulen la emision
de GEls; sustitucion gradual de la flota de camiones y equipamiento de terminales por
otros medios mas sostenibles; sustitucién de los medios de iluminacion del puerto por
tecnologia LED, e implantacion de sistemas de automatizacion de la iluminacion.

Como medida a largo plazo (afio 2050), para conseguir una reduccion del 50% de las
emisiones de GEls, el promotor confia en que se generalice el uso de energias
alternativas en el mar, la utilizacién de Gas Natural Licuado (GNL) como combustible
maritimo durante la navegacion y el uso de energia eléctrica cuando los buques esten
atracados. A estos efectos, debe apuntarse que la reduccion de GEls del 50% en 2050
resulta a priori insuficiente para alcanzar la neutralidad climética en esa fecha, como exige
la Ley de Cambio Climatico y Transicién Energética y los compromisos a nivel europeo,
por lo que deberan incentivarse el logro de niveles de reduccion superiores.

La Direccié General de Transports i Mobilitat, considera necesario, conforme a las lineas
estratégicas y de actuacion del Plan de Puertos de Catalufia, para el horizonte 2030, y
de acuerdo con los compromisos adquiridos por el Gobierno de la Generalitat para la
reduccién de emisiones, incluir medidas como el establecimiento de un éarea de control
de emisiones en el puerto de Tarragona, y la incorporacion de las instalaciones electricas
para la conexion de grandes buques, como alternativa al uso de combustibles mientras
el bugue se encuentra atracado.

En lo que se refiere a la vulnerabilidad del PDI frente al cambio climatico, el promotor en
el denominado Anexo 4 “Consideracion del Cambio Climatico.en el desarrollo del PDI de
Tarragona” concluye gue no son necesarias actuaciones de adaptacion de las
infraestructuras portuarias al Cambio Climatico.

La Direccio General de Politiqgues Ambientals i Medi Natural considera el anexo 4 un
estudio consistente y bien trabajado. Aun asi, estima esencial que el PDI incorpore las
medidas de mitigacion de emisiones de GEI propuestas por el promotor dotandolas de
presupuesto, para cumplir con la Estrategia portuaria de mitigacion de GEI del Plan de
Puertos de la Generalitat Catalana que se basa en el impulso de las energias renovables,
la progresiva electrificacion de los puertos y la integracion de las medidas de movilidad
sostenible.

Con el objetivo de que este plan pueda contribuir a la consecucion de los compromisos
nacionales y autonémicos de reduccion de emisiones para hacer frente al cambio
climatico y para desarrollar una transicion energética hacia una economia baja en
carbono, ademas de las condiciones previstas por el promotor en el PDI para la mitigacion
de las emisiones de GEI, en el apartado “D. Condiciones de la ejecucion del plan” de esta
resolucion se han incluido las condiciones 6, 7, 9y 10.
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C.2.3. Biodiversidad, flora, habitats de interés comunitario y fauna

De acuerdo con el ESAE los habitats de interés comunitario presentes mas proximos a
las actuaciones que pueden resultar afectados son 1150* “Lagunas costeras”, de caracter
prioritario, 1410 “Pastizales salinos mediterraneos (Jucentalia maritimi)” y 1110 "Bancos
de arena cubiertos permanentemente por agua marina, poco profunda” localizado en las
inmediaciones del cabo de Salou. Los dos primeros forman parte de la ZEC "Sequia
Major”. También se hace referencia a la presencia de Cymodocea nodosa al sur de la
Playa de Pineda, especie incluida en el Listado de Especies Silvestres en Regimen de
Proteccion Especial, pero no se ha descrito esta comunidad ni su posible afeccion por el
PDI.

Los habitats indirectamente afectados por la construccién del relleno y la explanada del

nuevo contradique, van a ser sometidos a un proyecto de restauracion y ordenacion .

ambiental (Els Prats de Pineda) consensuado con el érgano autonémico competente,
como se indica en el apartado Red Natura 2000, por lo que es de suponer que dicha
restauracion mejorara el actual estado de conservacion de estos HIC. No obstante, el
desarrollo del PDI puede producir afecciones a habitats de interés comunitario (HIC) y
especies catalogadas, dentro y fuera de Red Natura2000 por ocupacion directa y
reduccion de su superficie o por alteracion de sus condiciones naturales. Estas
afecciones tendrdn que ser estudiadas én profundidad en los procedimientos de
evaluacion de impacto ambiental de cada uno de los proyectos que desarrolle este PDI.

En relacion a la fauna el ESAE destaca la presencia en el entorno del puerto de Tarragona
de dos especies incluidas en el Catalogo Espariol de Especies Amenazadas, fartet
(Aphanius iberus) en peligro de extincion localizado en la ZEC “Séquia Major” y gaviota
de Audouin (Larus audouinii) catalogada como vulnerable, que anida en la explanada sin
asfaltar de la ampliacion del muelle de la quimica.

La gaviota de Audouin ha estado nidificando en el relleno de la ampliacion del muelle de
la Quimica, pero cuando éste se pavimente y asfalte ya no sera posible. Por ello, el
promotor propone crear una zona apta para el anidamiento de la especie dentro del
proyecto de restauracion dels Prats d°Albiranya. La Direccion General de Politiques
Ambientals i Medi Natural, sefiala que el PDI debe incluir medidas de seguimiento para
garantizar la eficacia de esta medida. El promotor ha aceptado realizar un estudio anual
de la evolucion de la colonia de gaviota de Audouin mediante el radioseguimiento de un
numero representativo de individuos.

Respecto a otras especies protegidas presentes en el entorno del puerto como fartet
(Aphanius Iberus), galapago europeo (Emys orbicularis), y galapago leproso (Mauremys
leprosa) que pudieran verse afectadas por alteracion de su habitat, no se han previsto
medidas especiales. En este sentido, el promotor considera que el PDI no se ve afectado
por las limitaciones del “Plan de recuperacion del fartet”, ya que no esta presente en la
zona del Prats de Pineda e indirectamente no se le puede afectar porque la construccion
de la explanada no afecta a la recarga de la zona himeda, y la calidad de las aguas
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seguira siendo la misma porque las explanadas no desaguaran en ningun caso hacia el
Prats.

En el “Instrumento de Gestidén de las Zonas Especiales de Conservacion declaradas en
la region Mediterranea” de la Generalitat de Catalunya se establecen los objetivos de
conservacion de las especies clave de la ZEC “Séquia Major”, y las medidas propuestas
para conseguirlos. Este documento ha considerado clave las siguientes especies: fartet
(Aphanius Iberus), galapago europeo (Emys orbicularis), galapago leproso (Mauremys
leprosa) y tortuga boba (Caretta caretta). El desarrollo del PDI debera asegurar que se
cumplen dichas medidas de conservacion.

En lo que respecta a las especies aléctonas, el promotor considera que la implantacion y
desarrollo del PDI del Puerto de Tarragona, no implicara riesgos de aparicién de especies
aléctonas invasoras al no contemplar la aparicion de traficos con origenes distintos de los
de los bugues actuales y, ademas, la entrada en vigor del Convenio BWM en 2017,
"Convenio internacional para el control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos
de los bugues” reduce los riesgos de propagacion de dichas especies por las aguas de
lastre, por lo que, en el horizonte temporal de aplicacién del PDI no se espera un
incremento en el riesgo de aparicion de especies aléctonas invasoras, sino que este
permanecera en el mismo grado que actualmente.

C.2.4 Red Natura 2000 y otros Espacios Protegidos.

En el entorno del puerto se localizan dos espacios pertenecientes a la Red Natura 2000,
la Zona Especial de Conservacion (ZEC) ES5140004 “Séquia Major”, en el extremo
suroccidental del puerto, compuesto por dos espacios, la “Séquia Major” propiamente
dicha y “Els Prats de Pineda”, también incluida en el Plan de Espacios de Interés Natural
de Catalufia y catalogada parte de la misma como Zona Himeda 14003603 “Playa dels
Prats de Vila-Seca”; y la Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) ES0000512
"Espacio Marino del Delta de I'Ebre-llles Columbretes” de gestién estatal. El desarrollo
del PDI no ocupara superficie de ninguno de estos espacios, aunque lindara con ambos
a lo largo de unos 1.700 m.

La construccion del nuevo contradique y de la nueva explanada que lo unira al
contradique actual se llevara a cabo en el limite este de la subzona “Prats de Pineda” de
la ZEC ES5140004 “Séquia Major” por lo que no se pueden descartar afecciones, mas
teniendo en cuenta que esta zona himeda se encuentra rodeada de infraestructuras de
nueva creacion, y que su frente de playa va a ser ampliamente modificado, por lo que
ambas circunstancias podrian alterar su comportamiento hidrico.

El promotor incluye como medida el Plan la restauracion y ordenacion de los terrenos
dels “Prats d’Albinyana”, ZEC "Sequia Major” y zona himeda “Playa dels Prats de Vila-
Seca’, situados en el externo SW del puerto, junto al nuevo contradique. Este proyecto
de restauracion esta recogido como medida compensatoria en el “Plan Especial de
Ordenacién de la Zona de Actividades Logisticas (ZAL) del Puerto de Tarragona®,
aprobado inicialmente en julio de 2018, habiéndose adecuado las actuaciones
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contempladas en el PDI del borde suroccidental de la zona portuaria a dicha restauracitn
contemplando la demolicién del actual espigén dels Prats y la creacion del nuevo
contradique con tramo de arranque desplazado fuera del espacio de Red Natura 2000 a
una distancia con la linea de costa de 500 m, de acuerdo con la declaracion ambiental
estratégica de la citada ZAL, de forma que se minimiza la superficie de ZEC ocupada y

permite su conexion con el mar a través del frente de playa. Asimismo, en el ESAE se

mencionan las actividades principales de esta restauracion que consiste en la
renaturalizacién, retirada de escombros y restos de materiales de la zong;
desplazamiento del espigon de la Pineda y creacion de una laguna (107.700 m?) en la
zona del antiguo camping; creacién de una nueva playa (150 m) con ambiente dunar; y
potenciacion de comunidades psammofilas y salinas con replantacion.

La Direccid General de Politiques Ambientals i Medi Natural considera, tal y como
concluye el promotor en el anexo especifico de Red Natura 2000, que la subzona
afectada de la ZEC ES5140004 “Sequia Major” es un espacio natural muy degradado con
una funcién ecolégica precaria y sin evolucion positiva; y que las condiciones fisicas y
biolégicas del espacio natural mejoraran con el proyecto de restauracion y ordéenacion
ambiental de Els Prats de Pineda, sefialando que la evolucion de los espacios
restaurados dependera en gran parte, de la afeccion causada por el incremento de la
actividad en el puerto mas que la causada por la propia infraestructura. En consecuencia,
dicha Direccion General considera que el PDI no tiene efectos significativos sobre Red
Natura 2000 ya que incorpora las consideracionés y requerimientos relativos al vector
medio natural de los informes emitidos por esa misma Direccion General.

Por otro lado, el dique exterior de la darsena de cruceros propuesta en el PDI
practicamente estara en la linde de la ZEPA ES0000512 "Espacio Marino del Delta de

-I'Ebre =llles Columbretes”. Este lugar destaca ademas de por los valores ornitologicos,

por su importancia para algunas especies de cetaceos, como el delfin mular (Tursiops
truncatus), y el delfin listado (Stenella coerulecalba), y por la presencia tortuga boba
(Caretta caretta) y podria resultar afectado por incremento de ruido y de contaminacion
procedente del trafico de buques y cruceros. El promotor considera que dada la gran
extension de este espacio (900.000 ha) este tipo de afecciones seran minimas.

En la propuesta de su Plan de Gestion se establecen como objetivos de conservacion, el
control de la calidad de las aguas y la reduccion de los niveles de la contaminacion; la
prevencion de afecciones sobre las aves marinas derivadas de actividades que, con
caracter futuro, pueden implantarse en la ZEPA y su area de influencia; y la reduccion de
dafios ambientales derivados del transporte maritimo, vertidos accidentales y otras
actividades.

El desarrollo de los proyectos del PDI, en cualquier caso, debera asegurar que se
establezcan las medias para propiciar que se alcancen los objetivos de conservacion para
los espacios Natura 2000 (ZEC) ES5140004 “Sequia Major” y ZEPA ES0000512 “Espacio
Marino del Delta de 'Ebre —llles Columbretes” y de las especies objetivo de conservacion
potencialmente afectadas.
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Asimismo, el incremento de la contaminacién acustica que se producira con el aumento
del trafico maritimo que de acuerdo con el PDI se situara entre el 18% y el 41% podra
afectar al Area Marina Protegida “"Corredor de migracion de cetaceos del Mediterraneo”,
propuesta como Zona Especialmente Protegida de Importancia para el Mediterraneo
(ZEPIM) en el Real Decreto 699/2018, de 29 de junio, frente al puerto de Tarragona, si
bien, el promotor espera que, con las iniciativas legales internacionales para reducir el
ruido, este incremento de ruido sea menor que el incremento del trafico. Las medidas
propuestas en el ESAE son el fomento del uso de buques menos ruidosos, y la posible
participacion de la Autoridad Portuaria de Tarragona en el Seguimiento de cetaceos, junto
con otros puertos del Mediterraneo, en el Area Marina Protegida.

C.2.5. Suelo, fondos marinos

En el ESAE el promotor ha cuantificado las nuevas superficies a ocupar por actividades
potencialmente contaminantes del suelo segtin el Real Decreto 9/2005 de 14 de enero,
por el que se establece la relacion de actividades potencialmente contaminantes del suelo
y los criterios y estandares para la declaracion de suelos contaminados; y son 255.406
m? para almacenamiento de graneles solidos y 74.161 m? para almacenamiento de
graneles liquidos. En el apartado “D Determinaciones” se recoge la necesidad de que los
nuevos concesionarios asuman las medidas necesarias para evitar dicha contaminacion.

Los dragados de fondos marinos a ejecutar tanto durante la obra como en los sucesivos
dragados de mantenimiento pueden provocar episodios de erosion y contaminacion con
afeccion a playas y fondos marinos. El promotor sostiene que la mayor parte (3.361.000
m?3) se ejecutaran en zonas interiores del puerto, mientras que fuera se preve dragar
535.000 m? en la zona de la nueva darsena de cruceros. No se ha aportado informacion
sobre los dragados necesarios de mantenimiento ni si en el futuro se necesitara
establecer un punto de vertido al mar para gestionar el posible mayor volumen de
dragados que se precisaran.

C.2.6. Paisaje

En las inmediaciones del Puerto de Tarragona se localizan dos elementos reconocidos
en el Catalogo de Paisaje de Cataluiia, el Prats de Pineda (elemento singular a conservar)
y el entorno de la playa del Miracle (valor de singularidad paisajistica). Ademas, la ciudad
de Tarragona tiene como caracteristica esencial de identidad su frente de costa. Parte de
este frente costero, que contacta con la ciudad histérica se reparte a partes iguales entre
el frente portuario (moll de costa) y el frente de la playa (playa del Miracle), habiéndose
realizado todas las ampliaciones de las instalaciones portuarias desde el punto de
conexion de la barra de Levante con la costa (plaga del Carros) hacia poniente.

El impacto sobre el paisaje se producira por alteracion y reduccion de su calidad debido
a la construccion del nuevo contradique al norte de la playa de la Pineda y el relleno
asociado a dicha zona; a la prolongacion del dique exterior; y a la construccién de la
nueva darsena de cruceros. El promotor ha considerado que no suponen una alteracion
de la tipologia de impacto, sino que solamente se extiende o intensifica el existente.
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Sin embargo, en lo que se refiere al impacto producido sobre el paisaje por la nueva
darsena de cruceros para la que se prevé su ubicacién a continuacion del puerto
deportivo, y por el trafico de este tipo de buques, a menudo con una alzada superior a la
media de los edificios de la ciudad, es previsible un aumento de los efectos de pérdida
de visuales netas sobre el horizonte marino desde las atalayas tradicionales de la ciudad
(paseo de San Antonio, Balcén del Mediterraneo y calles orientales al mar) que afectara
a los valores sustanciales que identifican a la ciudad de Tarragona. Tanto la Direccio
General d’Urbanisme, como la Direccié General de Transports i Mobilitat, solicitan que se
estudien otras ubicaciones para la darsena de cruceros. En el primer caso, de acuerdo
con los objetivos de calidad paisajistica, se sefiala la conveniencia de compatibilizar las
grandes infraestructuras portuarias con los valores del conjunto urbano monumental de
la ciudad de Tarragona y su relacion con el Mediterraneo, y en este sentido sugiere evitar
la construccién de nuevas estructuras a levante del dique del puerto deportivo
proponiendo el estudio de otras opciones no planteadas como integrar la darsena de
cruceros en los muelles del abrigo principal del puerto.

El Ayuntamiento de Salou entiende que acercar la bocana del puerto al Cabo Salou
conlleva un impacto paisajistico por acercar el trafico maritimo a esta zona.

C.2.7. Poblacién, salud humana:

Contaminacion atmosférica: de acuerdo con el ESAE, la contaminacion atmosférica es el
principal problema ambiental de la ciudad de Tarragona, generada por la presencia de
contaminantes locales asociados a la actividad industrial, pero también a la movilidad,
hasta el punto de haberse creado la “Mesa de Calidad del Aire en el Campo de Tarragona”
para abordarlo. El ambito del PDI se encuentra en la zona de calidad del aire Campo de
Tarragona (ZQA 4). ;

De acuerdo con el informe de la Direccié General de Qualitat Ambiental i Canvi Climatic
de Catalunya, aunque en la actualidad las estaciones de vigilancia de la contaminacion
atmosférica de Catalunya no registran superaciones de los contaminantes persistentes
legislados, el crecimiento previsto de la actividad portuaria hace prever un aumento de
los principales contaminantes locales y globales. El promotor ha estimado el incremento
de contaminacion atmosférica debida al incremento del trafico terrestre y del tréafico
maritimo, y sus resultados muestran que las emisiones de contaminantes asociadas al
trafico terrestre originado por la actividad del puerto, para el horizonte 2035 se
incrementan en torno a un 32%;y que las emisiones contaminantes asociadas al trafico
de buques, para el mismo horizonte también aumentan para el caso de COz eq, NOx, CO
y CHa, mientras que disminuyen para el caso de SOx y particulas. En esta estimacion, el
promotor también ha sefialado que las tendencias actuales y las estimaciones
contemplan una bajada para el trafico de carbén, por lo que el muelle de Baleares se
empleara para otros graneles solidos minerales y alimentarios. :

Entre las medidas propuestas por el promotor para disminuir la contaminacion
atmosférica figura la instalacion de paneles para evitar la dispersion de materiales
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pulverulentos y la aplicacion de buenas practicas en el manejo de graneles solidos y el
posible cubrimiento de las zonas de almacenamiento. En lo que respecta al trafico
terrestre, el promotor considera que la tendencia general que sustituye los motores de
combustion por otros hibridos o eléctricos disminuira el volumen de emisiones, y respecto
al trafico maritimo hace referencia al fomento de combustibles alternativos para buques
(Gas Natural Licuado) y al consumo de energia eléctrica cuando los buques estan
atracados (Cold ironing).

No obstante se considera necesario que el PDI amplie los esfuerzos para conseguir los
compromisos nacionales y autonémicos de reduccion de contaminantes atmosféricos, y
por esta razon se han establecido las medidas recogidas en las condiciones 6, 7, 9 y 10
del apartado “D. Condiciones de la ejecucion del plan” de esta resolucion.

Contaminacién acustica y luminica: el promotor considera que actualmente el ruido no es
un problema ambiental significativo, no obstante, tiene en cuenta que la nueva darsena
de cruceros puede incrementar el impacto por ruido justo en la zona donde se alcanzan
las mayores mediciones (muelle de carbén, muelle de Castilla, muelle pescadores y
darsena de Port Tarraco). También considera que el impacto acustico debido al trafico
terrestre es asumible porque las carreteras cercanas al puerto no presentan un indice de
ruido alto. :

La Direccié General de Politiques Ambientals i Medi Natural, en su informe de 22 de
octubre de 2019, sefiala la necesidad de garantizar las medidas de aplicacion necesarias
para garantizar el cumplimiento de la normativa en materia de contaminacion acustica y
luminica por la aplicacion del PDI, estableciendo una serie de condiciones a incluir en el
PDI que se detallan en el apartado D.

Aguas de bafio y playas: a ambos lados del puerto de Tarragona se localizan dos playas,
la playa de “El Miracle” (al NE), situada en el entorno urbano de la ciudad de Tarragona
y la playa de la Pineda (al SO), en el municipio de Vila-Seca. Segun los datos de los
ultimos afios registrados, la calidad de las aguas de bafio de estas dos playas es muy
buena o excelente. De acuerdo con el ESAE las actuaciones previstas en el PDI no
afectaran a la calidad del agua de ninguna de las zonas de bafio, aunque si se prevén
efectos sobre la planta de equilibrio de ambas playas derivadas de las actuaciones del
PDI. :

La playa de la Pineda esta ya afectada por la prolongacién del dique que constituye el
abrigo principal del puerto (afio 2007), por lo que la Autoridad Portuaria de Tarragona
procede anualmente a corregir dicha afeccion con el aporte periddico de arenas desde
entonces. Con la nueva prolongacién del dique exterior y la construccion del nuevo
contradique esta playa sufrira nuevas alteraciones de su dindmica litoral que daran lugar
a una nueva reduccion de la superficie de playa en su zona central y sur, y a la
acumulacién de arena en su zona norte. Asimismo, la construccion de la nueva darsena
de cruceros provocara alteraciones de la dinamica litoral en la playa del Miracle, que
daran lugar a la reduccion de su anchura en la zona central y acumulacion de arena en
su extremo sur.
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Para mitigar estos impactos sobre las playas, el promotor incluye en el PDI las
actuaciones complementarias descritas en el apartado a) para la playa de la Pineda y del
Miracle que contempla_la construccion de diques retenedores y aportacmnes artificiales
de arenas.

En el ESAE el promotor hace referencia a un estudio realizado por el “IH Cantabria” acerca
de los efectos de los dragados realizados en las playas de Salou para la regeneracion de
la playa de la Pineda, en el que se concluye que esos dragados no afectan a la estabilidad
de las playas de Salou y que el retroceso que se observa ya existia histéricamente, mucho
antes de las labores de regeneracion de la playa de la Pineda, o se debe a la variabilidad
natural del oleaje o los temporales del oleaje. El Ayuntamiento de Salou ha encargado un
estudio de la regresion de sus playas al laboratorio de Ingenieria Maritima de la UPC-
Barcelona, del que no se dispone todavia del resultado final. Este estudio debera ser
considerado por el promotor en los proyectos que desarrollen el PDI.

Por su parte, el Ayuntamiento de Tarragona sefiala que el puerto de Tarragona, tratado

* como un poligono industrial, se sitla enfrente de la ciudad consolidada y por lo tanto

habria de ser mas sensible sobre los efectos que puede causar el PDI sobre la ciudad y
sus crecimientos futuros y la afeccion directa que podria ocasionar sobre las playas.

Las infraestructuras proyectadas para ambas playas, asi como la ampliacién del puerto
no contribuyen a la consecucion de los siguientes objetivos especmcos de la “Estrategia
marina para la demarcacion levantino-balear”:

o C.L.10.Promover que las actuaciones humanas no incrementen significativamente
la superficie afectada por pérdida fisica de fondos marinos naturales con respecto
al ciclo anterior en la demarcacion levantino-balear.

o C.L.12 Adoptar medidas en los tramos de costa en los que las alteraciones fisicas
permanentes causadas por actividades humanas hayan producido una afeccion
significativa, de manera que sean compatibles con el buen estado ambiental de
los fondos marinos y las condiciones hidrograficas.

Uno de los objetivos principales de la “Estrategia de adaptacion al cambio climatico de la
costa espariola” es, contribuir a incrementar la resiliencia de los sistemas naturales,
principalmente de los ecosistemas costeros y marino, con especial atencion a especies
endémicas, amenazadas y protegidas, ante los efectos del cambio climatico tomando las
medidas nhecesarias para permitir su adaptacion. En este sentido, las actuaciones
propuestas para las playas buscan su inmovilizacion, y por tanto no contribuyen a
incrementar su resiliencia, su capacidad de adaptacion a los cambios, y de esta manera
es muy probable que se hagan dependientes de futuras actuaciones de regeneracion.

Ademas, el desarrollo del PDI disminuye la superficie de las aguas de bafio por

construccion del nuevo contradique sobre la playa de “La Pineda”, sin que se hayan’

propuesto medidas con respecto a esta pérdida. Asi pues, los impactos previstos por el
desarrollo del PDI pueden poner en riesgo las infraestructuras, edificios, y viales que se
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encuentran a pie de playa si la construccion de las actuaciones complementarias
propuestas por el promotor en ambas playas para la correccion de estos impactos no da
los resultados esperados. Ambos proyectos deberan someterse a un procedimiento de
evaluacion de impacto ambiental, para el andlisis en profundidad de la afeccion de las
infraestructuras proyectadas del PDI sobre la dinamica litoral y su repercusion sobre las
playas. El estudio de estas actuaciones complementarias incluira las medidas necesarias
para todo el periodo de aplicacion del PDI asi como otras posibles soluciones para el
litoral mas sostenibles, menos invasivas y basadas en la naturaleza como la generacion
de dunas.

C.2.8. Bienes materiales, patrimonio cultural

Respecto al patrimonio cultural, destaca por su proximidad el yacimiento arqueolédgico
terrestre de Calipolis, situado junto a la futura Zona de Actividad Logistica (ZAL) y Els
Prats de Pineda, contemplandose la restauracion de este espacio arqueologico en el Plan
de Restauracion y ordenacion ambiental de los terrenos dels “Prats d’Albinyana”, ZEC
"Sequia Major" y zona hlimeda "Playa dels Prats de Vila-Seca”. El ESAE indica que la
Autoridad Portuaria de Tarragona ha llevado a cabo una prospeccion arqueolégica
subacuatica entre el contradique y el espigon dels Prast, cuyo resultado fue negativo.

La Direccié General del Patrimoni del Departament de Cultura de la Generalitat de
Catalunya ha determinado las actuaciones del PDI que pueden tener incidencia sobre el
patrimonio cultural y en su informe de fecha 29 de julio de 2019, ha establecido las
medidas preventivas a adoptar en el ambito marino y en el ambito terrestre del PDI. El
promotor en su respuesta comunica que dichas medidas han quedado incluidas en el
EsAE.

Transporte terrestre sobre la ciudad: el ESAE considera que los estudios de trafico
realizados para la evaluacion ambiental del “Plan Especial de Infraestructuras de los
Accesos a la ZAL del puerto de Tarragona” muestran que no es necesario incrementar la
capacidad de las carreteras y las vias de transporte, por lo que el promotor ha
considerado nulos los impactos del PDI sobre el transporte.

D. Condiciones de la ejecucién del plan.

El promotor debera cumplir todas las medidas preventivas, correctoras y de mejora
contempladas en el ESAE, en el plan de restauracion del espacio Red Natura 2000, en
su respuesta a los informes recibidos durante el periodo de informacion publica y demas
documentaciéon complementaria generada.

A continuacion se hace referencia a las condiciones que el promotor debera incorporar al
desarrollo del PDI:

1. Para minimizar la afeccion a la calidad de las aguas, la red de saneamiento debera
tener en cuenta las siguientes prescripciones:
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1.1Las futuras redes de saneamiento deberan ser separativas, es decir formadas por
dos subredes independientes, una para las aguas pluviales y otra para las
residuales.

1.2Los proyectos derivados del PDI deberan incluir medidas que permitan retener y
evacuar a la estacién depuradora de aguas residuales las primeras aguas de
escorrentia de la red de saneamiento con elevadas concentraciones . de
contaminantes.

1.3Una vez que se puedan cuantificar los volimenes de aguas residuales debidos al
desarrollo del PDI se debera determinar si las estaciones de tratamiento disponen
de capacidad suficiente para admitir los nuevos caudales que se van a incorporar.

1.4Los caudales que se conduzcan las estaciones de tratamiento deberan ser
asimilables a domésticos, por lo que, si algin vertido excede en carga
contaminante el umbral, debera disponer de un tratamiento previo para adecuarlo.

1.5En el caso de que se determine la necesidad de nuevas infraestructuras de
tratamiento, seran necesario de que éstas dispongan de la correspondiente
autorizacion de vertido a conceder por la Agencia Catalana del Agua.

El proyecto constructivo en el que se incluya la infraestructura de la desembocadura

del encauzamiento de las rieras Boella y Beurada debera analizar el impacto en el

comportamiento hidraulico de las avenidas de 100 y 500 afios de periodo de retorno,
de manera que no se generen afecciones que puedan suponer un incremento de la
zona inundable o de la peligrosidad de la avenida.

El PDI debera velar por que en las masas de agua C27 y C37 se cumplan los

: objetivos ambientales recogidos en el "Plan de Gestion del Distrito de la Cuenca

Fluvial de Catalufia” para ellas. Los proyectos correspondientes a la ampliacién del
dique exterior, a la construccién del nuevo contradique y sus muelles asociados, y a
la construccion de la nueva darsena de cruceros (si esta no se realiza en la zona
interna del puerto), deberan analizar las afecciones a la calidad de las aguas, y
especialmente las consecuencias para los objetivos ambientales que se derivan de la
posible ampliacién de los limites de la masa de agua muy modificada C-37; asi como
el cumplimiento de las condiciones del articulo 39 del Reglamento de Planificacion
Hidrologica.

. Adicionalmente, los proyectos que desarrollen el PDI deberan incluir actuaciones que

supongan un esfuerzo depurador mayor, para conseguir reducir los aportes de
nutrientes, contaminantes y basuras procedentes de las aguas residuales.

Los proyectos que desarrollen el PDI deberan asegurarse de incluir todas las medidas

necesarias y oportunas para garantizar que no se produzca ningidn tipo de

contaminacion o vertido, ni llegada de basuras al medio marino. Cualquier
residuo derivado de las actuaciones debera ser adecuadamente caracterizado y
gestionado por gestor autorizado con la legislacion aplicable.

Para minimizar el incremento de las emisiones de gases de efecto invernadero que

se deriva del desarrollo del PDI es necesario que el PDI cumpla desde el momento de
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su aprobacion con la Estrategia portuaria de mitigacion de GEI propuesta por el
Plan de Puertos de la Generalitat de Catalunya que se basa en el impulso de las
energias renovables, la progresiva electrificacion de los puertos y la integracion de
medidas de movilidad sostenible, debiendo adherirse la Autoridad Portuaria al
programa de acuerdos voluntarios para la reduccion de las emisiones de GEl
impulsado por la Generalitat de Catalunya. :

Los proyectos que desarrollen el PDI deberan proveer las instalaciones de acometida

y transporte eléctrico que sean necesarias para poder conectar grandes barcos,
' especialmente los que hayan de mantener motores encendidos como los cruceros,

asi como el establecimiento de un area de control de emisiones en el puerto,
concretando criterios de priorizacion para los barcos y cruceros que utilicen
combustibles de bajas emisiones o filtros que produzcan el mismo efecto,
comenzando con los estudios, tramites y planes necesarios que deberan llevarse a
cabo desde la primera fase del plan. A estos efectos, las tarifas portuarias deberan
reflejar de modo acusado esos criterios de priorizacion, de modo que supongan un
incentivo relevante para quienes adopten mejoras tecnolégicas en este sentido.

8. En relacion con la contaminacion actstica y luminica, el desarrollo del PDI debera:

8.1 Garantizar el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica de los receptores
aclisticos sensibles (areas residenciales y educativos) correspondientes a la
zona de sensibilidad acUstica Alta A4, de acuerdo, con lo establecido en el mapa
de capacidad acustica municipal.

8.2 Garantizar que antes de que se otorguen los permisos y las licencias
correspondientes, el ayuntamiento compruebe que el proyecto basico recoge
los objetivos de calidad actstica exigibles y prevé las medidas necesarias para
su cumplimiento y que, a su vez, estas medidas y objetivos sean efectivos tanto
en el proyecto de ejecucion, como en las fases de ordenacion y disefio.

Si el proyecto basico de una nueva construccion no cumple lo que dispone el
apartado anterior, el procedimiento administrativo de otorgamiento permanece
en suspenso hasta que se acredite su cumplimiento o prevision.

8.3 Garantizar que los proyectos de usos y actividades que concreten el desarrollo

del PDI definan los elementos de alumbrado exterior que se implantaran, asi
como sus caracteristicas, de acuerdo a lo previsto en el anexo | del Decreto
190/2015, de 25 de agosto, con el fin que la administracién competente pueda
evaluar su adecuacion y hacer las consideraciones que estime oportunas.

8.4 Garantizar que las instalaciones de alumbrado exterior cumplan, entre otras,
con las condiciones que constan en el anexo 2 del Decreto 190/2015, de 25 de
agosto, por lo que se refiere a la tipologia de lamparas y al porcentaje maximo
de flujo de hemisferio superior instalado.

8.5 Planificar adecuadamente las necesidades de iluminacién del ambito del PDI
para minimizar los puntos de luz instalados, los niveles de iluminacion y
controlar la contaminacion intrusa.
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9.

La Autoridad Portuaria de Tarragona debera adoptar de la manera mas rapida y
efectiva las medidas de reduccion de emisiones contaminantes mas ambiciosas
alineadas con el Programa Nacional de Control de la Contaminacién Atmosférica.

10.El proceso de ejecucion de las obras de ampliacion del Puerto de Tarragona y el

11.

seguimiento de las diferentes fases de desarrollo, deberan ser analizados y
supervisados por el érgano ambiental competente con la finalidad de proponer las
medidas correctoras que pudieran ser necesarias para garantizar el mantenimiento
y mejora de la calidad del aire y la salud de las personas.

La Autoridad Portuaria de Tarragona debera replantear la localizacion final de la
darsena de cruceros para compatibilizar las grandes infraestructuras portuarias con
los valores del conjunto urbano monumental de la ciudad de Tarragona y su relacion
con el Mediterraneo de acuerdo con los objetivos de calidad paisajistica, de modo que

" se evite la construccion de nuevas estructuras a levante del dique del puerto deportivo.

Su inclusion definitiva en el interior del puerto minimizaria en parte este impacto,
evitaria las actuaciones complementarias para la playa del Miracle a la vez que
minimizaria las afecciones sobre las masas de agua. La decision final en cuanto a la
ubicacion de la nueva darsena de cruceros debera contar con el informe favorable de
la Direccidé General d’Urbanisme, la Direccié General de Transports i Mobilitat de la
Generalitat de Catalufia, o aquellos organismos que las sustituyan en el futuro, asi
como del Ayuntamiento de Tarragona.

12.El “Instrumento de gestion de las Zonas Especiales de Conservacion declaradas en

la regién mediterranea” de la Generalitat de Catalunya establece una serie de medidas
de conservacion para los elementos clave de la ZEC "Séquia Major”, que deberan ser
la base de todas las actuaciones de restauracion que se lleven a cabo en dicha ZEC.
Por tanto, a lo largo del desarrollo del PDI y en el proyecto de restauracién ambiental
de Prats de Pineda, la Autoridad Portuaria de Tarragona debera asegurar que se
cumplen dichas medidas de conservacion.

13. Las actuaciones de restauracion ambiental a desarrollar en Els Prats de Pineda y su

seguimiento deberan - realizarse en coordinacion con el o6rgano autonémico
competente para la gestion de los espacios Red Natura 2000.

En estas actuaciones de restauracion ambiental se debera tener muy en cuenta la
conexion hidrica que existe entre las dos subzonas de este espacio protegido, por lo
que dicha restauracion debe basarse en el respeto y la no modificacion de dicha
conexion. De otra manera, se podrian producir indirectamente afecciones a las
especies que dependen del humedal.

Entre los objetivos de esta restauraciéon ambiental debera estar la conservacion del
habitat 1150* “Lagunas costeras’, de caracter prioritario, aunque no se haya
considerado elemento clave en el “Instrumento de gestion de las Zonas Especiales de
Conservacion declaradas en la region mediterranea”.
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La restauracion ambiental propuesta debera estar terminada en su totalidad antes del
comienzo de las actuaciones propiamente dichas del PDI para la fase |.

14.A lo largo del desarrollo del PDI la Autoridad Portuaria de Tarragona debera

contemplar medidas para propiciar que se alcancen los objetivos de conservaciéon de
la ZEPA ES0000512 “Espacio Marino del Delta de I'Ebre-llles Columbretes” y los
objetivos de conservaciéon que se incluyan para la futura ZEPIM “Corredor de
migracion de cetaceos del Mediterraneo”

15.Uno de los objetivos principales de la “Estrategia de adaptacion al cambio climético

de la costa espariola” es, contribuir a incrementar la resiliencia de los sistemas
naturales, principalmente de los ecosistemas costeros y marinos, con especial
atencion a especies endémicas, amenazadas y protegidas, ante los efectos del
cambio climatico tomando las medidas necesarias para permitir su adaptacion. En
este sentido, las actuaciones complementarias propuestas para las playas tienen
como objetivo su inmovilizacion, y por tanto no contribuyen a incrementar su
resiliencia (es decir, su capacidad para absorber los cambios sin sufrir una
transformacion permanente), y de esta manera es muy probable que se hagan
dependientes de futuras actuaciones de regeneracion. Es necesario recurrir a otro tipo
de soluciones para el litoral menos rigidas e invasivas que contribuyan a conservar .
las playas afectadas, como la generacion de dunas.

16. La Autoridad Portuaria de Tarragona debera someter al procedimiento de évaluacién

de impacto ambiental de proyectos las actuaciones complementarias a desarrollar en
la playa de la Pineda y la Playa del Miracle, definidas en el apartado 10.9 “Suelos y
Playas” del ESAE, en caso de que se vayan a acometer. El estudio de estas
actuaciones complementarias incluiré las medidas necesarias para todo el periodo de
aplicacion del PDI asi como otras posibles soluciones para el litoral mas sostenibles,
menos invasivas y basadas en la naturaleza como la generacién de dunas. Se debera
contar con la correspondiente resolucion de esta Direccion General de Calidad y
Evaluacion ambiental, con carécter previo a la contratacion de los proyectos que
desarrollan el PDI, ya que en caso de que dichas actuaciones no fueran
ambientalmente viables obligarian a modificar sustancialmente el PDI ahora evaluado.

En el procedimiento de evaluacion de impacto ambiental de las actuaciones
complementarias que se desarrollen en la playa de Pineda se incluira el estudio
encargado por el Ayuntamiento de Salou a que se hace referencia en el apartado
C.2.5. “Poblacién, salud humana” de esta resolucion.

17.La Autoridad Portuaria de Tarragona debera contar con el informe de compatibilidad

con la “Estrategia marina de la demarcacion levantino-balear”, en las condiciones
establecidas en el Real Decreto 79/2019, de 22 de febrero, por el que se regula el
informe de compatibilidad y se establecen los criterios de compatibilidad con las
estrategias marinas; para todas las infraestructuras y actividades incluidas en el PDI
en que sea de aplicacion.
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18.Una vez aprobado el PDI, los proyectos que componen sus distintas fases deberan
someterse al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental de proyectos en los
términos establecidos en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental,
en la redaccién dada por la Ley 9/2018, de 5 de diciembre; teniendo en cuenta la
delimitacién de la zona | de servicio del puerto, vigente en el momento de inicio del
tramite de informacion ptiblica de este proceso de evaluacion del PDI.

19.Dado que el almacenamiento de graneles solidos y liquidos es una actividad
potencialmente contaminante del suelo, la Autoridad Portuaria de Tarragona debera
velar por que el concesionario de estas nuevas superficies disponga de las medidas
necesarias que eviten dicha contaminacion,

20.En relacion con los dragados, tanto de proyecto como de mantenimiento, la Autoridad

portuaria debera tener en cuenta la ley 21/2013 de 9 de diciembre, de evaluacion

ambiental; las Directrices de caracterizacién del material dragado y su reubicacion en
aguas del dominio publico maritimo-terrestre, aprobadas por la Comision
Interministerial de Estrategias Marinas en 2014 (version de julio de 2015); la
Instruccion Técnica para la gestion ambiental de las extracciones marinas para la
obtencion de arena, de enero de 2010; y el Real Decreto 79/2019, de 22 de febrero,
por el que se regula el informe de compatibilidad y se establecen los criterios de
compatibilidad con las estrategias marinas.

21.Respecto al patrimonio cultural, para las actuaciones contempladas en el ambito
maritimo: dragado de fondos en la nueva darsena sur, prolongacion del dique de
Levante y en su caso, dragado de la zona de la nueva darsena de cruceros, se llevara
a cabo una prospeccion geofisica cuyos resultados seran analizados conjuntamente
y en tiempo real por un arquedlogo, que comprobara con algunas inmersiones la
naturaleza del fondo y valorara la tipologia de las anomalias detectadas en caso de
que éstas aparezcan. En el caso de que estas puedan indicar la presencia de un
yacimiento, se valorara, junto con el Departamento de Cultura, la intervencion
arqueoldgica que se considere adecuada. Para las actuaciones de construccién de
un dique retenedor en la playa de Pineda y de un dique sumergido en la playa del
Miracle, se llevara a cabo una prospeccion visual y realizacion de un sondeo
arqueolégico para conocer la estratigrafia y poder determlnar 0 no la necesidad de
ejecutar una reticula de sondeos.

Para el ambito terrestre se deberan llevar a cabo las siguientes actuaciones: control
arqueolédgico de los movimientos de tierra en la playa de la Pineda; restitucion y
adecuacion de los restos arqueolégicos del yacimiento Vil-la de Cal-lipolis en los
términos sefialados en el informe de la Direccion General de Patrimonio; y control
arqueolégico de los movimientos de tierra en las actuaciones de la restauracion de los
terrenos Prats de Albiranya (LIC) y Red Natura 2000 “ Sequia Major” y Zona Humeda
14003603 “ Playa del Prats de Vila-Seca”.

Para la realizacion de las intervenciones arqueoldgicas, asi como cualquier actuacion
que se realice sobre bienes del patrimonio cultural sera imprescindible la autorizacion
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de la Direccién General de Patrimonio Cultural, segun dispone la Ley 9/1993, de 30
de septiembre y Decreto 78/2002, de 5 de marzo.

22.En todos los procedimientos preceptivos de evaluacion de impacto ambiental de
proyectos (ordinaria o simplificada) que se inicien para las actuaciones que componen
este PDI y que se han detallado en el apartado A.2.4. “Descripcion sintética de la
alternativa seleccionada”, entre la documentacion a aportar para el inicio de dichos
procedimientos se incluird un apartado con una copia de esta resolucion y una copia
de los informes emitidos por las distintas consejerias de la Generalitat de Catalufia,
sus direcciones generales y los ayuntamientos durante el periodo de informacion
plblica y de consulta a las administraciones afectadas, de esle procedlmlento de
evaluacion ambiental estratégica del PDI de Tarragona.

E. Programa de vigilancia ambiental

El ESAE incluye en su apartado 12 "Descripcion de las medidas previstas para el
seguimiento y control de los efectos significativos de la aplicacion del PDI” una serie de
indicadores, una fuente de datos y una periodicidad en la ejecucion de controles, para
cada uno de los elementos ambientales afectados. De manera que lo que se obtiene de
este seguimiento es un registro de la evolucion de los indicadores observados, pero no
se aporta una valoracion posterior.

El objetivo del programa de vigilancia ambiental de este PDI debe incluir el seguimiento
de cada elemento ambiental afectado, midiendo su acercamiento o no a los objetivos
ambientales de los planes y estrategias que le sean de aplicacion, durante todo el periodo
de vigencia del PDI. Es decir, se deben seleccionar para cada uno de los elementos
ambientales los indicadores cuya medicion refleje la consecucion del objetivo ambiental
que se persigue en el plan o la estrategia que le sea de aplicacion. Los indicadores
correspondientes que se fijen deberan ser objetivables y cuantificables.

El programa de vigilancia ambiental comprobara periédicamente la evolucién del
elemento ambiental en cuestion con respecto al objetivo ambiental que se ha marcado
en el plan correspondiente. Los resultados de este programa se reflejaran anualmente en
la memoria de sostenibilidad del puerto.

En consecuencia, esta Direccion General, a la vista de la propuesta de la Subdireccion
General de Evaluacion Ambiental formula esta declaracion ambiental estratégica que, de
acuerdo con el articulo 25 de la ley 21/2013, tiene la naturaleza de informe preceptivo y
determinante. En ella se presenta una exposiciéon de los hechos que constituyen los
principales hitos del procedimiento junto con las determinaciones, medidas y condiciones
finales que deben incorporarse al Plan Director de Infraestructuras del Puerto de
Tarragona que finalmente se apruebe.
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Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 25.3 de la Ley de Evaluacion
Ambiental, y se comunica a “Puertos del Estado” como 6rgano sustantivo, para su
incorporacion al procedimiento de aprobacion del proyecto.

De acuerdo con el articulo 25.4 de la Ley de Evaluacion Ambiental, contra la declaracion
ambiental estratégica no procedera recurso alguno sin perjuicio de los que, en su caso,
procedan en via judicial frente a la disposicion de caracter general que hubiese aprobado
el plan o programa, o bien de los que procedan en via administrativa o judicial frente al
acto, en su caso, de adopcion o aprobacion del plan o programa.

Firmado electréonicamente
EL DIRECTOR GENERAL
DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL

Ismael Aznar Cano
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Generalitat de Cataluia.

= o
Anexo |: Consultas a las administraciones ptiblicas afectadas e interesados.
“ Contestaciones
Sonstltedos a consultas en

* La denominacién actual de los consultados puede ser distinta de iﬁ g;?nd;%en
la que tenian en el momento de la consulta. plblica
Direccién General de Biodiversidad y Calidad Ambiental.

| Subdireccion General de Biodiversidad y Medio Natural. Ministerio NO
para la Transicion Ecoldgica.
Direccion General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar. NO
Ministerio para la Transicién Ecoldgica.
Subdireccion General para la Proteccion del Mar. Dwecc:bn
General de Sostenibilidad de la Costa y del Mar. Ministerio para la NO
Transicién Ecoldgica.
Oficina Espaiiola del Cambio Climatico. Mlnlsteno para la ‘ g|
Transicion Ecologica.
Confederacion Hidrografica del Ebro. Ministerio para la Transicion S|
Ecolégica.
Instituto Espaiiol de Oceanograﬂa -|[EO. NO
Direccion General de la Marina Mercante. Subdireccion General de
Trafico, Seguridad y Contaminacién Maritima. Ministerio de NO
Fomento.
Direccion General de Carreteras. Ministerio de Fomento. NO
Subdireccion General de Planificacion Ferroviaria. Secretaria S|
General de Infraestructuras. Ministerio de Fomento.
ADIF( Administrador de Infraestructuras Ferroviarias). NO
Delegacion del Gobierno en Catalufia Sl
Subdelegacion del Gobierno en Tarragona
(Contestaciones del Servicio de Costas de Tarragona, Area de S|
Agricultura y Pesca, Capitania Maritima y Comandancia de
Tarragona de la Guardia Civil)
Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural.
Departamento de Territorio y Sostenibilidad. Generalitat de Sl
Catalufia.
Direccion General de Calidad Ambiental y Cambio Climatico.
Departamento de Territorio y Sostenibilidad. Generalitat de Sl
Catalufia.
Agencia Catalana del Agua. Departamento de Territorio y
Sostenibilidad. Sl
Generalitat de Catalufia.
Agencia Catalana de Patrimonio Cultural. Departamento de
Cultura. Sl
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2 Departamento de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Alimentacion. NO ~ sl .
@ Generalitat de Cataluiia.
£ Direccion General de Ecosistemas Forestales y Gestjén del Medio. T h s
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