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1 ANTECEDENTES

El Plan Director de Infraestructuras (PDI) 2016-2035 del Puerto de Tarragona tiene como objetivo
esencial el de definir las obras de infraestructura portuarias que se planean realizar a lo largo del
periodo indicado para el desarrollo arménico de las actividades del puerto en conformidad con la
prognosis de evoluciéon de los traficos. Para ello, el PDI incorpora un estudio especifico de
prognosis de la evolucion de los diferentes traficos y de la demanda de nuevas instalaciones

portuarias que estos motivaran.

Conforme a lo establecido en la Ley 21/2013, de evaluacion ambiental, el Plan Director de
Infraestructuras del Puerto de Tarragona se ha sometido al procedimiento de evaluacién
ambiental estratégica ordinaria de planes y programas “que pueden tener efectos significativos

sobre el medio ambiente”. La Autoridad Portuaria de Tarragona es el promotor del PDI.

El estudio ambiental estratégico constituye el instrumento central de la evaluacion ambiental
estratégica. Su objeto es la identificacion, descripciéon y evaluacién de los posibles efectos
significativos en el medio ambiente de la aplicaciéon del PDI del Puerto de Tarragona, asi como
la presentacion de unas alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables, que tengan

en cuenta los objetivos y el &mbito geogréafico del plan.

Tras cumplimentarse la fase de consultas al documento de solicitud de inicio del procedimiento,
con fecha 24 de julio de 2017, se emite, por parte de la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién
Ambiental y Medio Natural del Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacién y Medio Ambiente
el denominado “Documento de Alcance” que debera servir de base para la elaboracién del
Estudio Ambiental Estratégico (ESAE) del PDI.

A lo largo del proceso administrativo ambiental, como consecuencia de la informacion recibida
en la fase de consultas, del intercambio de opiniones subsecuente y de la elaboracion del ESAE,
se han identificado y analizado algunos aspectos definidos en las versiones preliminares del PDI
(borrador del PDI 2017 y version inicial del PDI 2019), potencialmente conflictivos con los valores

y recursos ambientales de la zona.

Producto de este analisis se han incorporado diversas actuaciones que modifican lo descrito en
las versiones preliminares el PDI, las cuales han sido sometidas a proceso de consultas junto

con los documentos ambientales estratégicos de acompafamiento.

En 2019, la version inicial del PDI del Puerto de Tarragona y el estudio ambiental estratégico se
han sometido a un periodo de consultas de 45 dias habiles que ha dado como resultado la
respuesta de diversos organismos con distintas consideraciones. Estas han sido analizadas,
respondidas y, en su caso, consideradas en la version definitiva del PDI e integradas en el estudio

ambiental estratégico.
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2 OBJETIVO Y ALCANCE DEL DOCUMENTO

El objetivo del presente Estudio Ambiental Estratégico (ESAE, en adelante), es el de dar
respuesta a lo establecido por el MAPAMA en la resolucién de 24 de julio de 2017, por la que
aprobé el Documento de Alcance para la Evaluacion Ambiental Estratégica del Plan Director de
Infraestructuras (PDI, en adelante) del Puerto de Tarragona, asi como a las consultas recibidas
durante la informacion publica realizada por la Autoridad Portuaria de Tarragona, que ha
sometido el borrador del PDI (version inicial del Plan) y el Estudio Ambiental Estratégico del plan

en mayo de 2019.

El contenido y alcance del presente ESAE es por lo tanto el requerido en el mencionado
Documento de Alcance, y que cumple en todo caso con lo determinado en el Anexo IV de la Ley
21/2013, que establece el contenido minimo del estudio ambiental estratégico, ho habiendo sido
éste modificado ni sustituido por la “Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley
21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que
se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por
la que se regula el régimen del comercio de derechos de emisién de gases de efecto

invernadero”.

Al objeto de dar respuesta al Documento de Alcance, y facilitar la lectura y comprensién del
mismo, la estructura del presente documento sigue, punto por punto, lo determinado por dicho
Documento de Alcance.

La presente version del Estudio Ambiental Estratégico del PDI incorpora los condicionantes
recibidos dentro y fuera de plazo del proceso de consultas (mayo-diciembre 2019) y acompafa

a la propuesta final del PDI (enero 2020).

Junto con dicha documentacién se presenta para completar el expediente el documento resumen
del resultado de la informacion puablica y de las consultas, y el documento resumen en el que se
describe la integracion en la propuesta final del PDI de los aspectos ambientales, del estudio
ambiental estratégico y de su adecuacion al documento de alcance, del resultado de las

consultas realizadas y como éstas se han tomado en consideracion.

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
-12 -



@ TECNOAMBIENTE A

MCVALNERA

3 RESULTADO DE LA INFORMACION PUBLICA Y DE LAS CONSULTAS

En la siguiente tabla se incluye el resumen del procedimiento de evaluacién ambiental estratégica

realizada para la tramitacion del PDI:

BORRADOR PLAN DIRECTOR INFRAESTRUCTURAS 2015 - 2035 DEL PUERTO DE
TARRAGONA (PDI) Y DOCUMENTO INICIAL ESTRATEGICO (DIE)

Entrega borrador PDI y DIE a Puertos del Estado 29/06/2016

Traslado borrador PDI y DIE de PPEE a la DG de Calidad y Evaluaciéon | 15/07/2016
Medioambiental

Inicio periodo CONSULTAS PREVIAS para la evaluaciéon ambiental SEPTIEMBRE 2016

Fin periodo CONSULTAS PREVIAS MARZO 2017

Aprobacion Documento de Alcance para la Evaluacion Ambiental | 24/07/2017
Estratégica por parte de la DG de Calidad y Evaluacién Medioambiental

Comunicacion PPEE a la APT 07/09/2017

VERSION INICIAL PLAN DIRECTOR INFRAESTRUCTURAS 2016 - 2035 DEL PUERTO DE
TARRAGONA (PDI) Y ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO (EAE)

Publicaciéon BOE 28/05/2019
Inicio periodo Informacién Publica y Consultas (45 dias héabiles) 29/05/2019
Fin periodo Informacion Publica y Consultas 31/07/2019

En los siguientes apartados se recogen, para los diferentes procesos de consultas, las
alegaciones o comentarios recibidos de las instituciones y asociaciones consultadas, junto con

la respuesta a las mismas y la ubicacién que se les da a las mismas en el presente documento.

3.1 Respuestas al tramite de consultas previas del documento inicial estratégico
(2016-2017)

En el tramite de consultas previas (2016-2017) varias instituciones y asociaciones presentaron
alegaciones o comentarios, que se han tenido en cuenta o se han contestado en el presente

estudio, incluidas en la siguiente tabla.

En la siguiente tabla se recogen las instituciones y asociaciones alegantes, recogidas en el
Documento de Inicio (2017), el resumen de sus alegaciones, y la ubicacion de la respuesta que

se les da a las mismas en el presente documento.
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y documento inicial estratégico (2016-2017).

Resumen de las respuestas recibidas en el tramite de consultas previas del borrador del PDI

Organizacion alegante

Alegaciones

Respuesta

Area de Territorio del Servicio
Técnico del Ayuntamiento de
Tarragona

No se puede aceptar la
pérdida de superficie de la
playa del Miracle, y pide que
se haga una regeneracion y
obras de estabilizacion.

El PDI contempla las medidas
correctoras de estabilizacion y
regeneracion de las playas de la
Pineda y del Miracle. Estas
medidas se describen en el
apartado 9.4.

Departamento de Urbanismo del
Ayuntamiento de Tarragona

Complementar con un
estudio de los posibles
riesgos de inundacion.
Incluir un estudio de los
efectos sobre la congestion
del trafico en las vias de
acceso.

Contemplar una
evaluacion de los efectos
sobre los usos ludicos y la
posibilidad de desarrollar la
actividad de cruceros en el
interior.

- Se minimiza el riesgo de
inundacion con la modificacion
del arranque del contradique y
canalizacion de La Boella, de
acuerdo con ACA.

- En el apartado 5.3.3.1 se
muestran los resultados del
estudio de proyeccion de
trafico para 2040 hecho en el
marco de la tramitacién de la
EAE de la ZAL.

- Se adjunta un estudio
especifico sobre los efectos en
los usos ludicos (Anexo 6).

Departamento de Medio
Ambiente del Ayuntamiento de
Tarragona

Contemplar una alternativa
0 adicional, incluyendo la

sustitucion de la
monoboya.
No se muestran las

manchas de praderas de
Cymodocea situadas al
norte del puerto.

No se menciona la colonia
de gaviota de Audouin.

No se determina el impacto
sobre la playa del Miracle y
otras mas al norte.

No se analizan los
impactos sobre la calidad
del aire.

Pide justificar que la
calidad de las aguas no se
ve comprometida durante

la explotacibn por la
presencia de las
infraestructuras.

Valorar los impactos sobre
los acuiferos subterraneos.

- Se ha incluido y valorado
comparativamente con el
resto en el apartado 11.5.

- Se incluyen en el apartado
5.2.2.2.

- La colonia de gaviota de
Audouin se menciona en el
apartado 5.2.1.

- Los impactos sobre las
playas y las medidas
correctoras se describen en
el apartado 9.4.

- La calidad del aire y los
impactos  derivados se
describen y analizan en los
apartados 5.1.1y 9.2.1.

- Las infraestructuras
portuarias estan construidas
con piedra natural

(escollera) 'y  hormigon,
materiales inertes que no
contaminan ni alteran las
caracteristicas del agua
durante su funcionamiento.

- Los impactos sobre las
aguas subterrdneas se
analizan en el apartado
9.2.12.

Ministerio de Fomento. Secretaria
General de Infraestructuras

No tiene objeciones.

Direccion General de
Sostenibilidad de la Costa y el Mar

No se hace mencién ni se
analizan efectos sobre la
ZEPA Delta del Ebro-llles
Columbretes.

- La ZEPA se describe en el
apartado 5.2.1 y los efectos
se valoran en el apartado
9.2.5.
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Organizacion alegante

Alegaciones

Respuesta

- Incluir un estudio de
afeccion a Red Natura
2000.

- Analizar
comparativamente los
impactos de todas las
alternativas.

- Analizar los efectos sobre
las praderas de
Cymodocea nodosa.

- Disponer de un estudio de
dindmica litoral.

- Considerar el destino de
los materiales dragados.

- EI PDI debera ser
compatible  con  otros
planes.

- Los proyectos derivados
del PDI deberan ser
compatibles con la
estrategia marina
levantino-balear, y contar
con su informe de
compatibilidad
correspondiente.

Se incluye como anexo un
estudio de afeccion a Red
Natura 2000 (Anexo 2).

Se analizan los impactos de
todas las alternativas en el
apartado 11.2.

El andlisis sobre las
praderas de Cymodocea se
incluye en el apartado
5.2.2.2.

Se muestran los resultados
de los estudios de dindmica
en el apartado 9.4.

Todos los materiales a
dragar se reutilizardan en
rellenos dentro del puerto,
aunque deberan ser
debidamente caracterizados
segun las DCMD antes de la
ejecucion de los dragados.
Esto se analiza en detalle en
el Anexo 5 de “Estudio del
destino de los materiales de
dragado”.

La compatibilidad del PDI
con otros planes se ha
analizado en los puntos 4.2,
Oy8.

Los proyectos derivados
deberan contemplar todos
los requisitos legales para
su aprobacion.

Delegacion del Gobierno en

Catalufia

No tiene objeciones.

Direccion General de Ordenacion
del Territorio y Urbanismo de la

Generalitat

- No se pueden
incrementar los
problemas de

inundabilidad de la zona
junto al contradique.
- Representar todas las

vias y enlaces
ferroviarios del puerto.
- No desarrollar

actuaciones en el exterior
del dique de Levante
(darsena de cruceros).

Se minimiza el riesgo de

inundacion con la
modificacion del arranque
del contradique y

canalizacion de La Boella,
de acuerdo con ACA.

Se han incluido todos los
enlaces en la cartografia del
PDI.

Se ha contemplado la
opcién del desarrollo de la
darsena de cruceros solo en
la fase 4 de desarrollo del
PDI, una vez se ha
constatado que no se
pueden acoger en el interior.

Agencia Catalana del Agua

- No existe diagnostico
ambiental.

- Las actuaciones llevadas
a cabo en el plan no
pueden comprometer los
objetivos de potencial
ecologico de las masas
de aguas C27y C37.

- Se debera hacer un PVA
con seguimiento semanal
de la calidad de las aguas

Se han analizado y evaluado
los efectos del plan y su
interaccion con los objetivos
del PGDCFC en el apartado
9.2.12.

En el apartado 9.2.12 se
analizan los impactos sobre
las masas de aguas C27 y
C37.

En el apartado 12 se
incluyen las medidas para
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Organizacion alegante

Alegaciones

Respuesta

durante la ejecucion de
las obras.

control y seguimiento de la
calidad del agua.

Direccion General de Politicas
Ambientales y Medio Natural de la
Generalitat

Necesidad de vincular el
desarrollo de la ZAL a la
restauracion  ambiental
de la zona de Prats de

Pineda.
Necesidad de estudiar el
desplazamiento del

contradique para ofrecer
una salida al mar al
espacio Prats de Pineda.
Redimensionamiento del
proyecto para que se
ubique fuera de la ZEC
“Séquia Major”.

Analizar los efectos sobre
la gaviota de Audouin.
Analizar la vulnerabilidad
frente al Cambio
Climatico.

Liberar el frente litoral de
la ZEC “Sequia Major”
Potenciar el caracter
conector del desagiie de
la A7.

Objetivos de movilidad
sostenible.

Objetivos de calidad del
aire.

Objetivos sobre
mitigacién y adaptacion
al cambio climatico.
Sugieren desmantelar el
dique del Prats

Deberda estudiarse la
necesidad de llevar a
cabo un plan de
compensacion ambiental

- Se incluyen en el apartado
10.5.

- Se ha modificado Ila
alineacion del dique como
consecuencia de la
tramitacion ambiental.

- Se ha incluido el cambio de
alineacion del dique.

- El cambio de alineacién del
dique reduce la superficie de
explanadas y evita que se
ocupe superficie de la ZEC
“Sequia Major”.

- Se analizan en el apartado
9.2.6.

- Se analiza en el anexo
especifico y en el apartado
5.5.

- Al cambiar la alineacién del
dique se ha liberado la unién
al mar de la ZEC “Sequia
Major”.

- La potenciacion del caracter
de conector del desagie de
la A7 se analizara en el
proyecto de restauracion
que se elabore.

- La movilidad sostenible se
analiza en el apartado 5.3.3.

- Los objetivos de calidad del
aire se analizan en el
apartado 5.1.1

- Se analiza en el anexo
especifico y en el apartado
8.3.

- Se cambia la alineacion del
dique del Prats para facilitar
la conexién con el mar de la
ZEC “Sequia Major”.

- Como compensacion se
contempla la restauracién
ambiental de la ZEC “Sequia
Major”.

ADIF

No tiene objeciones.

Servicio de Medio Ambiente,
Salud Publica, Ingenieria y
Territorio de la Diputacion de

Seria conveniente tener en
cuenta los documentos
“Estrategias Marinas de
Espafa” y la “Estrategia de

Se han tenido en cuenta dichos
informes para la elaboracion de

Adaptacion al cambio | los apartados 8.3y 8.5.
Tarragona U
climatico de la costa
espafola”.
- Profundizar en la | - Ladescripcion del medio se ha
descripcién del medio realizado en el apartado 5.2.
bioldgico, - Para salvaguardar los valores

GEPEC

particularmente de la
zona del Prats de Pineda.
Salvaguardar los valores
de la ZEC “Sequia Major”
e integrar el puerto en el
medio natural. Para ello

de la ZEC se ha modificado la
alineacion del contradique y la
restauracién ambiental de la
ZEC.

- Los efectos sobre la hidrologia
subterranea se analizan en el
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Organizacion alegante

Alegaciones

Respuesta

desarrollar
eco-historico.
- Analizar los efectos que
el PDI tendria sobre la
hidrologia subterranea.
- Analizar la relacion y
compatibilidad del PDI

un parque

con el Plan Territorial
Parcial del Camp de
Tarragona.

- Analizar los efectos sobre
las valoraciones del
Catalogo del Paisaje de
Catalufa.

- Planteamiento de una
cuarta alternativa que no
incluya desarrollo en la
zona del contradique.

apartado 5.4.1 concluyendo
que son nulos.

- La relaciéon con PTP de Camp
de Tarragona se analiza en el
apartado 4.2.

- Los efectos sobre el paisaje se
analizan en el estudio
especifico que se anexa y en
el apartado 5.6,
concluyéndose que no afecta
a las valoraciones del catalogo
de forma significativa.

- Se ha contemplado vy
comparado con el resto, la
alternativa  propuesta  por
GEPEC en el apartado 0.

Ayuntamiento de Vila-seca

- Contemplar los impactos
negativos sobre la
calidad del agua,
especialmente la turbidez
durante la construccién.

- No ocupar la zona de
ZEC “Sequia Major” con
acopios.

- Garantizar estabilidad de
la playa de la Pineda.

- Valorar impacto visual de
la prolongacion del dique
exterior.

- Los impactos sobre la calidad
del agua se valoran en el
apartado 9.2.12.

- La zona de la ZEC “Séquia
Major” no se ocupara ni para
desarrollar el PDI ni durante la
fase de obras, pues los
acopios se haran en terrenos
portuarios.

- Para garantizar la estabilidad
de la playa de la Pineda se
contempla la ejecucion de un
espigon en la zona central, tal
y como se expone en el anexo

correspondiente 'y en el
apartado 9.4.2.
- El impacto visual de la

prolongacion del dique exterior
se ha considerado en el
estudio de paisaje.

Demarcacion de Carreteras del
estado en Catalufia

Propone realizar un estudio
de traficos.

Este estudio se harealizado para
la EAE de la ZAL y se refiere en
el apartado 5.3.3.

Confederacion Hidrografica del
Ebro

No presenta objeciones por
estar fuera de su ambito de
competencias.

Area de Territorio del Servicio de
Urbanismo del Ayuntamiento de
Tarragona

Informa favorablemente
porque no afecta a terrenos
del ayuntamiento.

Departamento de Patrimonio del
Ayuntamiento de Tarragona

Tratar de localizar posibles
pecios y no dragar sin
comunicar previamente al
Departamento de Patrimonio
de la Generalitat.

Se han presentado, en el
apartado 5.3.2 los resultados de
los estudios de campo sobre
posibles restos arqueolégicos en
aguas portuarias en la zona
colindante a la ZAL. Antes de
dragar, se comunicara y pediran
cautelas arqueoldgicas a la
administracion competente.
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3.2 Respuestas alas alegaciones presentadas durante el tramite de informacion

publicay consultas (2019)

En relacion a la version inicial del PDI y ESAE de acompafiamiento, presentados en mayo de

2019, en el proceso de consultas (mayo-julio 2019) se han derivado nuevas aportaciones al PDI.

En forma de anexos (Apdo. 11) se incluye la relacion de informes recibidos por parte de los
organismos consultados durante dicho periodo de informacién publica y consultas, asi como el
resultado y condicionantes introducidos por las alegaciones e informes de los organismos
consultados, que se han recibido en la fase de informacién publica inicial (mayo 2019).

En la siguiente tabla se incluye la relacién de organismos, resumen de las alegaciones y la

respuesta integrada en las versiones finales del PDI y ESAE (enero 2020).

Tabla 2. Resumen de las respuestas a las alegaciones presentadas a la version inicial del PDI y el
Estudio Ambiental Estratégico.

Organizacion alegante Alegaciones Respuesta

Subdireccién General de
Planificacién Ferroviaria
Delegacion del Gobierno
de Catalufia

Informe favorable. -

Sin comentarios. -

El Estudio Ambiental Estratégico del Plan

Director de Infraestructuras del Puerto de

Tarragona 2015-2035 debe incorporar las

siguientes medidas:

En el &mbito maritimo:

En las actuaciones de:

- Dragado de fondos en la nueva
darsena Sur para adecuar el calado a
los nuevos muelles y atraques a las
cotas de -18y -21

- Prolongacion del Dique de Levante

- Dragado en la zona de la nueva
darsena de cruceros

Se llevara a cabo una prospeccion

geofisica cuyos resultados  seran

Direccion General de | analizados conjuntamente y en tiempo

Se han afadido estas
medidas en el ESAE,
concretamente en los
apartados 9.2.10 y 10.10.

Las medidas solicitadas en
relacion al proyecto de
ampliacion de la ZAL quedan
recogidas en la tramitacion

Patrimonio. real or un/a arquedlogo/a, ue b .
Departamento de | com ro%aré con al ungs inmgersioneg la ambiental de dicha

P P 9 P .| planificacién, algunas de
Cultura. naturaleza del fondo y valorara la tipologia

ellas en ejecucion. No
obstante, se asume la
ejecucion de las medidas que
puedan tener elacién con el
desarrollo del PDI, a ejecutar
en los proyectos especificos
que deriven de la
planificacion en tramite.

de las anomalias detectadas en caso de

gue estas aparezcan. En el caso que

estas puedan indicar la presencia de un
yacimiento, se valorara, junto con el

Departament de Cultura, la intervencion

arqueoldgica que se considere adecuada.

En las actuaciones de:

- Construccion de un dique retenedor
de arena en la zona central de la
playa de la Pineda y construccion de
un dique sumergido retenedor en la
playa del Miracle.

Se llevara a cabo una prospeccion visual

y realizacion de un sondeo arqueoldgico

para conocer la estratigrafia y poder
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Organizacion alegante

Alegaciones

Respuesta

determinar la necesidad o no de ejecutar

una reticula de sondeos.

En el ambito terrestre:

Se llevardn a cabo

actuaciones:

- Control  arqueolégico de los
movimientos de tierra en la playa de
la Pineda.

- Restitucion y adecuacién de los
restos arqueoldgicos del yacimiento
Vil-la de Cal-lipolis en los términos
descritos en el presente informe,

- Control  arqueolégico de los
movimientos de tierra en las
actuaciones de restauracion de los
terrenos Prats de Albinyana (LIC) y
Red Natura 2000 “Séquia Major” y
“Zona Humeda 14003603 “Playa dels
Prats de Vila-seca”.

Para la realizacion de las intervenciones

arqueoldgicas, asi como cualquier

actuacién que se realice sobre bienes del
patrimonio cultural serd imprescindible la
autorizacion de la Direccion General del

Patrimonio Cultural, segin dispone la Llei

9/1993, de 30 de setembre, del Patrimoni

Cultural Catala i el Decret 78/2002 de 5 de

marg, del Reglament de proteccion del

patrimoni arqueologic i paleontologic.

las siguientes

Ayuntamiento  de
Canonja

No se formulan alegaciones.

Agencia Catalana
Agua

del

Informe favorable.

La version definitiva del PDI
incorporara las
consideraciones técnicas
realizadas, de aplicacion en
los proyectos especificos que
desarrollan el PDI:

- Andlisis de inundabilidad
en las actuaciones de la
Boella.

- Estudio de dotaciones para
el suministro de agua
potable en las actuaciones
derivadas. Acreditacion
mediante certificado de la
disponibilidad de caudales
(red municipal u otras).

Ayuntamiento
Tarragona

de

Ingenieria de Caminos informa
FAVORABALEMENTE

El Servicio de Coordinacion de Urbanismo
considera que hay que adaptar el
documento:

1) Actualizar el documento en base a la
legislacién sectorial vigente

2) Realizar el documento sobre el plan de
puertos vigente PUEP o DEUP y en
coherencia actualizar la memoria y la
documentacion grafica

3) Definir con caracter de méximo el
crecimiento del puerto y acotar la
flexibilidad

- En el ESAE se ha afadido
referencia al RD2/2011 en el
apartado 4.1.2, asi como se
han actualizado algunas
referencias de normativa
urbanistica y de calidad de
aire que no afectan las
medidas del Plan ni su
evaluacion.

- La tramitacion de un PDI
para los puertos de interés
general es independiente del
PUEP/DEUP vigentes; su
referencia es simplemente a
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Organizacion alegante

Alegaciones

Respuesta

4) Estudiar e incorporar las afecciones
viarias derivadas del incremento de
movilidad. Estudiar itinerarios
alternativos, para garantizar la ejecucion
del modelo de ciudad propuesto en el
POUM

5) Estudiar las afecciones ambientales
provocadas a la ciudad, modificar el
documento en consecuencia

6) Suprimir el anejo 3 de la darsena de
cruceros

7) Estudiar en el documento oportuno la
movilidad ferroviaria para garantizar abrir
la ciudad al mar

El Servicio de Planeamiento Urbanistico
concluye que:

1) Es necesario que el Documento haga
referencia al Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre, por el cual se
aprueba el Texto Refundido de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina
Mercante

2) Deberia indicarse cual es el documento
actualmente vigente que regula los
espacios y usos portuarios, el Plan de
Utilizacion de los Espacios Portuarios o
por el contrario la Delimitacion de los
Espacios y Usos Portuarios.

3) Seria oportuno clarificar la tramitacion
de la 22 Modificacion del PUEP

4) Deberia determinarse si las obras
previstas en el Plan Director de
Infraestructuras  no comportan una
modificacién significativa de sus limites
fisicos exteriores ni si se encuentran
dentro de la zona de servicio del puerto.

titulo informativo y en ningun
caso lo condicionan.

- El proposito del PDI es
determinar el desarrollo de
las infraestructuras
necesarias para atender una
demanda en un horizonte
temporal (en este caso 2015-
2035). No es objetivo del PDI

definir con caracter de
maximo el crecimiento del
puerto. Por otro lado, se
considera que el PDI
redactado contiene los
elementos de flexibilidad
necesarios para su

adaptacion a la incertidumbre
de la evolucién futura de la
demanda.

- El PDI se limita a la red
viaria y ferroviaria dentro de
la zona de servicio del puerto,
en coherencia con los
accesos terrestres actuales y
futuros. En todo caso seré la

construccion de estas
infraestructuras las  que
deberan  incorporar  las

necesidades de adaptacion
de conexion con los sistemas
generales de transporte
terrestre.

- El ESAE ha estudiado las
afecciones ambientales que
se provocan a todo el entorno
del puerto y en él se incluye
la ciudad, de acuerdo con
todo lo especificado en el
documento de  alcance
aprobado por la direccion
general de calidad vy
evaluacion  ambiental vy
medio natural.

- Se ha suprimido el anejo 3
del PDI de la déarsena de
cruceros.

- La movilidad ferroviaria es
competencia de ADIP y el
Puerto de Tarragona
facilitard siempre la mejor
solucion ferroviaria para toda
la ciudad.

Ayuntamiento de Salou

- En relacion a los aspectos estrictamente
urbanisticos, el documento no tendra
incidencia en el municipio de Salou.

- Deberia analizarse el impacto
paisajistico que puede ocasionar la
ampliacion del Puerto, donde la bocana
cada vez se acerca mas al Cabo Salou, y
la repercusion que producira el trafico de
barcos en la imagen natural
medioambiental de la zona.

- El nimero de escalas
previsto para el afio 2035 es
de 2.808 buques para el
escenario base y de 3.084
buques para el escenario
optimista. Esto sélo
representa un incremento del
2,1% o del 12,1% respecto al
escenario  registrado  en
2015, siendo ademas la ruta
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Organizacion alegante

Alegaciones

Respuesta

- Dado que el documento, entre otros,
propone la ampliacion del Puerto de
Tarragona, deberia procederse por parte
de técnicos competentes a la valoracion
del documento y a las posibles
afectaciones ambientales que se pueden
producir sobre el litoral de Salou.

- Debe considerarse en el tiempo, la
afectacion que puede provocar el trafico

de acceso al puerto
practicamente idéntica a la
actual.

- En cualquier caso, el ESAE
ha estudiado precisamente
las afecciones ambientales
que se provocan a todo el
entorno del puerto y en él se
incluye el litoral de Salou, de

de cruceros sobre la movilidad del | acuerdo con todo lo
Municipio de Salou. especificado en el
documento de alcance

aprobado por la direccion
general de calidad vy
evaluacion ambiental vy
medio natural.

3.3 Respuestas a las alegaciones presentadas fuera del plazo de informacion
publicay consultas (2019)

En la siguiente tabla se incluye la relacién de organismos y alegaciones recibidas fuera de plazo
de consultas, recibidas hasta diciembre de 2019, si bien se ha considerado las mismas para su

integracion en las versiones finales del PDI y ESAE (enero 2020).

Tabla 3. Resumen de las respuestas a las alegaciones presentadas fuera de plazo a la version inicial

del PDly el Estudio Ambiental Estratégico.

Organizacion

Alegaciones
alegante 9

Respuesta

S. Gobierno Tarragona.
Comandancia de la
Guardia Civil de
Tarragona

S. Gobierno Tarragona.
Area de Agricultura de
la Subdelegaciéon del
Gobierno en Tarragona
S. Gobierno Tarragona.
Capitania Maritima de
Tarragona

No se emite informe alguno. -

No se estima oportuno realizar ni
objeciones ni informe alguno.

Informe favorable. -

- La version definitiva del Plan
Director (PDI) incluye el plano de

- Faltaria un plano de definicion de la | propuesta de deslinde.

linea de dominio publico maritimo-
terrestre, de lalinea de ribera de mar, de | -
la de servidumbre de transito y de la de
servidumbre de proteccion.

En el ESAE si se hace
referencia ala Ley de Costasy al
Reglamento General de Costas
aprobado mediante Real Decreto
876/2014 en los apartados 8.12,
9.29 vy 146. Se incluye
referencia en la version definitiva
del PDI, considerando dicha Ley
como supletoria de la legislacion
portuaria.

- Tal y como se recoge en el
apartado 8.12, los proyectos

Subdelegacién de
Gobierno en Tarragona.

- En la Documentacién del Plan no se

de | hace referencia a la Ley de Costas.

Servicio Provincial
Costas en Tarragona

- Los proyectos constructivos de las
obras de proteccion de las playas de la
Pineda y del Miracle deberan ser
supervisados, autorizados e informados
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Organizacion
alegante

Alegaciones

Respuesta

por la Direccion General de
Sostenibilidad de la Costa y del Mar.

constructivos de las actuaciones
de construcciones de espigones
o diques en la costa se
someteran a procedimiento de
aprobacién por la Direccion
General para la Sostenibilidad de
la Costa y el Mar, y deberan
aparejar la realizacion del
correspondiente Estudio Basico
de Dinamica Litoral, tal y como
recoge el Reglamento General
de Costas aprobado mediante
Real Decreto 876/2014.

Direccion General de
Transportes y Movilidad
de la Generalitat de
Catalufia

Informe FAVORABLE con
consideraciones en relacién al Plan de
Puertos de Catalunya vigente y en
tramitacion, a agotar alternativas para la
Darsena exterior de cruceros y la
incorporacion de la prevision de
instalaciones de acometidas eléctricas
para grandes buques.

Direccion General de
Urbanismo de Catalufia

Informe que recoge la respuesta dada
por el Plan Director de Infraestructuras
en relacion a la inundacion, trazado de
ferrocarril y darsena de cruceros.

Confederacion
Hidrografica del Ebro

No procede la intervencion de este
organismo por localizacion fuera de su
ambito.

Direccion General de
Calidad Ambiental vy
Cambio Climéatico de la
Generalitat de Catalufia

Se considera basico que el estudio
ambiental cuantifique las emisiones de
los principales focos emisores: de las
embarcaciones, de la mayor movilidad
en las infraestructuras que conectan con
Barcelona y de la mayor superficie
destinada al trafico de carbon.

Se ha afiadido una estimacion de
las emisiones actuales por trafico
rodado y por los buques en el
apartado 5.1.1.2.

Direccion General de
Politicas Ambientales y
Medio Natural de la
Generalitat de Catalufia

Se incluyen consideraciones concretas
a incorporar al PDI:

-Gaviota de Audouin (Larus audouinii):
dentro del apartado de restauracién de
Els Prats d’Albinyana se prevé la
creacion de un espacio para la
nidificacion de esta especie. El PDI
tendria que contemplar MEDIDAS DE
SEGUIMIENTO para garantizar la
eficacia de esta medida obteniendo
datos veraces sobre el destino de la
colonia que actualmente nidifica en el
puerto. Se propone el radioseguimiento
de un minimo representativo de
individuos.

- Calidad del aire: diagnosis insuficiente.
Habria que elaborar un inventario de
contaminantes atmosféricos locales que
incluya los generados por la actividad
propia del puerto. La ESAE y PDI

- En el apartado 12, en el que se
describen las medidas para el
seguimiento y control de los
efectos, se ha afiadido que el
seguimiento de la colonia de
gaviota de Audouin se realizard
mediante radioseguimiento
sobre un nimero representativo
de individuos. Este plan de
seguimiento debera ser
presentado para su aprobacion
por parte de la administracion,
durante la tramitacion del
proyecto de restauracion de Els
Prats d”Albinyana.

- Se ha afiadido una estimacion
de las emisiones actuales por
trafico rodado y por los buques
en el apartado 5.1.1.2.
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Organizacion
alegante

Alegaciones

Respuesta

deberan incorporar criterios y objetivos

ambientales cuantificables y medidas

destinadas a mejorar la calidad del aire.

Los indicadores establecidos para el

seguimiento ambiental deberan ser

objetivables y cuantificables.

Basandose en el Servicio de Vigilancia

y Control del Aire:

- Emisiones asociadas a
embarcaciones, identificando
tipologias y aplicando metodologia
establecida por la UE.

- Emisiones asociadas al crecimiento
de la movilidad para aquellas
infraestructuras viarias que
conectan Barcelona y que pueden
verse afectadas por el crecimiento
del Puerto de Tarragona. Tener en
cuenta distribucion del parque

circulante y las previsiones de
renovacion para las diferentes
categorias de vehiculos

(principalmente para mercancias).
También hace falta cuantificar las
emisiones fugitivas para los escenarios
base y optimista de la superficie
destinada al almacenaje de carbdn, de
la cual se prevé su ampliacion. Tener en
cuenta condiciones meteorolégicas, ya
que influyen en la dispersiébn de
contaminantes > Establecer medidas
correctoras para minimizar los efectos
sobre la poblacion expuesta,
especialmente en los meses de
invierno.

- Especial atencion a la contaminacion
acustica y luminica que garantice el
cumplimiento de los objetivos de calidad
gue sean de aplicacion.

- Medidas de mitigacion de emisiones
de GEI.

- Aunque en el PDI se menciona
efectivamente el posible
incremento del trafico de carbén,
las tendencias actuales y las
estimaciones realizadas
contemplan una bajada en el
trafico de carbén, por lo que el
muelle de baleares se empleara
para otros graneles solidos
minerales y alimentarios, que en
algunos casos seran también
pulverulentos. En todo caso,
para reducir y minimizar los
impactos generados por este tipo
de acopios pulverulentos, en el
apartado 10.1 se contemplan las

medidas de proteccion de
calidad del aire.
- Sobre la contaminacién

aclstica, se realizarA un
seguimiento de las quejas de los
vecinos y de los indices de ruido
de la Generalitat, tal y como se
indica en el apartado 12. Sobre
la contaminacién luminica, en
todo proyecto que contemple la
iluminacion artificial, se seguiran
las recomendaciones y mejores
técnicas disponibles para la
minimizacion de la
contaminacion luminica, aunque
ésta se considera de escasa
relevancia, ya que la mayor parte
de las actuaciones se
desarrollardn  en un ambito
industrial y urbano.

- En el apartado 9.2.13 se
incluyen las medidas para
mitigar las emisiones de GEI.

Cambio
Ministerio  para
Transicion Ecol6gica

Oficina espafiola de
Climético.

la

No aporta comentarios.

Adicionalmente, se quiere destacar que, a consecuencia de una reestructuracion del

Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de Catalunya, y por indicacién

expresa del 6rgano ambiental, se habilité un nuevo plazo de 45 dias para la emision de informes

por parte de tres organismos de la Generalitat. De los tres organismos consultados dentro de

este plazo, sélo la Direccion General de Urbanismo de Cataluiia emitié un informe (recibido en

la Autoridad Portuaria de Tarragona el 19 de noviembre de 2019, en el que se recoge la respuesta

dada por el Plan Director de Infraestructuras en relacién a la inundacion, trazado de ferrocarril y

darsena de cruceros.
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4 ESBOZO DEL CONTENIDO, OBJETIVOS PRINCIPALES DEL PLAN O
PROGRAMA Y RELACIONES CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS
CONEXOS

4.1 Descripcion del PDI del Port de Tarragona

41.1 Antecedentes

A lo largo del procedimiento de tramitacion ambiental estratégica del PDI, como consecuencia
de la informacidn recibida en la fase de consultas, del intercambio de opiniones subsecuente y
de la elaboracién del Estudio Ambiental Estratégico, se han identificado y analizado algunos
aspectos definidos en el Borrador y la Version Inicial del PDI que pudieran ser potencialmente

conflictivos con los valores y recursos ambientales de la zona.

Producto de este analisis, en la propuesta final del PDI (enero 2020) se incorporan diversas
actuaciones que modifican lo descrito en las versiones anteriores del plan (Borrador del Plan y
Version Inicial), sometidas al proceso de consultas junto con los documentos ambientales

estratégicos de caracter ambiental preceptivos.

4.1.1.1 Modificaciones introducidas respecto a versiones anteriores del PDI

Las principales modificaciones que se han introducido son las siguientes.

e Adecuacion del borde suroccidental de la zona portuaria con vistas a la restauracion y
ordenacion de los terrenos dels Prats de Albinyana (Lugares de Interés Comunitario (LIC)
y Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Himeda 14003603 “Playa dels
Prats de Vila-Seca”) situados junto al Nuevo Contradique. Dentro de esta actuacion se
incluye se incluye un proyecto de restauracion de la zona arqueolégica de Calipolis.

e Integracion en el PDI de las actuaciones de proteccion de las Playas de la Pineda y del
Miracle, y sus inversiones correspondientes, con base en disefios fundamentados en
estudios especificos llevados a cabo en el contexto del ESAE.

¢ Redefinicidn de las fases de desarrollo del PDI en funcion de la evolucion reciente de la
demanda de los diversos traficos y de la priorizacion de actuaciones de correccién de
caracter ambiental. El desarrollo global del puerto con horizonte en el Afio 2035 queda
estructurado en 6 fases.

¢ Modificacion de la planta del nuevo Muelle Baleares para adaptarlo a una fase de
utilizacion inicial como base para la actividad de cruceros maritimos.

Esta modificaciéon se deriva de la necesaria adaptacion del estudio de prognosis de la
demanda que se realiz6 de forma especifica para el presente PDI. El crecimiento real de
la actividad de cruceros turisticos en el Puerto de Tarragona esta mostrandose mucho

mas activo que lo pronosticado, lo que obliga a plantearse un escenario de crecimiento
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mas rapido de la oferta de infraestructuras en el puerto de Tarragona para acoger los
buques de este tipo.
e Se ha suprimido el anejo 3 del PDI de la darsena de cruceros.

e Laversion definitiva del Plan Director (PDI) incluye el plano de propuesta de deslinde.

4.1.2 Motivacién del plan

La ley 48/2003 de Régimen econdémico y de prestacion de servicios de los puertos de interés
general, introdujo por primera vez en un texto legal la figura del Plan Director de Infraestructuras
que, hasta entonces, se configuraba como un documento interno de gestién de la Autoridad
Portuaria. La ley 33/2010 de modificaciéon de la anterior, incorpora un cambio sustancial en
materia de planificacion que consiste en reforzar el PDI como un instrumento clave del disefio a

futuro de la configuracion fisica del puerto.

Tras esta evolucién normativa, la regulacion de la estructura y la gestion del sistema portuario
estatal se asienta sobre el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se
aprueba el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante
(TRLPEMM), posteriormente modificada puntualmente por sucesivas leyes (Ley 2/2012, de 29
de junio, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2012; Ley 17/2012, de 27 de
diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2013; Ley 2/2013, de 29 de mayo,
de proteccién y uso sostenible del litoral y de modificacion de la Ley 22/1988, de 28 de julio, de
Costas; Ley 22/2013, de 23 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio
2014; Ley Organica 9/2013, de 20 de diciembre, de control de la deuda comercial en el sector
publico; Real Decreto Ley 1/2014, de 24 de enero, de reforma en materia de infraestructuras y
transporte, y otras medidas econdémicas; Orden FOM/163/2014, de 31 de enero, por la que se
modifica el anexo Il del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre; Real Decreto-
Ley 8/2014, de 4 de julio, de aprobacion de medidas urgentes para el crecimiento, la
competitividad y la eficiencia; Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima; Ley 18/2014,
de 15 de octubre, de aprobaciéon de medidas urgentes para el crecimiento, la competitividad y la
eficiencia; Ley 36/2014, de 26 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado para el afio
2015).

Una forma de materializarse este esfuerzo es la eliminacién del plan de Utilizacion de Espacios
Portuarios (PUEP) y su sustitucion por un nuevo instrumento, el Plan de Delimitacion de Espacios
y Usos Portuarios (PDEUP), enfocado a lo que ha venido siendo hasta el momento, una
delimitacién del dominio publico portuario en una situacion real conocida y una asignacion al
espacio delimitado de unos usos tipificados en la Ley. Al pasar el antiguo PUEP a ser un

instrumento de ordenacién del suelo portuario sin proyeccién futura, queda el Plan Director de
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Infraestructuras como referente de la planificacion portuaria a medio plazo, desde un punto de

vista fisico.

La redaccion del PDI responde por lo tanto a un requisito legal, de transparencia y coherencia

en la planificacion para todos los puertos de Interés General.

El articulo 38 de la Ley 48/2003, relativo al Plan Director de Infraestructuras del Puerto, queda

modificado con un doble objetivo:

- Aclarar los supuestos en los que, de cara a la realizaciébn de nuevas obras de
infraestructura, es necesaria la redaccion y consiguiente aprobacién previa de un Plan

Director, aspecto éste que presentaba una redaccion ambigua en la Ley 48/2003.

- Definir con mayor detalle el contenido minimo que debe tener este documento, entre el

que destaca la inclusiéon de las conexiones ferroviarias.

Conforme al citado articulo, el Plan Director introduce un modelo de desarrollo de infraestructuras
del puerto a medio y largo plazo. La incertidumbre a futuro en sectores tan dinamicos y
cambiantes como son los del comercio, el transporte y la logistica, todos ellos directamente
vinculados con el puerto, obliga a entender el Plan Director como una referencia flexible de forma
que pueda ser posteriormente sometido a modificaciones en funcidon de la evolucion de la
demanda y afinado durante la redaccion de los correspondientes proyectos de construcciéon de
las infraestructuras en él definidas.

En el caso del Puerto de Tarragona, esta condicion de flexibilidad debe ser tenida especialmente
en consideracion, toda vez que los traficos predominantes que concurren en él, graneles liquidos
y graneles sdlidos, son susceptibles de experimentar variaciones drasticas en funcion de factores
gue escapan al control del puerto. Las prognosis de evolucion de los distintos tipos de traficos
en el puerto no deben basarse solamente en modelo tendenciales, sino que han de contemplar

escenarios de desarrollo que pueden originar cambios sustanciales y rapidos.

Otro factor a considerar es la extension del marco temporal que se propone para el Plan, 2016-
2035. En este caso, el periodo de 20 afios tiene duracion suficiente para que el objetivo de
desarrollo de las infraestructuras del puerto no se limite a la satisfaccion de las demandas que
se hayan identificado en el momento actual, sino que tiene que prever la posibilidad de atender

a las solicitudes que se vayan planteando en los proximos 12-16 afios.

Asimismo, el PDI del Puerto de Tarragona, como todo plan portuario, se encuadra en un proceso
de planificacion de mayor alcance, circunstancia que obliga a guardar la debida coherencia con
el resto de figuras de planificacién. En concreto, sus contenidos han de elaborarse con arreglo a

los objetivos que se marcan en el Plan Estratégico 2008-2020.
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4.1.3 Objetivos y contenido

El Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona es el documento que describe co6mo
debera desarrollarse el puerto de una forma ordenada para adaptarse idéneamente a las
variaciones de la demanda a lo largo del periodo 2016-2035. El Plan Director establece, ademas,
las reservas oportunas de espacios que haran posible el crecimiento de las terminales y la
implantacion de nuevas instalaciones para generar una oferta de servicios que sea capaz de

cubrir la demanda futura.

4.1.3.1 Sintesis de la situacién actual

El puerto de Tarragona, desde varias décadas atras, viene siendo la instalacion portuaria de
referencia de mediterraneo espafiol para traficos de graneles liquidos y sélidos. La importante
zona industrial que se ha desarrollado en los terrenos interiores constituye el motor de la actividad
del puerto y, légicamente, su evolucion depende en gran medida del desarrollo de las plantas e

industrias que en ella se asientan.

Para continuar con esa relacién y, al mismo tiempo, moderar la dependencia, las politicas de
desarrollo portuario recientes contemplan elementos y tendencias que contemplan la apertura
hacia nuevos traficos. Es el caso, por un lado, de la intermodalidad, con la obligada atencién a

la mercancia contenerizada y, por otro, de la vocacién turistica del trafico de cruceros.

4.1.3.1.1 Instalaciones portuarias principales

El puerto de Tarragona se organiza a través de las siguientes zonas:

- Darsena Interior

- Darsena del Varadero

- Darsena del Molino

- Darsena del Francoli

- Darsena de Cantabria

- Darsena del Canal de entrada

- Pantalan de Repsol

Por el exterior del dique de Levante se encuentran las instalaciones del puerto deportivo del

Nautic para la nautica deportiva y de recreo y la Monoboya exterior de descarga de crudo.
Las cifras globales de los espacios e instalaciones del Puerto de Tarragona son las siguientes:

- Lamina de agua: 4.989,1 hectareas
- Areaterrestre: 542,8 hectareas
- Longitud de Muelles: 12.961 metros

- NOmero de atraques: 113
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Figura 1.- Distribucién zonal del Puerto de Tarragona (fuente: PDI Tarragona).

4.1.4 Estudio de prevision de traficos

A tenor del andlisis individualizado de cada una de los traficos que concurren en el Puerto de
Tarragona se ha realizado una prognosis de la evolucién esperable para el periodo de vigencia
del PDI, 2016-2035.

Se han elaborado dos tendencias asumiendo hipétesis de evolucion basicas y optimistas,
respectivamente, para cada uno de los tipos de carga.

El trafico de mercancias en el Puerto de Tarragona, que ha movido 33,2 millones de toneladas
en el afio 2015, seguira una tendencia creciente hasta superar los 39,2 millones de toneladas en

el caso bésico en el afio 2035, y de 46,8 millones de toneladas en el caso optimista.

50 Proyeccion de trafico de mercancias en el Puerto de Tarragona 4881
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Figura 2.- Proyeccion de trafico de mercancias del Puerto de Tarragona (fuente: PDI Tarragona).
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El puerto de Tarragona sigue el modelo puerto landlord como la gran mayoria de los puertos
espafioles. Bajo el modelo landlord las operaciones son realizadas por operadores privados en
terminales en régimen de concesion. La realizacién de las inversiones portuarias corre a cargo
del sector publico y del sector privado de acuerdo con un mix que difiere de puerto a puerto. En
general, las inversiones realizadas por la autoridad portuaria se centran en infraestructura basica
(obras de abrigo, dragados y rellenos) mientras que las realizadas por el sector privado lo hacen
en superestructura (pavimentos y edificaciones) y equipamiento. La construccion de muelles y

atraques se encuentra en una zona mixta que puede ser abordada por una parte o por otra.

En el puerto de Tarragona, aunque el porcentaje de superficie concesionada es muy alto, el tipo
de concesién no responde siempre al caso de una terminal que combina linea de atraque con
superficie de depdsito, sino que es frecuente el otorgamiento de concesiones cuya Unica finalidad
es la adecuacién de &reas de depdsito para traficos especificos. El muelle o linea de atraque por
el que se realizan las operaciones, de carga/descarga de buques, de las mercancias con origen
o destino a las concesiones de depdsito, es compartido o puede ser compartido por otros

concesionarios.

Aunque el puerto no esté organizado completamente en terminales portuarias, en la practica

opera como si lo estuviera.

Hay que hacer notar que no existe una zona dedicada al trafico de cruceros turisticos, que esta
operando en la actualidad en el dique de abrigo en unas instalaciones que no pueden

considerarse idGneas para la prestacion de los servicios que el trafico de cruceros requiere.

Los crecimientos por tipos de trafico deben ser absorbidos en las zonas donde se opera este
trafico siempre que, en esa zona, se disponga de capacidad por linea de atraque y de capacidad
por superficie. Si no se dispone de capacidad por los dos conceptos, sera necesario generar

nuevos espacios para atenderlos.

En el caso de que la prevision de trafico muestre el descenso de una determinada mercancia el
excedente de capacidad operativa que se produciria solo podria ser utilizado por mercancias
compatibles. Es el caso del muelle Catalunya para el que la prevision de trafico prevé en algunos

escenarios un descenso del trafico de carboén.
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4.1.4.1 Evolucioén del trafico en el escenario base
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Figura 3.-  Evolucion del trafico y los indices desde 1980 hasta 2035 para el escenario Base (fuente:
PDI Tarragona).

La estimacién realizada conduce a prever un crecimiento del nimero de escalas para el afio
2035 respecto de afio 2016, del 8,85%. El crecimiento que se obtendria por mera extrapolacion
del ajuste lineal seria del 4,39%.

Port de Tarragona - Escenario Optimista
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Figura4.- Evolucion del trafico y los indices desde 1980 hasta 2035 para el escenario Optimista

(fuente: PDI Tarragona).
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La estimacioén realizada conduce a prever un crecimiento del nimero de escalas para el afio
2035 respecto de afio 2016, del 19,52%. El crecimiento que se obtendria por mera extrapolacién

del ajuste lineal seria del 6,75%.

4.1.5 Accesos viarios y ferroviarios

La red viaria de gran capacidad que proporciona accesibilidad a este territorio y al Puerto de

Tarragona esta constituida por los ejes que se describen a continuacion.

4.1.5.1 Ejes longitudinales

Los ejes longitudinales que estructuran la movilidad a lo largo de la costa mediterranea son la
autopista de peaje AP-7 y la autovia A-7, que enlazan con el levante y sur peninsular, por un
lado; y con el area metropolitana de Barcelona, continuando la AP-7 hacia Girona y Francia, por

otro.
4.1.5.2 Ejes costa-interior

4.1.5.2.1 Carretera N-240y autovia A-27

La autovia A-27, actualmente en construccion, constituye la via de gran capacidad que ha de
canalizar el trafico de medio y largo recorrido hacia el interior y norte peninsular que actualmente
circula por la N-240 (Tarragona-Valls), enlazando a la altura de Montblanc con la autopista AP-2

direccion Lleida y Zaragoza.

La A-27 constituye la via de acceso directo y principal al Port de Tarragona (por el acceso
denominado Transversal), que canaliza el trafico pesado con origen o destino en el mismo, y

gran parte del de vehiculos ligeros.

4.1.5.2.2 Autovia C-14

Enlaza las capitales comarcales de Reus, Valls y Montblanc, y éstas con el litoral (Salou),
conectando con las vias de gran capacidad AP-7, T-11 (Reus) y A-7 (Villa -Seca) y proporciona
accesibilidad a infraestructuras estratégicas (Aeroport de Reus, ZAL del Port de Tarragona) y el

Centro Recreativo Turistico de Vila-seca y Salou, otro gran centro generador de viajes.

4.1.5.2.3 Autovia T-11 Reus-Tarragona

La T-11 y su continuacion por la carretera convencional N-420 que enlaza con las comarcas del
Priorat, Ribera d’Ebre y Terra Alta, y la provincia de Teruel. Canaliza las intensas relaciones de
movilidad entre Reus y Tarragona, y también de forma complementaria, proporciona
accesibilidad desde la C-14.
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4.1.5.3 Accesos viarios al Puerto

El Port de Tarragona cuenta en la actualidad con tres accesos, denominados como:

- Eje Transversal
- Muelle Reus

- Muelle de Levante

El mas importante es sin duda el Transversal, que es utilizado por la practica totalidad de los
camiones y registra el 73% del total de movimientos de entrada o salida de vehiculos. Tiene
conexion directa con la A-27, la A-7, la AP-7 y la N-240. Realiza la entrada en el puerto con dos
carriles de 3,50 m por sentido de circulacion. La zona de control de entradas cuenta con cinco

puertas, las mismas que la zona de salidas.

Los dos accesos restantes cuentan con limitaciones para esta fraccion del trafico: han de circular
por la trama urbana de Tarragona, existen limitaciones de gdlibo, se invierte mas tiempo, etc. En

estos dos accesos, de importancia secundaria, el tr&fico de camiones es testimonial.

El acceso por el muelle Reus se realiza con un carril de 3,50 m por sentido de circulacion.

Dispone de una puerta de control de entrada y otra de salida.

El acceso por el muelle de Levante tiene una configuracion similar. Previamente a la puerta de
control, rodea la darsena Interior tras pasar por un paso subterraneo de galibos, lateral y vertical,

limitados bajo las vias férreas de la linea Valencia-Barcelona.

En principio, dada la suficiente capacidad de los accesos viarios actuales, el PDI no contempla
la ampliacion de los mismos con excepcién del correspondiente a la ZAL cuya planificacién se

recoge de modo especifico.

4.1.5.4 Accesosy red ferroviaria

El puerto de Tarragona se encuentra conectado con la linea Zaragoza-Madrid, y el eje
mediterrdneo que une Valencia y Barcelona, a través del cual se enlaza con otros paises

europeos. La estacion del Camp de Tarragona del AVE se encuentra a 13 km del puerto.

La conexién de la red interior del puerto con la red de ADIF se realiza a través de tres ramales:
El primer ramal recorre el Muelle Aragén hasta llegar al Muelle Catalufia. EI segundo discurre
paralelo a la orilla izquierda del rio Francoli y da acceso a los muelles Castilla y de la Quimica.
El tercer ramal pasa por el muelle de Hidrocarburos llegando a los muelles de Andalucia,
Cantabria y Galicia, en el que se encuentra la terminal intermodal La Boella. Este ramal da
servicio, también, a las terminales de carga general (multipropésito y de vehiculos) y lo dara a la

futura Zona de Actividades Logisticas (ZAL).
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Todos los muelles tienen acceso ferroviario bien con ancho ibérico o de tipo mixto. Con la actual

configuraciéon de los ramales interiores, de 46.426 m de longitud de via no se plantean

ampliaciones futuras a excepcion de las prolongaciones a los nuevos muelles que se planifican

en la zona del Contradique y en el dique de Levante.

4.1.5.5 Previsiones de planificacion de carreteras y ferrocarril

Tal y como se ha indicado, el PDI no contempla ampliaciones de las carreteras ni ferrocarriles,

salvo las vias interiores a los nuevos muelles.

4.1.6 Alternativas contempladas en el PDI

41.6.1 Alternativa0O

Se corresponde con el mantenimiento del puerto en su estado actual.

Ante este escenario, es evidente que no es factible alcanzar los objetivos que se derivan de las

bases de partida que se han indicado anteriormente y que la actividad portuaria en los afios

futuros quedaria constrefiida entre limites de crecimiento muy estrechos.

Analizando, por traficos, la evolucion de la actividad portuaria que seria esperable de la

paralizacion en la construccién de nuevas infraestructuras en los proximos afios, se pueden

establecer las siguientes consideraciones:

El movimiento de graneles liquidos seguiria concentrado en el pantalan de Repsol y la
monoboya exterior con el mismo nivel de riesgos operativos y ambientales que plantea
en la actualidad.

Los productos quimicos podran tener un amplio margen de desarrollo con base en las
recientes infraestructuras construidas en el denominado Muelle de la Quimica

Los posibles incrementos de los traficos de graneles sélidos deberian quedar absorbidos
por la actual terminal del Muelle de Catalunya o quedar desatendidos en el caso de que
fueran materiales incompatibles con los que se mueven en él.

Los incrementos de actividad en los traficos de mercancia general, contenerizada o no
contenerizada, vehiculos y cargas de proyecto tendrian que ser atendidos globalmente
a partir de los méargenes de capacidad de los Muelles de Andalucia, Galicia y Cantabria.
La actividad de cruceros turisticos no dispondria de terminales especificas debiendo ser

distribuida, con servicio de baja calidad y seguridad, en muelles ocasionalmente libres.

Ante estos escenarios sectoriales, es facil predecir que la actividad del puerto de Tarragona

podria llegar a un grado de congestion elevado y a una pérdida notable de calidad de servicio.

Cualquiera de los dos factores seria determinante para el mantenimiento de la competitividad del

puerto frente a otras instalaciones del mediterraneo occidental, especialmente Sagunto y
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Castelldn, puertos ambos que centran su actividad en traficos y desarrollos industriales similares
a los que acoge el puerto de Tarragona y que plantean una importante oferta de infraestructuras

especializadas.

4.1.6.1 Alternativas de desarrollo (3 alternativas)

Ademas de la alternativa 0, en el PDI se analizan y valoran 3 alternativas, cuyas plantas se

muestran a continuacion:

Figura 5.-  Planta de la alternativa 1

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
-34 -



0 TECNOAMBIENTE

A TRADESE COMPANY M CVA L N E RA

Figura 6.- Planta de la alternativa 2

Figura 7.-  Planta de la alternativa 3
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En la siguiente tabla se resumen las caracteristicas principales de cada alternativa.

Unidad de actuacion Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Unidad de Nuevo Contradique
Longitud de diques (m) 1.700 1.400 1.800
Longitud de muelles (m) 1.250 1.480 1.230
Superficie de explanadas (ha) 35,9 40,8 79,6
Volumen de dragados (*) (m?®) 1.930.000 900.000 250.000
Unidad de Prolongacion de Dique
Longitud de diques (m) 760 520 520
Volumen de dragados (m3) - - -
Unidad de Terminal de G/Liquidos
Longitud de diques (m) - - -
Longitud de muelles (m) 4 atraques 845 + 1 at. 845 + 2 at.
Superficie de explanadas (ha) 7,9 13,3 13,3
Volumen de dragados (m®) 1.600.000 1.600.000- 1.600.000
Unidad de Darsena de Cruceros
Longitud de digues (m) 1.930 1.910 1.150
Longitud de muelles (m) 685 685 890
Superficie de explanadas (ha) 8,5 8,5 9,3
Volumen de dragados (m?) 540.000 540.000 -
Unidad de Terminal de G/S6lidos
Longitud de digues (m) 1.550 - -
Longitud de muelles (m) 1.515 800 800
Superficie de explanadas (ha) 56,0 25,0 25,0
Volumen de dragados (m®) 40.000 40.000 40.000
Unidad demolicién Pantalan Repsol
Demolicién de estructura NO NO Sl
Unidad puerto deportivo
Construccién de puerto Sl NO NO
TOTAL longitud de diques (m) 5.180 3.830 3.470
TOTAL longitud de muelles (m) 3.450 + 4 at. 3.810 + 1 at. 3.765 + 2 at.
TOTAL superficie de explanadas (ha) 108,3 87,6 127,2
TOTAL volumen de dragados (m%) 4.110.000 3.080.000 1.890.000
Construccién de puerto deportivo Sl NO NO
Demoliciéon Pantalan Repsol NO NO Sl

Tabla 1. Caracteristicas de las alternativas contempladas en el PDI

4.1.7 Descripcion de la solucion adoptada

Los conceptos generales que orientan el desarrollo de las infraestructuras del Puerto de

Tarragona en las dos préximas décadas se pueden sintetizar en tres puntos:

1. Las actuaciones planificadas constituyen la oferta de infraestructuras que ha de
satisfacer la demanda para los diferentes tipos de trafico que se ha pronosticado en el
estudio de prevision de traficos (Capitulo 5).

2. Las actuaciones deben corregir los aspectos operativos que implican un mayor riesgo
para la preservacién de los valores ambientales del puerto y de su entorno

3. Sedebenimplementar las actuaciones complementarias que se estimen necesarias para
minimizar los posibles impactos ambientales sobre el entorno

Bajo estos conceptos y desde el punto de vista operativo, la solucidon que finalmente se ha

seleccionado presenta ciertas ventajas respecto de las otras alternativas.
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Consigue una mejor adaptacion a las necesidades de la demanda, tanto en términos
de capacidad como de adecuacién temporal, al dar lugar a una distribucién mas
equilibrada entre linea de atraque y superficie terrestre.

Presenta mayores posibilidades de realizar un desarrollo por fases mas logico y directo

Mantiene las posibilidades de ampliacion de las infraestructuras portuarias para
absorber demandas extraordinarias que puedan generarse dentro del horizonte del
Plan o épocas futuras

Produce un mayor equilibrio econémico-financiero

Respeta el limite lateral de expansion del puerto por su lado E y facilita la
implementacion de medidas para la proteccion de los valores ambientales de los
recursos existentes en ese sector: el LIC Sequia Major y la playa de la Pineda.

Figura 8.- Forma en planta de la solucion adoptada considerando medidas correctoras

No obstante, sobre la configuracién de desarrollo del puerto que se proponia en el Borrador del

Plan, en el contexto del presente documento de Version Inicial del Plan Director de

Infraestructuras se introducen las siguientes modificaciones:

Modificacion de los limites del puerto en la zona W al establecer un tratamiento especial

de la zona LIC “Sequia Major”. La insercién de esta actuacién en el PDI deriva de los

resultados de su tramitacion ambiental, a lo largo de la cual se ha puesto de manifiesto
la necesidad de intervenir de forma urgente sobre los Lugares de Interés Comunitario y
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Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Humeda 14003603 “Playa dels
Prats de Vila-Seca”

2. Maodificacion de la planta del nuevo Muelle Baleares para adaptarlo a una fase de
utilizacion inicial como base para la actividad de cruceros maritimos. Esta modificacion
se deriva de la necesaria adaptacion del estudio de prognosis de la demanda que se
realiz6 de forma especifica para el presente PDI. Como se puede observar en la grafica
de la figura 47, la prevision de evolucién del nimero de cruceristas parte de cero en el
afio 2014 y estima que, en el afio, 2018, se alcanzara un trafico de 40.000 cruceristas.
La realidad estd mostrandose mucho mas activa ya que, en el afio 2018, se ha alcanzado
la cifra de 98.000 pasajeros; cifra ésta que se preveia alcanzar en el afio 2022.
Obviamente, ello obliga a plantearse un escenario de crecimiento mas rapido de la oferta
de infraestructuras en el puerto de Tarragona para acoger los buques de cruceros
turisticos.

4.1.7.1 Descripcion de las actuaciones

En los puntos siguientes se describen las principales obras de infraestructura que contempla el
Plan Director del puerto de Tarragona a lo largo del periodo 2016-2035. En el presente PDI la
definicién de las obras se realiza a un nivel conceptual y, como es de suponer, tanto su
configuracién general como su tipologia podran ser objeto de modificaciones durante las fases
de proyecto.

4.1.7.1.1 Nuevo Contradique

En su 12 etapa de desarrollo:

e Contradique de tipologia en talud de 1.714 m de longitud total con nuevo tramo de
arranque y demolicion del espigdn del Prats para su integracion en el tratamiento de la
zona LIC.

e Muelle de 400 m de longitud y 116 m de anchura adosado al costado N del nuevo
contradique

e Acondicionamiento de las salidas de los cauces

En su 22 etapa de desarrollo:

e Muelles de 600 m de longitud total adosados al costado N del nuevo contradique y de
460 m de longitud en la ribera de fondo de la nueva darsena

o Explanada de 48 ha a lo largo del frente litoral comprendido entre el contradique actual
y del nuevo contradique.

¢ Dragado de darsena a cota -16,0 m
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Figura 10.- Nuevo Contradique. 22 Etapa

4.1.7.1.2 Muelle Baleares

En su 12 etapa de desarrollo:

o Muelle-pantalan de 457 m de longitud en el costado exterior y de 260 m de longitud en
el costado interior dedicado al atraque de cruceros turisticos
o Explanada de 3,5 ha para la terminal de cruceros.
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Figura 11.- Muelle Baleares. 12 Etapa

En su 22 etapa de desarrollo:

e Prolongacion del muelle exterior hasta 800 m de longitud para el atraque de buques de
graneles solidos.
e Ampliacién de la explanada terrestre hasta 22,8 Ha.

Figura 12.- Muelle Baleares. 22 Etapa

4.1.7.1.3 Darsena exterior de cruceros

Darsena con muelles especificos para la actividad de cruceros en el exterior de la 22 alineacion
del dique exterior con capacidad para 2-3 atraques y explanada terrestre de 8,5 Ha.
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La A.P. de Tarragona dispone de dos propuestas de configuracion para la nueva terminal exterior

de cruceros. La seleccion de una u otra sera objeto de analisis en su momento.

- = sTC

Figura 13.- Darsena exterior de cruceros. (Disefio optativo)

4.1.7.1.4 Atraques de petroleos

Cuatro atraques aislados a lo largo del costado exterior del contradique actual para el manejo de
crudo y productos petroliferos con buques de porte comprendido entre 10.000-250.000 TPM;
éste Ultimo para acoger la actividad que se viene desarrollando en la Boya exterior.

Esta obra de infraestructura ird acompafiada de otras a cargo del concesionario (desmontaje de
la monoboya y tuberias asociadas, extension de la red de tuberias hasta el nuevo punto de

atraque, desmontaje parcial o completo del pantalan, etc).

Dragado de fondos en la nueva darsena Sur para adecuar su calado a los nuevos muelles y
atraques.
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Figura 14.- Atraques de petrdleos

4.1.7.1.5 Prolongacién del Dique de Levante

Prolongacion del Dique de Levante en una longitud de 520 m.

Figura 15.- Prolongacién del Dique de Levante

4.1.7.1.6 Actuaciones complementarias

Estas actuaciones van acompafiadas de otras complementarias que se han derivado de la

tramitacién ambiental del PDI. De entre ellas, las principales son las siguientes:

e Restauracion y ordenacioén de los terrenos dels Prats de Albinyana (Lugares de Interés
Comunitario (LIC) y Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Humeda
14003603 “Playa dels Prats de Vila-Seca”) situados en el extremo SW del puerto, junto
al nuevo contradique. Incluye el proyecto de restauracion de la zona arqueologica de
Calipolis.

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
-42 -



@ TECNOAMBIENTE A

MCVALNERA

e Proteccién de la Playa de La Pineda mediante la construccién de un dique retenedor en
su zona central y la aportacién artificial de arena
e Proteccion de la Playa del Miracle mediante un dique sumergido retenedor y la
aportacion artificial de arenas.
Légicamente, tanto las obras que se recogen en la solucion final de desarrollo como sus
configuraciones podran ser susceptibles de acoger ciertas variantes que se planteen en el futuro
y que estén encaminadas a conseguir un mejor ajuste a la demanda del momento y a optimizar
su éxito funcional, econdmico o ambiental. En el momento presente, cabria presuponer

modificaciones sobre los siguientes aspectos:

e Variacién de la anchura o longitud del muelle adosado al nuevo Contradique

e Variacién de la configuracion, tipologia y capacidad de los atraques aislados para
productos petroliferos que se proyectan al costado S del actual contradique del puerto

e Variacion de la configuracion de la darsena exterior de cruceros hacia una solucién o
tipologia similar a la propuesta graficamente en la alternativa 3.

4.1.7.2 Fases de desarrollo de las actuaciones

El desarrollo de la configuracion final del Plan Director de Infraestructuras se plantea en 6 fases.
Esta division responde a la demanda de nuevas instalaciones portuarias que se ha detectado en
los estudios de prognosis del trafico en el puerto que se han llevado a cabo en el contexto del

presente Plan.

Como es logico, la propuesta de faseado que se propone en el presente documento podra ser
susceptible de experimentar cambios, tanto temporales como de entidad, en funcién de la
demanda real y de las necesidades y oportunidades que se vayan identificando a lo largo del

periodo de validez del Plan.

4.1.7.2.1 Fasel

Tiene por objeto atender de forma urgente a la creciente demanda, ya identificada en el momento
actual, de instalaciones para el atraque de cruceros turisticos y de explanadas para el
estacionamiento temporal de vehiculos transportados por via maritima con origen o destino en

Tarragona (carga Ro-ro) y el almacenamiento de la carga de proyecto.

Las actuaciones se localizan en la zona S del puerto y estan asociadas a la creacién del nuevo
contradique y a la creacién del nuevo muelle Baleares adosado al Dique de Levante. Las
actuaciones encuadradas en el primer grupo ayudaran a delimitar la zona portuaria con caracter
definitivo estableciendo una separacion fisica nitida con las zonas de proteccion natural e interés
arqueologico existentes en esa zona, asi como con el ambito de la playa de La Pineda. Desde el
punto de vista de la prevencién de episodios contaminantes en el medio marino, la construccion
del nuevo contradique ayudara a separar los ambitos marinos del puerto y de la playa y facilitar
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la adopcion de medidas de contencién de posibles vertidos contaminantes durante las

operaciones de carga/descarga.

Se identifican tres actuaciones principales:

1.

Construccion de un contradique de tipologia en talud de 1.714 m de longitud total en
prolongacion del espigon del Prats

Construccion de un muelle de 400 m de longitud y 116 m de anchura adosado al costado
N del nuevo contradique

Construccion de un muelle-pantalan de 457 m de longitud y una explanada de 5,0 Ha
adosada al costado interior de la 52 alineacidon del Dique de Levante. Esta actuacion sera
la 12 fase de formacién del Muelle Baleares.

Asimismo, en esta primera fase se prevé llevar a cabo dos actuaciones de caracter

complementario orientadas a la proteccion del medio natural:

4.

Restauracién y ordenacion de los terrenos dels Prats de Albinyana (Lugares de Interés
Comunitario (LIC) y Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Humeda
14003603 “Playa dels Prats de Vila-Seca”) situados en el extremo SW del puerto, junto
al nuevo contradique. Dentro de esta actuacion se incluye un proyecto de restauracién
de la zona arqueolégica de Calipolis.

Proteccion de la Playa de La Pineda mediante la construccion de un dique retenedor en
su zona central y la aportacién artificial de arena.

Las actuaciones mas representativas son las siguientes

UNIDADES DE ACTUACION Nuevo Contradique Muelle Baleares (1) Total Fase 1
Longitud de diques (m) 1.714 240 1.954
Longitud de muelles (m) 400 721 1.121
Superficie de explanadas (ha) 8,5 5,0 10,0
Volumen de dragados (*) (m3) 20.000 216.000 236.000

Las unidades esenciales de obra son:

ACCIONES Nuevo Contradique Muelle Baleares (1) Total Fase 1
Todo uno 1.338.000 538.000 1.876.000
Escolleras (m3) 570.000 127.000 697.000
Obras de hormigén (m?®) 127.150 65.200 192.350
Empleo de acero (T) 1.687 4.314 6.001
Rellenos (m?3) 392.000 665.000 1.057.000
Dragados (m?) 20.000 216.000 236.000

4.1.7.2.2 Fase?2

Tras la consolidacion del recinto Sur conseguido en la fase 12 con la construccion del nuevo

contradique, esta segunda fase tiene como objetivo la ampliacién de la capacidad operativa a

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
_44 -



@ TECNOAMBIENTE A

BECSHIAD MCVALNERA

través del incremento de la longitud de muelles y la consecucion de la superficie de explanada
terrestre que demanda la operacién con los traficos ro-ro (coches), mercancia contenerizada y

carga de proyecto que ya operan en los muelles vecinos (Andalucia y Cantabria).

Por otro lado, la conclusion de las actuaciones planteadas hara posible trasladar a esta zona,
total o parcialmente, los traficos de cruceros que hasta ese momento se habran venido realizando
en el Muelle Baleares. La concentraciéon de la actividad de cruceros en el ambito del nuevo
Contradique permitird atender la atraccion de las instalaciones ludicas y de ocio que existen en
el sector Vila-Seca-Salou.

Las actuaciones mas relevantes son las siguientes:

e Construcciéon de dos tramos de muelle adosado al contradique de 280 y 320 m de
longitud y 12,5 m de calado
e Construccién de un muelle de ribera de 460 m de longitud y 12,5 m de calado

e Dragado de la darsena comprendida entre el muelle adosado y el pantaldn de Repsol a
la cota -16,0 m.

e Formacién de una explanada de 33 ha a lo largo del frente litoral comprendido entre el
contradique actual y del nuevo contradique.

Estas actuaciones seran compatibles con el funcionamiento hidrodindmico del cauce que
desemboca por el fondo de la darsena y con el disefio hidraulico de la restauraciéon de la zona
red Natura 2000.

Las actuaciones mas representativas son las siguientes

UNIDADES DE ACTUACION Nuevo Contradique (2) Total Fase 2
Longitud de diques (m) - -
Longitud de muelles (m) 1.060 1.060
Superficie de explanadas (ha) 33,0 33,0
Volumen de dragados (*) (m?3) 900.000 900.000

Las unidades esenciales de obra se detallan en el cuadro siguiente.
ACCIONES Nuevo Contradique (2) Total Fase 2

Todo uno de cantera 285.000 285.000
Escolleras (m®) 374.000 374.000
Obra de hormigén (m3) 66.200 66.200
Empleo de acero (Tn) 4.110 4.110
Rellenos (m3) 2.554.000 2.554.000
Dragados (m3) 900.000 900.000
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4.1.7.2.3 Fase 3

El planteamiento a medio y largo plazo del Muelle Baleares es satisfacer la demanda residual de
los traficos de graneles sélidos de tipo sucio que se vienen realizando en el adyacente muelle
Catalunya y ofertar nuevas capacidades operativas para traficos de este tipo. La situacién de
estos dos muelles en el extremo del puerto de Tarragona mas alejado de areas pobladas les
hace especialmente adecuados para la concentracién de las operaciones con productos
potencialmente contaminantes del aire, como son los graneles solidos sucios, y la recepcién de

los buques de gran porte que normalmente estan asociados al transporte de estas materias.

El Muelle Baleares que se ha desarrollado en la Fase 1 del Plan habra tenido como objetivo
provisional la recepcion de buques de cruceros turisticos. Sin embargo, este trafico sera
desplazado a la zona del Nuevo Contradique una vez que se hayan completado las actuaciones

previstas en la Fase 2.

La Fase 3, por lo tanto, tendra como principal objetivo acometer las actuaciones necesarias para
convertir, definitivamente, el Muelle Baleares en una instalacion portuaria adecuada a la

recepcion de grane les sélidos.
Las actuaciones mas relevantes que comprende esta fase son las siguientes.

e Prolongacién del muelle Baleares hasta completar una longitud de 800 m

Formacion de una explanada terrestre adosada al muelle de 17,6 ha, adicional a la ya existente
de 5,0 ha.

Las actuaciones mas representativas son las que se indican a continuacion.

UNIDADES DE ACTUACION Muelle Baleares (2) Total Fase 3
Longitud de diques (m) - -
Longitud de muelles (m) 343 343
Superficie de explanadas (ha) 17,6 17,6
Volumen de dragados (m3) - -

Las unidades esenciales de obra se detallan en el cuadro siguiente.

ACCIONES Muelle Baleares (2) Total Fase 3

Todo uno 64.000 64.000
Colocacién de escolleras (m®) 125.000 125.000
Obra de hormigén (m3) 34.100 34.100
Empleo de acero (Tnh) 2.401 2.401
Rellenos (m3) 3.559.000 3.559.000
Dragados (m3) - -
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4.1.7.2.4 Fase4

Las actuaciones que se abordan en esta fase estan orientadas hacia la conformacién de una
darsena especifica que pueda acoger la actividad de los cruceros turisticos de forma permanente
y que posea los requisitos propios de la actividad (conexién directa y préxima al casco urbano,
sinergias con usos turisticos, control y seguridad, etc.). Hasta este momento, la actividad de los
cruceros turisticos habra pasado de estar concentrada, primero en el Muelle Baleares vy,
posteriormente, en la zona del Nuevo Contradique. En esta Ultima ubicacion se tiene la ventaja
de su conexion directa con las vias generales de comunicacion terrestre provinciales y nacionales
y la de su proximidad a los centros de ocio situados en los municipios de Vila-seca y de Salou.
Sin embargo, ambas localizaciones no facilitan el acceso de los cruceristas a los numerosos

puntos histéricos de atraccion turistica existentes en el centro del nicleo urbano de Tarragona.

Esta deficiencia se tendria que paliar a través de la habilitacion de una terminal de cruceros
turisticos que se encuentre en la zona més oriental del puerto que se encuentra muy proxima a
los barrios del Serrallo o la Parte Alta en la que se encuentran vestigios romanos de gran interés.
Dadas las reducidas dimensiones del espejo de agua de la darsena de la Darsena Interior del
puerto y la alta ocupacion de los muelles portuarios de Castilla y Aragén, la soluciéon mas factible
para la implantar una terminal de cruceros reside en la creacion de una darsena abrigada en la

zona exterior del puerto.

Esta nueva darsena se localiza en el exterior la primera alineacion del dique de abrigo del puerto
de forma que la navegacion de los grandes buques no interfiera con la derivada de los restantes

traficos del puerto.

Su disefio puede adaptarse a la propuesta que se indica en planos o bien a la propuesta
desarrollada de forma alternativa en el contexto del presente PDI cuya descripcidn se adjunta en

el Anejo 3.

Atendiendo al disefio originalmente propuesto por la A.P. de Tarragona (ver figura), la actuacion

conlleva las siguientes obras:

e Construccién de un dique de abrigo exterior de tres alineaciones con tipologia en talud
de 1.650 m de longitud total con arranque en el dique del puerto deportivo del Nautic de
Tarragona

e Construccion de un contradique de 250 m

¢ Formacion de una explanada de 8,5 ha adosada al costado de la 12 alineacién del dique
de abrigo del puerto

e Construccion de un muelle de ribera de 685 m de longitud y 10,0 m de calado con
capacidad para 2 puestos de atraque

e Dragado de fondos en la zona darsena
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Las actuaciones mas representativas son las siguientes:

UNIDADES DE ACTUACION Déarsena de cruceros Total Fase 4
Longitud de diques (m) 1.910 1.910
Longitud de atraques (m) 685 685
Superficie de explanadas (ha) 8,5 8,5
Volumen de dragados (m?%) 540.000 540.000

Por su parte, las unidades esenciales de obra son las que se detallan en el cuadro siguiente:

ACCIONES Darsena de Cruceros Total Fase 4
Todo uno de cantera 4.729.000 4.729.000
Escolleras (m3) 914.000 914.000
Obra de hormigén (m%) 231.900 231.900
Empleo de acero (Tn) 2.354 2.354
Rellenos (m?) 38.000 38.000
Dragados (m?®) 540.000 540.000

4.1.7.25 Faseb5

En esta fase se completa el desarrollo de la zona Sur del puerto mediante el aprovechamiento
de la margen N de la gran darsena creada con la construccion del nuevo Contradique. Las
actuaciones integradas en esta fase tienen el objetivo de renovar las instalaciones portuarias
dedicadas al trafico de graneles liquidos de tipo petrolifero que actualmente se concentran en el
pantalan de Repsol mediante la construccién de tres atraques al costado del actual contradique
de forma que se pueda ir procediendo a la sustitucidon paulatina de los cinco que acoge el
pantalan. Dicho pantalan fue construido en el afio 1975 por lo que se encuentra proximo al limite
de su vida de servicio.

Asimismo, se contempla la construccibn de un atraque especifico adicional para la
carga/descarga grandes buques de crudo o productos que sustituya la Monoboya situada en el
exterior del puerto.

Los tres primeros atraques, para buques de 35.000, 70.000 y 120.000 TPM, respectivamente,
gue, aunque inferiores en nimero a los cinco que existen actualmente en el Pantalan, aumentan

el rango de los buques que pueden operar y la eficiencia de las operaciones.

El atraque para buques de gran porte (<250.000 TPM) se situara en la zona final del nuevo
contradigue y su configuracion sera objeto de definicién y optimizacion en fases posteriores de

proyecto.
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La quinta fase de desarrollo del PDI comprende las siguientes actuaciones:

e Construccion de tres atraques aislados a lo largo del costado exterior del contradique
actual para el manejo de productos petroliferos con buques entre 10.000-120.000 TPM

e Construccién de un atraque aislado para buques petroleros de hasta 250.000 TPM en la

zona final del actual contradique

e Dragado de la zona de darsena adyacente a los nuevos atraques para alcanzar calados

de -14,0 m,-18,0 my -21,0 m.

Complementariamente y con cargo al concesionario, se contemplan las siguientes actuaciones:

e Demolicién parcial o total del pantalan de Repsol y retirada de tuberias e instalaciones

en superestructura
¢ Desmontaje de la monoboya y tuberias asociadas

e Extension de la red de tuberias y restantes servicios e instalaciones hasta los nuevos

puntos de atraque

Las actuaciones mas representativas son las que se indican a continuacion.

UNIDADES DE ACTUACION Atraques petroleros Total Fase 5

Longitud de diques (m) - -

Longitud de atraques (m) 1.216 1.216
Superficie de explanadas (m?) 4X2.100 8.400
Volumen de dragados (m?®) 2.160.000 2.160.000

Las unidades esenciales de obra se detallan en el cuadro siguiente.

ACCIONES Atraques petroleros Total Fase 5
Todo uno 90.000 90.000
Escolleras (m®) 46.200 46.200
Obra de hormigén (m?) 17.285 17.285
Acero (Tn) 13.512 13.512
Rellenos (m3) - -
Dragados (m%) 2.160.000 2.160.000

4.1.7.2.6 Fase 6

Las obras que se desarrollan en esta fase estidn encaminadas a completar el aprovechamiento

de la nueva darsena Sur del puerto y el incremento de los niveles de operatividad en todos sus

atraques. Este Ultimo objetivo se consigue a través de la prolongacion del dique exterior de forma

que aumente el abrigo frente a los oleajes exteriores. Comprende las siguientes actuaciones:

e Construccion de un tramo de dique exterior de 520 m de longitud en prolongacién oblicua

del existente
Las actuaciones mas representativas son las que se indican a continuacion.
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UNIDADES DE ACTUACION

Prolongacidn del Dique

Total Fase 6

Longitud de diques (m) 520 520
Longitud de muelles (m) 500 500
Superficie de explanadas (ha) - -
Volumen de dragados (*) (m?) 60.000 60.000

Las unidades esenciales de obra se detallan en el cuadro siguiente.

ACCIONES Prolongacidén del Dique Total Fase 6
Todo uno (m?) 116.000 116.000
Escolleras (m?3) 58.000 58.000
Obra de hormigén (m%) 82.500 82.500
Acero (Tn) 6.343 6.343
Rellenos (m?) 225.000 225.000
Dragados (m?®) 60.000 60.000

4.2 Relacién del PDI con otros planes y programas de su ambito territorial

En este apartado se identifican otros planes y programas de aplicacion en el ambito territorial del
PDI del Port de Tarragona, y se analiza la compatibilidad, a nivel estratégico, del PDI con los

mismos. En el &mbito de actuacion del PDI, los planes y programas relevantes son los siguientes:

- Plan Territorial General de Catalufia.

- Plan Territorial Parcial del Camp de Tarragona.

- Plan de Ordenacion Urbana Municipal de Tarragona.

- Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios (DEUP) del Puerto de Tarragona.
- Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios (PUEP) del Puerto de Tarragona.

- Plan Especial de Ordenacién de la Zona de Actividades Logisticas (ZAL) del Puerto de
Tarragona.

- Plan Especial de Infraestructuras de los accesos de la Zona de Actividades Logisticas
(ZAL) del Puerto de Tarragona.

- Plan Director Urbanistico del Sistema Costero (PDUSC).

- Plan Director Urbanistico de reordenacion del ambito del CRT de Villa-seca y Salou.
- Plan Territorial Parcial del Camp de Tarragona.

- Plan Director de las actividades industriales y turisticas del Camp de Tarragona.

- Plan de Ordenacion Urbanistica Municipal de Vila-Seca.

- Declaracion de las Zonas Especiales de Conservacion (ZEC) de la regiobn mediterranea
catalana (éste se analiza en el apartado 0, al analizar el Plan de Gestion de la ZEC
“Séquia Major”).

- Plan Espacios de Interés Natural de Catalufia (PEIN).

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
-50 -



@ TECNOAMBIENTE A

MCVALNERA

4.2.1 Plan Territorial General de Catalufia

El Plan territorial general de Catalufia esta definido como instrumento de planificacion en la Ley
23/1983. El Plan Territorial General de Catalufia se aprueba por la Ley 1/1995, de 16 de marzo.
En esta Ley se definen los ambitos de aplicacion de los planes territoriales parciales; los sistemas
de propuesta como ambitos de aplicaciéon de las estrategias territoriales y la consecucion del
modelo de asentamiento, asi como las estrategias y directrices que enmarcan los futuros planes
territoriales parciales y sectoriales, entre otros.

La Ley del Plan territorial (1995) establecio los seis ambitos funcionales territoriales definidos en
el Plan Territorial General de Catalufia como los ambitos de aplicacion de los futuros planes
territoriales parciales. En 2001 se aprobé la Ley 24/2001, de reconocimiento de L'Alt Pirineu i
Aran, que supuso la delimitacién de un nuevo &mbito de planificacion territorial que se formé de
acuerdo con las comarcas que se habian asignado al &mbito funcional de Poniente (el Alt Urgell,
Alta Ribagorca, Pallars Jussa, Pallars Sobira y la Val d'Aran) y al de las Comarcas Centrales (la
Cerdanya) en el momento de la aprobacion del Plan.

En 2010 se aprobé la Ley 23/2010 sobre la creacion del ambito funcional del Penedes, que fue
desarrollada por el Decreto 208/2013 que modifica la Ley 1/1995 y la Ley 23/1983 para fijar el
ambito de planificacion territorial del Penedés. Este nuevo ambito de planificacion esta formado
por las comarcas del Alt Penedes, Baix Penedés, Garraf y aquellos municipios de la comarca de
la Anoia que se quieran incorporar. Una vez definido el ambito en la respectiva totalidad se llevara

a cabo la redaccién de un plan territorial parcial especifico.

Toda esta legislacion esta en proceso de ser revisada y modificada con la nueva Ley del Territorio
de Catalufia, de la cual esta actualmente aprobado el Anteproyecto de Ley, en Mayo de 2017,

mientras tanto, la normativa vigente es la referida y descrita en este apartado.
La Ley 23/1983 crea el PTG de Catalufia para alcanzar los siguientes objetivos:

- Fomentar una distribucién equilibrada del crecimiento para alcanzar niveles de renta

adecuados en todo el territorio.

- Promover un crecimiento ordenado de las implantaciones sobre el territorio para

favorecer una mayor eficacia de las actividades econémicas y una mejor calidad de vida.
- Favorecer el crecimiento econémico en Catalufia y luchar contra el paro.
La ley asigna dos funciones al PTG:

- Definir los objetivos de equilibrio territorial de interés general para Catalufia
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- Servir de marco orientador a las acciones que se emprenderan para crear las
condiciones adecuadas para atraer actividad econdmica a los espacios territoriales

idoneos

Alt Pirineu | Aran

Figura 16.- Ambitos funcionales territoriales del PTG de Catalufia.

El PTG plantea las propuestas de maneras diversas:
- Estrategias, en tres grandes ejes: territorial, medioambiental y econdmico.
- Definicién del modelo a partir de la imagen-objetivo de distribucién de la poblacién.

- Directrices para la formulacion de planes territoriales parciales, planes territoriales

sectoriales o planeamiento general urbanistico.

En la definicion del Plan Territorial Parcial, para el Campo de Tarragona define los siguientes
ambitos de aplicacion: Alto Campo, Bajo Campo, el Bajo Penedés, la Cuenca de Barbera, el
Priorat y el Tarragonés. El Puerto se ubica en la comarca del Tarragonés. Igualmente, determina
que, en cuanto a infraestructuras bésicas, los PTP deben establecer y determinar las reservas

de suelo destinadas a ampliaciones de puertos existentes o nuevas localizaciones.
EL PTG establece los siguientes objetivos respecto al sistema portuario:

- Ordenar el frente portuario segun la base de los nuevos escenarios que suponen el

desarrollo econdmico y la competencia internacional.
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Conseguir, en los grandes puertos, la especializacion y la complementariedad.

Conectar las infraestructuras portuarias con los centros integrados de comercio y con el

resto de las redes de transporte.

Las propuestas que establece son:

Convertir el puerto de Barcelona en uno de los grandes centros de distribucion del sur

de Europa

Planificar conjuntamente el Puerto de Barcelona y el de Tarragona como los dos grandes

puertos de Catalufia, para evitar las duplicidades y aprovechar sinergias.

Especializacion del puerto de Barcelona en carga general y tréfico de contenedores y
convertir la metrépoli portuaria en centro activo terciario.

Ampliar el puerto de Barcelona, duplicando la zona de servicio y creando una ZAL

Potenciar el puerto de Tarragona como uno de los elementos imprescindibles para el
desarrollo del sistema de Tarragona-Reus-Valls, factor basico para conseguir el
equilibrio territorial. Hay que promover el incremento del movimiento de hidrocarburos,

de productos del petréleo y graneles liquidos y sélidos.

Los puertos secundarios de Palamdés, Vilanova y la Geltri y de Sant Carles de la Rapita,

y los industriales de Vallcarca y de Alcanar deben continuar con sus traficos.

Con caracter general, los puertos deben conectarse con los centros de comercio y las
redes de transporte para permitir la intermodalidad, para lo que hay que hacer llegar el

ancho de via europeo.

Crear zonas cercanas a los puertos para ubicar zonas de actividad industrial, que al

mismo tiempo que aprovechan su localizacién, optimizan la propia instalacién portuaria.

Los objetivos de este plan son coherentes con el alcance y contenido del PDI del Puerto de

Tarragona.

4.2.2 Plan Territorial Parcial del Camp de Tarragona

El Plan Territorial Parcial de El Camp de Tarragona se aprobé definitivamente el 12 de enero de

2010.

El Plan establece 11 objetivos ambientales, ordenados de la siguiente manera segun su

prioridad:

Prioritarios:
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o Establecer un modelo de implantaciéon que contenga el consumo de suelo y
minimice la dispersion, la necesidad de infraestructuras y la fragmentacion

territorial (objetivo 5 del plan).

o Dejarlibres de ocupacion las areas sujetas a unos valores de riesgo inaceptables
(objetivo 8 del plan).

o Preservar los suelos agricolas por su valor agronémico, natural, paisajistico y

ambiental (objetivo 2 del plan).

o Favorecer modos de transporte mas eficientes para minimizar las emisiones de

gases de efecto invernadero y el consumo de energia (objetivo 10 del plan).
- Relevantes

o Proteger los espacios naturales de valor y garantizar la permeabilidad ecoldgica
y la conservacién de la biodiversidad del conjunto de la matriz territorial mediante

un sistema de espacios abiertos de proteccion especial (objetivo 1 del plan).

o Favorecer las localizaciones y formas de implantacion territorial més eficientes
en relacién al ciclo del agua, adecuando los crecimientos y las actividades a las

posibilidades de abastecimiento futuras (objetivo 7 del plan).

o Frenar el crecimiento de las necesidades de movilidad obligada (objetivo 9 del

plan).

o Proteger las zonas activas en el ciclo del agua y los recursos hidricos: cabeceras
hidrograficas, zonas de recarga de acuiferos, zona fluvial y sistema hidrico en

general (objetivo 4 del plan).
- Secundarios:

o Conservary promover la singularidad y excelencia de los paisajes del Campo de

Tarragona (objetivo 3 del plan).

o Minimizar la dispersién de las edificaciones e instalaciones en suelo no

urbanizable (objetivo 6 del plan).

o No superar la capacidad de carga en relacién a la contaminacion atmosférica a

las zonas sensibles (objetivo 11 del plan).

A continuacion se muestra el plano de ordenacion en la zona del PDI, en la que se aprecia que,
junto a la ZAL y el contradique, se encuentra el Prats de Pineda (antiguamente conocida también

como Prats d"Albinyana), catalogada como suelo de proteccion especial.
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| SISTEMA D'ESPAIS OBERTS: CATEGORIES DE SOL |

[ SOL DE PROTECCIO ESPECIAL |

Sol de proteccio especial PEIN ifo Xarxa Natura 2000 (terrestre)

I:l Sol no urbanitzable costaner

[SOL DE PROTECCIO TERRITORIAL

PEIN ifo Xarxa Natura 2000 (maritim)

i

E Sol dinterés agrari ifo paisatgistic Sl de potencial interés estratégic

Sal de preservacio de corredors d'infraestructures Sol de riscos i afectacions

[ SOL DE PROTECCIO PREVENTIVA |

S0l de proteccio preventiva

| SISTEMA D'ASSENTAMENTS: TIPOLOGIES DE TEIXITS |

[ NUCLIS HISTORICS | LES SEVES EXTENSIONS | | AREES ESPECIALITZADES* |

I:l Nuclis historics 1 les seves extensions l:l Us residencial

:' Us industrial i/o logistic
l:l Us comercial, ludic i altres terciaris
l:l Us dequipaments i sistemes
% Espais lliures intems

H||||||H Sectors no delimitats

D Centre urba (dins continus urbans)

Figura 17.- Plano de ordenacion de la zona del Tarragones (fuente: PTP Port de Tarragona).
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Tal y como se observa en la figura anterior, lo mas destacable en cuanto a ordenacién del suelo
en el entorno del puerto es la presencia de suelo de proteccion especial en el extremo suroeste
del puerto, junto a la zona de la ZAL, y el futuro contradique. Lo mas destacable de la regulacion

del suelo de proteccién especial es:

- El suelo de proteccion especial ha de mantener la condicion de espacio no urbanizado,
sin perjuicio de la precision de limites que se regula en el apartado 2 del articulo 2.4.

- Las actuaciones que pueden autorizar en suelo no urbanizable que se pueden autorizar
son las siguientes edificaciones de nueva planta o ampliacién de las existentes:

- Los nuevos elementos de infraestructura que deban ubicarse necesariamente en suelo
de proteccion especial deben adoptar soluciones que minimicen los desmontes y
terraplenes, y han de evitar interferir los conectores ecoldgicos, corredores hidrograficos
y elementos singulares del patrimonio natural (HIC, zonas hiumedas y espacios de interés
geoldgico).

- Laejecucion de estas infraestructuras en suelo de especial proteccién debera contar con
un estudio de impacto que contemple todos los aspectos ambientales que puedan verse
afectados.

- Se consideran factores favorables para la autorizacion de edificaciones, instalaciones e
infraestructuras en los espacios abiertos, las siguientes:

o Las que aporten calidad al medio natural, agrario o paisajistico.
o Las que sean de interés publico (como infraestructuras viarias, ferroviarias,

puertos etc.)

Las condiciones del PTP del Camp de Tarragona condiciona, pero no impide por tanto, el

desarrollo del puerto en su extremo suroeste.

4.2.3 Plan de Ordenacién Urbanistica Municipal de Tarragona (POUM)

El director general de Ordenacién del Territorio y Urbanismo aprobé el 14 de mayo de 2013, el
texto refundido del Plan de Ordenacién urbanistica municipal de Tarragona, aprobado
definitivamente por resolucién del conseller de Territorio y Sostenibilidad de 30 de junio de 2011
y ordend la publicacién de estas resoluciones y la del conseller de Territorio y Sostenibilidad del
31 de enero de 2013, asi como de las normas urbanisticas correspondientes, en el Diari Oficial
de la Generalitat de Catalunya, (DOGC num. 6411 de 5 de julio de 2013).

En las normas urbanisticas, dentro del titulo 4, “Regulacién de los sistemas urbanisticos”, el
capitulo Il, compuesto por los articulos 122, 123 y 124, se titula “Sistema Costero y Portuario” es
el dedicado a la ordenacién del entorno portuario. El POUM define y zonifica la zona portuaria

de la siguiente manera:
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“Este sistema comprende el suelo del término municipal que forma parte del dominio publico
maritimo-terrestre por razén de su inclusién en el deslinde de la Zona Maritimo-Terrestre (ZMT).
El sistema portuario se representa en los planos de ordenacién del POUM en consonancia con

el Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios, distinguiéndose:
- Zona de portuaria de actividades comerciales e industriales
- Zona portuaria pesquera
- Zona portuaria deportiva
- Zona de reparaciones, astilleros y servicios auxiliares de la pesca (nueva lonja)
- Zona de instalaciones de productos inflamables
- Zona de instalaciones de productos explosivos
- Zona portuaria de usos varios
- Zona franca, de depésito franco o almacenamiento y distribucién de mercancias

Para completar o ampliar las determinaciones que regulan el sistema portuario, la Autoridad
Portuaria podra formular y tramitar Planes Especiales. De ser necesario, estos instrumentos
podran adaptar los trazados de las redes de comunicacion internas y establecer,
justificadamente, nuevos parametros edificatorios, sin superar la edificabilidad establecida en el
POUM.”

En cuanto a la red viaria y ferroviaria, el POUM no contempla cambios sustanciales que afecten

a la accesibilidad al puerto.
Los objetivos principales del POUM de Tarragona son los siguientes:
- Desarrollo urbanistico sostenible
- Favorecer la cohesion social
- Politica de vivienda social
- Larehabilitacion y renovacion en suelo urbano
- Preservacion y mejora del suelo no urbanizable
- Nuevas grandes areas de equipamiento y zonas verdes

- La movilidad sostenible

Racionalidad en la utilizacién de los recursos y de la energia
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- Conseguir un documento de planeamiento inteligible y claro
- Conseguir un documento de planeamiento planteado desde la gestion

Los objetivos del POUM de Tarragona no entran en conflicto con los objetivos del PDI del Puerto

de Tarragona.

4.2.4 Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios (DEUP) del Puerto de

Tarragona

La Autoridad Portuaria de Tarragona esta redactando el documento de Delimitacion de los
Espacios y Usos Portuarios (DEUP), a continuacion se muestra el plano de la propuesta de
DEUP.

e?on de Tarragona

CCLOLLTMCOE FLE e
VARTO [ TARRAGORA, | e

Figura 18.- Usos generales del DEUP

El PDI es, l6gicamente, coherente con el DEUP.

425 Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios (PUEP) del Puerto de

Tarragona vigente

A continuacion se muestra el plano del PUEP vigente.
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Figura 19.- PUEP vigente

El PDI es, I6gicamente, coherente con el PUEP.

4.2.6 Plan Especial de Ordenacion de la Zona de Actividades Logisticas (ZAL)
del Puerto de Tarragona

El Plan Especial de Ordenacién de la ZAL se aprobd inicialmente en julio de 2018. El &mbito
territorial de la ZAL est4 incluido en el término municipal de Vila-seca y linda al norte con el

término de La Canonja, recientemente segregado de Tarragona.
Los principales objetivos urbanisticos y territoriales del Plan Especial son los siguientes:
a) Desarrollar y ordenar urbanisticamente la ZAL del Puerto de Tarragona

b) Establecer las conexiones mas idoneas de la ZAL con las redes territoriales de
comunicacion viaria y ferroviaria, atendiendo a su evolucion temporal, en funcién del

grado de desarrollo de aquéllas y de la propia ZAL.

c) Establecer una adecuada transicién entre los usos propiamente urbanos existentes en
el entorno y los usos propios de una plataforma logistica mediante la creaciéon de un
espacio abierto, de tamafio importante, con un parque equipado para el uso publico que
no interfiera en las actividades logisticas y portuarias y que potencie los valores

ambientales del entorno.

d) Ordenar los usos del suelo y de las edificaciones de la nueva ZAL en consonancia tanto

con las exigencias funcionales internas y externas de un asentamiento especializado de
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intensa actividad, con imagen propia y del entorno, con el objetivo de que sea un espacio

de nueva centralidad en el area metropolitana del Camp de Tarragona

e) Dinamizar el yacimiento arqueoldgico de la Vila roma de Callipolis como un lugar

emblematico que dé imagen de marca al futuro parque metropolitano y a la propia ZAL.

f) Configurar un eje verde transversal central, con avenida arbolada y ajardinada desde la
entrada viaria principal a la ZAL hasta el parque metropolitano previsto al exterior de la
misma, asi como la localizacion de zonas verdes e instalaciones dotacionales

distribuidas en el limite de poniente con el parque.
Los principales objetivos ambientales del Plan Especial son los siguientes:
a) Adaptarse a la forma topografica del lugar.

b) Tratar de minimizar la “mineralizacion” del suelo respetando el maximo de superficie en

su condicién natural.
c) Preservar los elementos de valor medioambiental y potenciarlos.

d) Garantizar la continuidad entre los elementos del sistema de espacios libres y su

diversidad

e) Evitar el impacto de la movilidad privada en los sistemas naturales, incorporando
soluciones de disefio hacia una movilidad mas sostenible, minimizando la movilidad no

necesaria y potenciando el uso de los transportes alternativos.

f) Buscar una eficiencia energética de la urbanizacién y de la futura urbanizacién con la

utilizacion de energias renovables y sistemas eficientes.
g) Fomentar el ahorro y la reutilizacién del agua
h) Minimizar la contaminacién luminica derivada de las futuras instalaciones
i) Favorecer la recogida selectiva y el correcto tratamiento de los residuos derivados.

Los objetivos del Plan Especial de la ZAL son coherentes con los objetivos y alcance del PDI.

4.2.7 Plan Especial de Infraestructuras de los accesos a la Zona de Actividades

Logisticas (ZAL) del Puerto de Tarragona

El Plan Especial de Infraestructuras de los accesos a la ZAL se aprobé en julio de 2018. En dicho
documento se definen los 2 nuevos accesos necesarios para el correcto desarrollo de la futura

ZAL. Estos nuevos accesos son la nueva rotonda entre la C-31B y la TV-3146 a la altura de DOW
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y un paso inferior bajo la carretera C-31B para conectar el vial paralelo para los vehiculos

pesados paralela a la carretera TV-3148, este vial lleva al enlace entre la A-7 y la TV-4148.

Para dar respuesta a las necesidades detectadas en el estudio de movilidad y evitar que las
infraestructuras se sobrecarguen a partir de 2035, se prolonga el vial de las quimicas (paralelo a
la TV-3148) hasta el enlace entre la A-7 y la T-315.

Los objetivos del Plan Especial de Infraestructuras de los accesos a la ZAL son coherentes con

los objetivos y alcance del PDI.

4.2.8 Plan Director de las actividades industriales y turisticas del Camp de
Tarragona

Este plan se aprobd6 el 31 de julio de 2003, y tiene por objetivo ordenar el territorio y facilitar la
coexistencia del sector turistico de la industria quimica, considerados dos de los sectores con
mayor relevancia en el desarrollo econémico de la zona. Entre los municipios afectados por el

mismo estan Tarragona y Vila-Seca.

El plan delimita los terrenos de ocupacién de la industria quimica y propone la remodelacion de
la red ferroviaria y viaria para situar lejos del area turistica de Tarragona el transito de mercancias
peligrosas. En la zona costera, la intervencion del plan se centra especialmente en los espacios
perimetrales del poligono sur de la industria quimica y del CRT de Salou y Port Aventura, y en
los espacios de contacto con las actividades residenciales e industriales situadas a lo largo de la

carretera 340 y el frente portuario de Vila-secay el rio Francoli.

El plan incorpora propuestas genéricas en lo referente a la mejora de las infraestructuras y a la
distribucion de usos del suelo. En lo relativo a los usos industriales del sector quimico, racionaliza
su distribucion, con el objetivo de mejorar la coordinacién entre éstos y los usos de tipo
residencial, manteniendo en su emplazamiento los usos ya consolidados.

En la zona cercana al puerto, los suelos urbanizables residenciales del ambito del CRT que
actualmente afectan al espacio ZEC “Séquia Major” deberan reubicarse, de manera que todo

este espacio sea suelo no urbanizable.

Los objetivos de este plan tienen poca interferencia con el PDI, siendo la Unica relacion directa
la relativa a la ordenacion del suelo en la zona de Sequia Major, que en cualquier caso son
restricciones coherentes con la ya impuestas por el Plan Territorial Parcial del Camp de

Tarragona, y por el Plan de Gestion de la ZEC “Séquia Major”.

4.2.9 Plan Director Urbanistico del Sistema Costero (PDUSC)

El Plan director urbanistico del sistema costero (PDSUC-1) y el Plan director urbanistico de los

ambitos del sistema costero integrados por sectores de suelo urbanizable delimitado sin plan
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parcial aprobado (PDSUC-2) constituyen figuras de planeamiento urbanistico general con el
alcance otorgado por el Decreto legislativo 1/2010, de 3 agosto de la Ley de Urbanismo,
modificado por la Ley 3/2012 el Reglamento aprobado por el Decreto 305/2006, por el cual se
aprueba el reglamento de la Ley de Urbanismo. En julio de 2014 se aprob6 el documento de
modificacion puntual y texto refundido que unifica las disposiciones normativas de ambos
documentos e incorpora modificaciones especificas. Dichos planes se proponen como
instrumentos normativos para proteger y poner en valor el litoral catalan, ordenando el desarrollo
urbanistico y evitando, siempre que sea posible, la urbanizacion de los espacios costeros que se

encuentran aun libres de ocupacion.
Los objetivos de este plan son los siguientes:

a) Generales:
Identificar los espacios costeros que no han sufrido un proceso de transformacién urbanistica,
clasificados por el planeamiento vigente como suelo urbanizable no delimitado y suelo no
urbanizable, y preservarlos de su transformacion y desarrollo urbano, para garantizar el
desarrollo urbanistico sostenible del territorio en el que se aplica y del sistema costero en su

conjunto.

b) Particulares:

- Impedir la consolidacién de barreras urbanas en los espacios interior y el sistema costero

- Proteger los valores de los espacios costeros: ambientales, paisajisticos, culturales,

cientificos, agricolas, forestales, ganaderos o por razén de sus riquezas naturales

- Preservar los espacios costeros afectados por riesgos naturales o antrépicos del proceso

de transformacion urbanistica

- Garantizar la efectividad de las limitaciones o servidumbres para la proteccién del

dominio publico maritimo-terrestre

- Mejorar la calidad de vida por razén de la funcionalidad de los espacios costeros con
ambitos de interrelacién entre la sociedad y la naturaleza: desde el mantenimiento de un
recurso turistico basico y desde el apoyo de la biodiversidad, en conectar los espacios

del interior con los del litoral

El &mbito territorial del Plan son los 500 m del borde costero de todos los municipios costeros de

Catalufia, por lo que incluye a Tarragona y Vila-seca.

En la siguiente figura se muestran las distintas unidades territoriales de regulacién de suelo

(UTR) situadas en el entorno del ambito de aplicacién del PDI. La Unica zona de suelo no
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urbanizable costero que se identifica en la zona es la Séquia Major, que tiene su propia

regulacion por tratarse de un ZEC.

Figura 20.- Plano de ordenacion del PDUSC en Tarragona (fuente: PDUSC)

Figura 21.- Plano de ordenacion del PDUSC en Vila-seca y Salou (fuente: PDUSC)

El PDUSC no incluye por lo tanto limitaciones o condiciones adicionales al PDI del Puerto, a las
gue provoca la presencia del ZEC ES5140004 Sequia Major.
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4.2.10 Plan de Ordenacidn urbanistica municipal de Vila-seca

El PGOU de Vila-seca se aprob6 definitivamente el 16 de mayo de 1993 y posteriormente ha
sufrido diversas modificaciones puntuales. Actualmente esta vigente el texto refundido de las
normas urbanisticas de planeamiento aprobado el 30 de junio de 2006. La zona cercana al puerto
incluye tanto terreno urbanizable (zona de casa de la Pineda) y no urbanizable, zona mas
proxima al puerto, del Prats de la Pineda. Esto es coherente con lo propuesto por el Plan
Territorial Parcial del Camp de Tarragona y por el resto de figuras que afectan a la ordenacién y

regulacion de este espacio.

4.2.11 PDU de reordenacién del &mbito del CRT de Vila-secay Salou

Este Plan Director Urbanistico fue aprobado definitivamente en diciembre de 2016. El Centro
Recreativo Turistico (en adelante CRT), de Vila-seca y Salou constituye una actuacién de interés

supramunicipal de especial relevancia econémica y social de los municipios afectados.

El PDU, de acuerdo con los objetivos de la Ley 6/2014, de impulsar la oferta turistica en Catalufia
y favorecer nuevos procesos de inversion que se adapten a las demandas del mercado turistico,
establece, en el ambito del CRT de Vila-seca y Salou, una nueva ordenacion de usos del suelo

y de aprovechamiento al objeto de:

a) Facilitar la implantacion de nuevas actividades relacionadas con el turismo de negocios,
combinando espacios destinados a la organizacion de seminarios, congresos,
convenciones y exposiciones, con espacios destinados a actividades de ocio asociadas,
como restaurantes, comercios, locales de espectaculos y juegos de apuestas y con
espacios destinados al alojamiento de los turistas.

b) Ajustar los parametros del suelo ya ordenadora para completar la tipologia de la oferta
para la actividad turistica

c) Definir los criterios ambientales y de preservacion para los suelos que han de ser objeto
de transformacion

d) Mantener los usos existentes en el parque temético y regular las posibilidades de su
ampliacion

e) Definir la zonificacién del resto del suelo

El ambito de aplicacion es el que se muestra en la siguiente figura, ocupando una superficie de
813,6 Ha.
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Figura 22.- Ambito del PDU del CRT (linea roja)

Los objetivos de este plan no entran en conflicto con los objetivos del PDI del Puerto.
4.2.12 Plan Espacios de Interés Natural de Catalufia (PEIN)

El PEIN es un instrumento de planificacion territorial con categoria de plan territorial sectorial.
Por una parte, el PEIN establece una red de espacios naturales que sea congruente, amplia y
suficientemente representativa de la riqueza paisajistica y la diversidad biolégica de los sistemas
naturales de Catalufia. Por otra parte, delimita y establece las medidas necesarias para la
proteccion basica de estos espacios naturales. EI PEIN establece la normativa y régimen
urbanistico de aplicacién dentro de esos espacios. Asi, dentro de los espacios del PEIN, el
régimen urbanistico del suelo no urbanizable de acuerdo con la ley urbanistica vigente en

Catalufia.
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Hay que hacer una especial referencia a la relacién entre el PEIN y la Red Natura 2000, ya que
de acuerdo con la Ley 12/2006 de medidas en materia de medio ambiente, la declaracién de una
zona de especial conservacion (ZEC) o una zona de especial conservacion para las aves (ZEPA),

implica su inclusion automatica en el PEIN.

En la zona de desarrollo del PDI, la Gnica zona perteneciente al PEIN es el Prats de la Pineda,

coincidente con la ZEC Séquia Major, de 17,06 Ha, cuya ubicacién se muestra a continuacion.

= o s

Tnformacié del punt

UTM31N - ETRSBY 347925.05, 455012510 m
Geografiques lat 41° 5' 17" N long 1° 11' 22" F

= Pla d'espais d'interés natural
Prats dc la Pineda
Codi de FEIN: =PL
Nom de 'EIN: Prats de |2 Pinada
Escala de la delimitacia (1:50.000 o 1:5.000): 1:50.000
Observacions de I'escala de delimitacié: Senss
cbservacions
Planificacié EIN: Sence plan/ficacis
Data de publicacio al DOCG: No publicat
Niamero de DOCG:
Ambit de I'ETN (terrestre o mari) : Terreste
Codi del Common Database on Designated Areas (CODA):
ES514021

Superficie en hectarees de tot I'EIN en I'ambit terrestre:
37.78

Superficie en hectarees de tot I'EIN en I'ambit mari: 0

9@

Superticic del poligon en hectarces: 37.78
Perimetre del poligon en metres: 304554

Figura 23.- Zonas pertenecientes al PEIN en el ambito de estudio (fuente:
http://sig.gencat.cat/visors/enaturals.html)

El principal interés de este espacio es la presencia de determinadas singularidades faunisticas
como el “fartet” (Aphanius iberus), que conforma una muestra relicta de antiguos humedales. El
mantenimiento de las aguas limpias ha permitido la conservacion de estas especies. Por su
estructura, estos ecosistemas son muy fragiles, factor que adn se intensifica mas en este

espacio, ya que se sitlla en una zona periurbana con una intensa presion antropica.

El desarrollo del PDI debera respetar los objetivos del PEIN, ya que se imponen limitaciones a

ciertas actuaciones o tipos de desarrollo.
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4.2.13 Resumen de interacciones entre otros planes y el PDI

En la siguiente tabla se recogen las relaciones entre los distintos planes, estrategias, normas,

etc., que han sido analizados en el apartado 3y el PDI:

Planes Relacion! | Relevancia | Compatibilidad? Aspectos relevantes
Fijacion de objetivos generales para el
sistema portuario y propuestas
CEs e
General de Si Alta Si arrag P o
- duplicidades y aprovechar sinergias con
Cataluia
el Puerto de Barcelona, promover el
incremento del movimiento de productos
petroliferos y graneles...).
Establecimiento de objetivos
Plan Territorial amplent_a!es: favorece_r un transporte
: mas eficiente para minimizar GEl y
Parcial del . . . . g
c Si Baja Si consumo de energia, proteger espacios
amp de 4 e
Tarragona naturales... Partlpularmente delimita
como no urbanizable el suelo del
entorno de Prats de Pineda.
Plan de
S:ggzg:gg Si Alta Si Definicién y zonificacion de la zona
i~ portuaria, segun PUEP y DEUP.
Municipal de
Tarragona
DEUP del Delimitacion de los espacios y usos del
Puerto de Si Alta Si P y
Puerto de Tarragona.
Tarragona
PUEP del S, . .
Puerto de Si Alta Si Ut|||zag|glnpdueelr(t)os gesgrz;crl%s gg;tuanos
Tarragona 9
PE de
Ordenacioén de La ZAL colinda con actuaciones
la ZAL del Si Alta Si contempladas en el PDI y fomenta la
Puerto de actividad logistica del puerto.
Tarragona
PE de
LB TR La ZAL colinda con actuaciones
de los Accesos . .
Si Alta Si contempladas en el PDI y fomenta la
de la ZAL del e e
actividad logistica del puerto.
Puerto de
Tarragona

1 Se entiende por interferencia la confluencia o solape espacial y/ o de objetivos entre distintos
planes. La relacién entre objetivos puede ser convergente o divergente.

2 La compatibilidad indica si, aunque los objetivos sean divergente, permiten el desarrollo de
ambos planes de forma compatible.
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Planes Relacion® | Relevancia | Compatibilidad? Aspectos relevantes
uF;LGngltﬁgtg; . . PDUSC no incluye limitaciones
X Si Baja Si adicionales al PDI, a las que provoca la
Sistema Costero ia de la ZEC Séquia Maior
(PDUSC) presencia de la q jor.
PD Urbanistico Aunqgue no coincide en el ambito
de reordenacion espacial, el desarrollo turistico de dicha
del ambito del Si Baja Si zona hace necesario un desarrollo
CRT de Vila- armonioso entre la actividad del Puerto
Seca y Salou y estos desarrollos terciarios.
PD de las
actividades Regula y ordena ciertas zonas y
industriales y . . . aspectos de carreteras y ferroviarios de
e Si Baja Si . . : . P
turisticas del interés para la industria quimica, y por
Camp de consiguiente, para el puerto.
Tarragona
Plan de
Ordenacion El suelo que linda con el puerto es no
Urbanistica Si Baja Si urbanizable en su mayoria, dado que
Municipal de esta el espacio natural Prats de Pineda.
Vila-Seca
Plan Espacios
de Interés Si Alta Si Medidas de proteccion de la ZEC
Natural de Sequia Major
Cataluiia (PEIN)
Tabla 2. Interacciones entre el PDI y otros planes.

4.3 Previsiones de trafico de otros puertos espafioles de la vertiente

mediterranea

Se exponen a continuacién, de forma resumida, las previsiones de trafico de los otros puertos

espafioles de la vertiente mediterrdnea, datos obtenidos de los distintos documentos estratégicos

y de planificacién publicados por dichos puertos.

4.3.1 Puerto de Barcelona

Segun se recoge en el lll Plan Estratégico 2015-2020 del Puerto de Barcelona, las prioridades

estratégicas del Puerto de Barcelona son:

- Priorizar los productos de alto valor, como es el caso de la carga general (mercancia

contenerizada, vehiculos nuevos, carga rodada, cargas especiales, grupaje, temperatura

controlada, etc.), manteniendo un buen nivel de diversificacion con el resto de tréficos.

- Elforeland estratégico lo forman basicamente el mercado asiatico (con especial énfasis

en China, el subcontinente indio y el Golfo Pérsico), el mercado africano, América latina

y, en menor medida, el resto de la costa este de América y el Mediterrdneo Oriental.
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- El hinterland estratégico del Port lo forman la Peninsula Ibérica, especialmente la mitad

norte y centro, y el sur y este de Francia (con posibles extensiones a Suiza y sur de

Alemania). También se incluye en el hinterland estratégico el resto del Mediterraneo

occidental y, mas concretamente, Italia y el Magreb.

- El incremento de trafico esperado en los mercados tradicionales del Port (Catalunya y

Aragdn) no es suficiente para alcanzar sus expectativas de crecimiento, sino que estas

se deberan sustentar en la extensidn del hinterland hacia mercados donde su presencia

no es dominante, especialmente hacia Europa y el centro peninsular.

Se establecen 13 objetivos estratégicos, organizados en 3 ejes estratégicos:

- Eje de crecimiento estratégico CRECIMIENTO:

o Aumentar los traficos estratégicos (OE1)

70 millones de toneladas

3 millones de contenedores (TEU), de los que 2,3 millones de hinterland
(TEU)

1,2 millones de vehiculos nuevos

150.000 UTI transportadas mediante autopistas del mar (tréfico ro-ro no

domeéstico)
14 millones de toneladas de hidrocarburos

3 millones de cruceristas

o Ampliar el hinterland del Port de Barcelona (OE2)

80% de la cuota de mercado en Catalunya
50% de la carga contenerizada con origen o destino fuera de Catalunya

55% de la cuota de mercado en el nordeste interior (Aragon-La Rioja-

Navarra)
20% del mercado de Madrid

15% del mercado del sur de Francia (Toulouse, Burdeaux, Lyon,

Perpignan)

300.000 TEU generados por las terminales interiores del Port de

Barcelona
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o Mejorar la conectividad con el foreland (OE3)
= 130 lineas regulares
= 5 paises del foreland con representacion comercial del Port

o Completar la gran ampliacién del Port de Barcelona (OE4)
= 2017 finalizacién de la ampliacion de la terminal BEST (fases 1By 1C)
= Disponer en 2017 de la nueva terminal E de cruceros

- Eje de crecimiento estratégico COMPETITIVIDAD:

o Mejorar la eficiencia y calidad de los servicios del port (OE5)

= 90% de inspecciones fisicas de la Aduana, en menos de 17 horas

= Mantener el liderazgo en el Mediterraneo en productividad de las

terminales de contenedores
o Reducir los costes logisticos del paso de la mercancia (OE6)

= 25% de reduccién por m2 de los costes portuarios de ocupacion,
respecto al afio 2012

= 25% de reduccién en los costes de manipulacion asociados a un
contenedor respecto al afio 2012

o Crear nuevos servicios y potenciar los servicios diferenciales existentes

(servicios de marca) (OE7)

= 90% de los tramites documentales del Port de Barcelona realizados por

via teleméatica
= 110 empresas adheridas al Efficiency Network
o Promover la innovacion en servicios y procesos portuarios (OES8)

= 4 proyectos europeos anuales con participacion de empresas del Port
de Barcelona

- Eje de crecimiento estratégico SOSTENIBILIDAD:
o Mejorar la accesibilidad y la movilidad (OE9)
= Acceso ferroviario sur del Port de Barcelona finalizado en 2018
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= Acceso viario sur del Port de Barcelona finalizado en 2018
=  Tercer hilo hasta Portbou en funcionamiento en 2020
= Apartadores ferroviarios de 750 metros hacia el centro ibérico en 2018

o Potenciar la intermodalidad (OE10)

20% de cuota ferroviaria en contenedores
=  40% de cuota ferroviaria en vehiculos nuevos

= 150.000 UTI transportadas mediante autopistas del mar (trafico ro-ro no

domeéstico)

= 1 terminal de ferroutage operativa en el Port de Barcelona o en un

entorno cercano
o Crecer de forma sostenible (OE11)
= Aumentar al 2% la aportacion del Port de Barcelona al VAB catalan
= 150 millones de euros de ahorro anual en externalidades ambientales
o Mejorar la integracién del Port y la ciudad (OE12)
= 20 millones de visitantes en el Port Vell

o Ser uno de los principales polos de la industria nautica en el Mediterraneo
(OE13)

= 100 millones de cifra de negocio vinculados a la industria de la nautica
en el Port de Barcelona

= Mas de 950 amarres para yates

= Mas de 80 amarres para mega-yates (mas de 25 metros de eslora)

4.3.2 Puerto de Castellon

El Plan Director de Infraestructuras de Port Castell6 fue aprobado por el Consejo de
Administracion de la Autoridad Portuaria de Castellén el 22 de octubre de 2003 y ratificado por
el Consejo Rector de Puertos del Estado en su sesién 144 de 18 de julio de 2006, segun lo
dispuesto en el articulo 36.3 de la Ley 48/2003 de régimen econdmico y de prestacion de

servicios de los puertos de interés general.
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El documento recoge la planificacion fisica y operativa del Puerto de Castellén, programando el
crecimiento y despliegue de infraestructuras en siete fases hasta el afio 2027. Como obra mas
importante y emblematica hasta el momento, en el Plan Director esta prevista la construccion de
la nueva Darsena Sur, mediante un contradique con dos alineaciones distintas y la prolongacion

del dique exterior del Norte, algo que ya es una realidad desde 2009.
El desarrollo estratégico del Puerto de Castelldn desde 2005 se resume en las siguientes fases:

- 2005 a 2011: Desarrollo de infraestructuras y capacidades del puerto
- 2010 a 2011: Diversificacion y aumento de trafico de mercancias

- 2013 a 2017: Aumento de la competitividad del puerto

Para el cumplimiento de dichos planes, el Puerto de Castelldn cuenta con el Comité de
Competitividad, 6rgano en el que estan representados todos los grupos de interés que participan
en la actividad de Port Castellg, tanto publicos —como Capitania Maritima, ADIF o la propia
Autoridad Portuaria- como privados, tales como agentes de aduanas, consignatarios,

estibadores, concesionarios y transitarios.

El Plan Estratégico del Puerto de Castellon 2013-17 se ha vertebrado en base a 5 lineas

estratégicas:

1. Optimizacion de la capacidad productiva.

2. Desatrrollo de la intermodalidad.

3. Puesta en valor de los activos.

4. Equilibrio y diversificacion de traficos.

5. Promocién de politicas de sostenibilidad y RSC

4.3.3 Puerto de Valencia

Actualmente la APV dispone de un Plan Estratégico con horizonte 2020, con el que prevé hacer

frente a los nuevos retos que plantea el actual escenario econémico.

En la planificacion estratégica de la APV se pueden distinguir tres escenarios estratégicos

diferentes:

- Para el Puerto de Valencia se pretende una especializacion en tres lineas
fundamentales: La combinacion de los contendores Import/export y los contenedores de
transito interoceanico, los cruceros y ferries, y la nautica de recreo. Gracias a la nueva

ampliacion del Puerto, existe un muelle dedicado al trafico de cruceros, que puede llevar
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a un aumento de este tipo de trafico. Ademas, las nuevas de propuestas de ampliacion

de la Marina pretenden ser clave en lo que a deportes nauticos se refiere.

- El Puerto de Sagunto es un puerto industrial, por lo que esta especializado en un tipo de
trafico totalmente diferente: la siderurgia, el automdvil y los transportes especiales.
Practicamente todo el trafico de los contenedores lo mueve el Puerto de Valencia, sin
embargo, para ciertos traficos de contenedores de corta distancia, el Puerto de Sagunto,
puede presentar ciertas ventajas, asi como también, cabe destacar su especializacion

en la nautica de recreo.

- El Puerto de Gandia es un puerto local pero con una especializacion histérica como son
las exportaciones de bobinas de pasta de papel, cartdn y madera, asi como ciertos

productos agricolas, siempre manipulados como mercancia general no containerizada.

Las lineas estratégicas de Valenciaport son las siguientes:

- Desarrollo del “Landlord Avanzado”

- Integracion Puerto-Ciudad

- Seguridad y medio ambiente

- Integracion intermodal

- Integracion de infraestructuras y servicios logisticos

- Potencial del hinterland/foreland

- Alianzas con redes de navieras

- Competitividad de servicios portuarios
La APV define su estrategia y posicionamiento de la siguiente forma:
ESTRATEGIA:

- Explotacion de las capacidades de Valenciaport como hub mixto, optimizando los costes

de escala y el volumen mixto de import-export local.
POSICIONAMIENTO:

- Servicios: refuerzo del papel de regulacion y coordinacion para la mejora de eficiencia

del paso de la carga y mayor integracion logistica e intermodal.

- Tréficos: foco en la combinacién de contenedores I/E- transito y captacion selectiva de

otros traficos, especialmente cruceros.

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
-73-



° TECNOAMBIENTE A

MCVALNERA

- Hinterland: consolidacién en la Peninsula Ibérica y desarrollo progresivo de paises
MENA y Sur de Europa.

- Foreland: consolidacion en Asia y el Atlantico y desarrollo progresivo de paises MENA,

Africa Occidental y Sur de Europa.

La APV alcanzé en 2010 los niveles de traficos previstos en su Plan Estratégico para 2015. El
plan estratégico vigente, “Plan Estratégico 2020” de la APV, establece el modelo con el horizonte
en el afio 2020, en el que se pretende mantener los niveles de rentabilidad y seguir mejorando

en los servicios que ofrecen a navieras y a cargadores.

Como obijetivo estratégico para el 2020 la APV pretende alcanzar un tréafico total de 90 millones
de toneladas y 5,6 millones de TEU, con una proporcién de trafico de contenedores de

Import/Export superior al 40%.

4.3.4 Puerto de Cartagena

La Autoridad Portuaria de Cartagena esta elaborando su plan estratégico, ya que el anterior plan
estratégico, que incluia la construccion del puerto exterior en el Gorguel, no prosperd. No se

dispone por lo tanto de un documento que recoja la proyeccion a futuro del puerto de Cartagena.
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5 ASPECTOS RELEVANTES DE LA SITUACION ACTUAL DEL MEDIO
AMBIENTE Y SU PROBABLE EVOLUCION EN CASO DE NO APLICACION DEL
PLAN O PROGRAMA

5.1 Poblaciény salud humana

5.1.1 Contaminacién atmosférica

La calidad del aire en Catalufia se controla a través de la Red de Vigilancia y Prevision de la
Contaminacion Atmosférica (XVPCA), que fue creada por la Ley 22/1983, de 21 de noviembre,
definida por el Orden de 20 de junio de 1986 y actualmente adscrita administrativamente al

Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de Catalunya.

En cada una de las zonas obtenidas existen distintas areas, de acuerdo con las emisiones
existentes en cada punto del territorio. La manera de diferenciar entre las distintas areas consiste
en caracterizar el territorio en dos niveles segln la ocupacion del suelo (nivel 1: areas urbanas,
suburbanas o rurales) y el tipo de fuentes emisoras que afectan a las areas (nivel 2: areas de

trafico, industriales o de fondo).

Teniendo en cuenta el disefio de la red de seguimiento, cada punto del territorio pertenece a una
zona de calidad del aire y se caracteriza por un tipo de area. Esto implica que para evaluar la
calidad del aire en Catalufia no es necesario medir todos sus puntos. Asi, y de acuerdo con la
normativa, es suficiente disponer de datos para cada tipo de area dentro de una zona, ya que
dos areas del mismo tipo y comprendidas dentro de la misma zona presentaran niveles de

inmisién equivalentes.

La XVPCA va cambiando, ya sea para adaptarse a este huevo marco normativo, ya sea como
resultado de los cambios del territorio y de otros factores. Cada afio se presenta un resumen del

estado de la XVPCA en el anuario sobre la calidad del aire en Catalufia correspondiente.

Las Zonas de Calidad del Aire (ZQA) que tienen como objetivo que las medidas que se hacen
en una zona sean representativas de la calidad del aire de toda el area que la comprende. Por
eso es necesario que la superficie que la forma sea homogénea respecto a la orografia, la
climatologia, la densidad de poblacién y el volumen de emisiones industriales y de trafico. El
Puerto de Tarragona se encuentra dentro de la ZQA 4, Camp de Tarragona, tal y como se

muestra en la siguiente figura.
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Figura 24.- ZQA ala que pertenece el Puerto de Tarragona (fuente:
http://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html).

Esta zona no se trata de una aglomeracion urbana, incluye 50 municipios, en una superficie de
997 km?2, 431.455 habitantes (en 2017), con una densidad de poblacién de 433 habitantes por
km?, y dispone de 13 puntos de medicion del XVPCA.

De los 13 puntos que pertenecen a la ZQA 4, 8 de ellas se encuentran cerca o en el municipio
de Tarragona, aunque, teniendo en cuenta el ambito de aplicacion del PDI, para la
caracterizacion de la calidad del aire se emplearan Unicamente las 4 mas cercanas (Tarragona
Universidad Laboral, Tarragona Parque de la Ciudad, Tarragona Bonavista y Vila-seca),
indicadas en la siguiente figura.
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Figura 25.- Estaciones de muestreo en el entorno de Tarragona (fuente:
http://mediambient.gencat.cat/ca/05_ambits_dactuacio/atmosfera/qualitat_de_laire/vols-saber-que-

respires/visor-de-dades/).

5.1.1.1 Zonificacién del territorio con la cartografia y con las capas de
informacién disponibles segun los niveles de contaminacion
atmosférica (SOx, NOx, PM 2,5y PM10) y los niveles de calidad.

El Servicio de Vigilancia y Control del Aire, evalla la calidad del aire de acuerdo con los valores
limite establecidos en la legislacion vigente (Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del
aire y proteccion de la atmosfera, Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora
de la calidad del aire, Real Decreto 39/2017, de 27 de enero, por el que se modifica el Real

Decreto 102/2011, etc.), los cuales se presentan a continuacion:
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Contaminerte Valor limite (VL) /o:'/:’l::o (VO) lUmbral de Cogs::lm sup er:: Jones . ;IZ:: gz o
mdximas
I Media horaria (VL) 350 pg/m® | >24 horas/afio
I Media diaria (VL) 125 pg/m® | >3 dias/afio
Umbral de alerta 2005
(3 horas consecutivas en area representativa | 500 pg/im*
de 100 km o zona o aglomeracion entera)
Media horaria (VL) 200 ug/m® | >18 horas/afio
il Media anual (VL) 40 ug/m?®
i Umbral de alerta 2010
(3 horas consecutivas en area representativa | 400 ug/m®
de 100 km o zona o aglomeracion entera)
Media diaria (VL) 50 ug/m® | >35 dias/afio 2005
Media anual (VL) 40 pg/m®
| Media anual (VL) 25 pgim® 2015
| Media anual (VL) 0,5 ug/m? 2005
i iark | i Vi
Médno "':d"g:;;;m'?s i 10 mg/m? 2005
Media anual (VL) 5 pg/m® 2010
>25 dias/afio
Méximo diario de las medias moviles 120 pg/m? (en un
octohorarias (VO) promedio de 3
05 afos) 2010
Umbral de informacién (promedio horario) 180 pg/m?®
Umbral de alerta (promedio horario) 240 pg/m®
Media anual (VO) 6 ng/m® 2013
Media anual (VO) 5 ng/m? 2013
Media anual (VO) 20 ng/m® 2013
Media anual (VO) 1 ng/m? 2013

Figura 26.- Valores limite, valores objetivo y umbrales de alerta para la proteccion de la salud exigidos
por el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero (no modificados por el RD 39/2017).

Desde la entrada en vigor del Real Decreto 102/2011, de 28 de enero hasta el afio 2017, los
niveles de calidad del aire medidos en las 4 estaciones objeto de estudio para el dioxido de
nitrégeno, el dioxido de azufre, sulfuro de hidrogeno, el monéxido de carbono, las particulas en
suspension de diametro inferior a 10 micras, las particulas en suspensién de diametros inferiores
a 2,5 micras, el benceno y el plomo fueron inferiores a los valores limite recogidos en la normativa

vigente.
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Figura 27.- Media anual de PM10 (ug/m?3) en la estacion Vila-seca Renfe entre los afios 2013 y 2017

(Fuente: http://www.qualitatdelaire.cat).
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Figura 28.- Media anual de NO2 (pug/m3) en la estacién Tarragona Bonavista entre los afios 2013 y

2017 (Fuente:

http://www.qualitatdelaire.cat).

Respecto al didxido de nitrogeno, se detecté solo una superacién del valor limite horario (723

pg/m3) en la estacion Tarragona (Bonavista) en el afio 2017.

En relacion con las medidas de ozono troposférico, en el punto de medicion de Tarragona (Parc

de la Ciutat) se detectaron 5 superaciones del umbral de informacion horario a la poblacion en el

afio 2015 y 3 superaciones en el afio 2012.

Adicionalmente a las estaciones de la red de vigilancia y control de la Generalitat, la APT dispone

de una estacion (HADA) ubicada en el Muelle de Reus para el control de la calidad del aire

atmosférico en la que se miden diéxido de azufre, monoxido de nitrégeno, diéxido de nitrégeno,

monéxido de carbono, PM10, PM2,5 y ozono. Ademés dispone de 4 captadores de particulas

distribuidos por el puerto. A continuacién se muestran los resultados en los afios 2016 y 2017:

Contaminante

NO

NO.

2

(@)

3

PM

10

PM

25

NO

Tabla 3.

Valor medio anual (pg/m?3)

10,27
35,55
29,03
20,10

7.83

10,27

N° de superaciones del

valor limite diario
0

0

o

Calidad del aire en la estacion HADA en el afio 2016 (Fuente: APT).
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Valor madio

Contaminante S,
anual {pgim?)

N® de superaciones del valor limifz diario

NO 13,13 0
NOX 29,31 0
0, 21,01 0
PM,, 22,22 50
PM, 8,00 0

Tabla 4. Calidad del aire en la estaciéon HADA en el afio 2017 (Fuente: APT).
El Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de Catalufia elabora también un
indice de Calidad del Aire (ICQA) a partir de los datos obtenidos de los principales contaminantes
atmosféricos (SO2, NO2, CO y PM10) pudiendo tomar valores entre -100 (peor calidad) y 100
(mejor calidad). A continuacién se muestran los valores de ICQA entre los afios 2012 y 2017 para
las estaciones de Tarragona (mediana entre los ICQA de Bonavista, Parc de la Ciutat, Universitat
Laboral y Sant Salvador) y Vila-seca:

ICQA 2012 2013 2014 2015 2016 2017

VMax: 98 VMax: 93 VMax: 95 VMax: 98 VMax: 100 | VMax: 100
Tarragona Vmin: -2 Vmin: -1 Vmin: -4 Vmin: -31 Vmin: 7 Vmin: -48
Vmed: 71 Vmed: 69 | Vmed: 70 | Vmed: 54 Vmed: 57 Vmed: 66

VMax: 78 VMax: 77 VMax: 78 VMax: 76 VMax: 74 VMax: 91
Vila-seca Vmin: -1 Vmin: 22 Vmin: 10 Vmin: -22 Vmin: 9 Vmin: -6
Vmed: 55 Vmed: 57 | Vmed: 57 | Vmed: 52 Vmed: 57 Vmed: 55

Tabla5. Valores maximo (Vmax), minimo (Vmin) y medio (Vmed) del indice ICQA, en las estaciones de
Tarragona y Vila-seca entre los afios 2017 y 2012 (Fuente: https://www.idescat.cat).

A continuacién se presentan también resultados de concentracion media y del impacto de los

contaminantes NO2 y PM10 en el entorno del puerto:
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Figura 29.- Evaluacion del impacto en el medio atmosférico del NO2 (fuente:
http://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html).

El mapa de NO2 muestra la evaluacion del impacto en el medio atmosférico sobre los promedios
anuales del NO2. Se ha calculado como promedio aritmético de los mapas de diagnosis del
promedio anual de NO2 de los ultimos afios disponibles (2013-2016). A continuacién se muestra

el resultado de la modelizacién de la media en 2015.

E Q % o

P @ = Modelitzacit de 1a mitjana
aesal do NOZ 2015

@

TARRAGONA

Figura 30.- Modelizacion de la media anual de NO2 en 2015 (fuente:

http://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html).
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Figura 31.- Evaluacion del impacto en el medio atmosférico del PM10 (fuente:

http://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html).

El mapa de PM10 muestra la evaluacién del impacto en el medio atmosférico sobre los promedios
anuales del PM10. Se ha calculado como promedio aritmético de los mapas de diagnosis del
promedio anual de PM10 de los ultimos afios disponibles (2013-2016). A continuacion se

muestra el resultado de la modelizacién de la media en 2015.
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Figura 32.- Modelizacion de la media anual de PM10 en 2015 (fuente:

http://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html).

Las conclusiones relativas a la calidad del aire son las siguientes:

- Sélo ocurren superaciones puntuales de los limites legales en las estaciones de
muestreo y sélo para el NOz y el Oz en la red de estaciones de la Generalitat, y para el
PM10 en la estacién HADA de la Autoridad Portuaria.

- Los datos del indice de calidad muestran que no hay una tendencia clara, ni de mejora
ni de empeoramiento, en la calidad general del aire desde 2012.

- En cuanto a la zonificacion, los mapas disponibles sobre la modelizacion de las medias
anuales, muestran que, en general, la calidad del aire es algo mejor en la zona adyacente

al mar, apreciandose el incremento de las concentraciones al adentrarse hacia tierra.
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5.1.1.2 Estimacion del incremento de contaminacién debida al incremento
del trafico rodado y de las actividades generadoras de contaminacion

del aire

El PDI no contempla la ampliacién de los accesos viarios actuales ni tampoco de la red
ferroviaria, a excepcioén de las prolongaciones a los nuevos muelles que se planifican en la zona
del Contradique y en el dique de Levante. De acuerdo con el Plan Estratégico para el impulso
del transporte ferroviario de mercancias en Espafia, se quiere incrementar la cuota de este modo
de transporte en los proximos afios, como también recoge el Estudio y Actualizacion de la Red
Ferroviaria del Puerto de Tarragona. En relacion al trafico en la red viaria, tal y como recoge el
Estudio de Movilidad elaborado por la APT, la ampliacion del puerto y su potenciacion como base

de cruceros, se traducira en un aumento en las intensidades de trafico.

Las proyecciones de trafico maritimo esperables para el periodo de vigencia del PDI constatan
un aumento generalizado de los traficos que concurren en el Puerto de Tarragona, debiendo
destacarse el importante incremento esperado del trafico de cruceros con la creacién de una

terminal fija en la zona norte del puerto.

El PDI contempla la creacion de un nuevo muelle con explanada anejo al Muelle Catalufia en
donde se concentra en la actualidad la operacién con graneles soélidos, principalmente carbén.
Ademas, se pretende concentrar las terminales de graneles liquidos derivados del petréleo en el
entorno del pantaldn de Repsol que se mantiene en servicio, incluyendo la creacion de una

terminal para grandes buques en sustitucion de la actual monoboya exterior.

El incremento de trafico de mercancias en el puerto supondra un incremento del transporte por
carreteray por ferrocarril, con el consiguiente incremento de emisiones a la atmésfera procedente
de los mismos. Sin embargo, el hecho de que no se prevea la necesidad de un aumento de la
capacidad viaria indica que este incremento del trafico rodado sera asimilable por la
infraestructura existente, hace prever que el potencial incremento en la contaminacion del aire
se produzca también en unos margenes asumibles. En todo caso, esta estimacion es
conservadora, especialmente en un contexto de evolucidn tecnoldgica de los medios de
transporte por carretera y de las normativas sobre emisiones, que tienden a reducir
significativamente los contaminantes emitidos por los vehiculos, en el horizonte de aplicacién del
PDI.

Por otra parte, las distintas fases de ejecucién de las obras para el desarrollo del PDI provocaran,
como es natural, un incremento en la emision de polvo y gases, para lo que los proyectos de
ejecucion correspondientes deberan contemplar medidas protectoras, pero se trata en cualquier
caso de actuaciones comunes en entornos portuarios cuyos efectos negativos sobre el aire son

acotados y temporales.
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En cualquier caso, se ha realizado una estimacion de las emisiones asociadas al transporte

terrestre y a la actividad de los buques.

Emisiones asociadas al trafico terrestre por carretera

El transporte por carretera es el modo mayoritario de transporte a nivel nacional. Su contribucién
a las emisiones de gases de efecto invernadero en Espafia, segun datos del Ministerio para la
Transicion Ecolégica, es del 23,75% del total. Las emisiones principales derivadas de la
combustion de gasolinas y gasoleos estan compuestas por monoxido de carbono, 6xidos de

nitrégeno, oxidos de azufre, particulas y otros productos de combustion.

Las emisiones estan vinculadas al consumo de combustible; por lo tanto, es determinante el tipo
de vehiculo, el combustible empleado, y la actividad del trafico, que es medida generalmente en
km recorridos. En el Puerto de Tarragona, el transporte terrestre estd motivado
fundamentalmente por el trafico de mercancias que acceden o salen del puerto por carretera y
por los vehiculos que genera la llegada de cruceros a Puerto, asi como los traficos generados
por servicios especificos a escalas de crucero tales como servicio al pasaje, aprovisionamiento

0 seguridad.

Las escalas de cruceros generan dos tipos de traficos terrestres. Por un lado, se encuentran los
vinculados a los servicios portuarios y otros servicios al buque. Por otro lado, los traficos
terrestres principales: aquellos que se generan por la realizacion de excursiones turisticas (shore

excursions) por parte de los cruceristas, visitando puntos de interés en el entorno del Puerto.

En los traficos generados por los servicios asociados a una escala de cruceros pueden incluirse
los siguientes, con la siguiente estimacion de traficos terrestres (cada vehiculo generaria dos

viajes, uno de ida y otro de vuelta).

Estimacion de viajes

Servicio al buque
terrestres generados

Servicio al pasaje 24
Recepcion de desechos 4
Avituallamiento y 12
aprovisionamientos

Consignatario 4
Seguridad 12
Otros 8
TOTAL 64

Tabla 6. Estimacion de viajes terrestres generados por escala por la prestacion de servicios al buque
La contratacién de shore excursions por los cruceristas es muy superior en aquellos puertos en
los que no se puede acceder peatonalmente a los puntos de interés. Aunque el nicleo urbano

de Tarragona se encuentra proximo al Puerto, una de las zonas de interés proximas es la ciudad
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de Barcelona, por lo que se estima que la contratacidén de excursiones por parte de los cruceristas
sera considerable. En estos casos, el porcentaje de cruceristas que contrata una shore excursion
puede alcanzar el 60%. El medio de transporte habitual es el autobls estandar, con capacidades
de entre 35 y 50 plazas, aunque también se recurre en ocasiones al minibds, con un ndmero de
plazas entre 15 y 30. En este caso se considera, como capacidad media de los autobuses, 35
plazas.

Los traficos generados por los cruceros son puntuales, y se producen en los dias de escala. El
trafico de cruceros en el Puerto de Tarragona en los ultimos afios ha ido en ascenso, pasando
de 11 escalas en el afio 2015 a 38 escalas en la actualidad, por lo que se trata de un trafico en
crecimiento, esperandose unos buenos resultados gracias, en parte, a la posicién estratégica del
Puerto en la fachada mediterranea.

El promedio de cruceristas por escala ha sido de 1.352 personas. Suponiendo que un 60% de
los pasajeros contrata excursiones, resulta un total de 23 autobuses por escala. Teniendo en
cuenta que cada viaje supone dos trayectos, se obtiene que cada escala genera, en promedio
46 viajes.

Por lo tanto, con el planteamiento descrito, se estima el nUmero de desplazamientos terrestres
asociados a cada escala de crucero en 110.

En el desarrollo del siguiente andlisis se ha analizado la posible concentracion de emisiones de
gases de efecto invernadero en el eje Tarragona-Barcelona con las siguientes consideraciones:
En lo relativo al trafico de vehiculos pesados asociado al trafico de mercancias, se considera que
es un trafico lo suficientemente disperso en el hinterland del Puerto como para que no sea
representativo en el eje Tarragona-Barcelona. En el caso del trafico que genera la llegada de
cruceros al Puerto de Tarragona, se considera concentrado en el eje mencionado debido a las
excursiones turisticas a la ciudad de Barcelona. Por dltimo, el trafico de vehiculos ligeros se
asocia a trabajadores del Puerto y de la ZAL, asi como a prestadores de servicios, etc., por lo
que se concentra en el entorno de Tarragona, principalmente en las comarcas del Tarragones,

Baix Camp y Alt Camp.

La generacion de traficos terrestres por el desarrollo del PDI se resume en la siguiente tabla:

HORIZONTE Crecimiento

REPARTO MODAL DE FLOTA ACTUAL PDI
2035

%

TRAFICO GENERADO POR CRUCEROS (A cruceros 137%)

TURISMOS 1.824 4.320 137

AUTOBUSES 1.748 6.120 250

VEHICULOS DE MERCANCIA (A mercancia 4%)
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‘ 364.442 378.108

Tabla 7. Reparto modal de la flota de Tarragona

Para la caracterizacion de la flota de vehiculos terrestres se aplicaran los ratios correspondientes
al parque de vehiculos en Espafia, proporcionados por la Direccién General de Trafico (DGT),
que en 2018 estaba formado por 33, 7 millones de vehiculos de los cuales el 71 % corresponden
a turismos, el 15 % a camiones y furgonetas y el 10% son motocicletas. Analizando su
clasificacion por combustible empleado se observa que el 44 % de los turismos son vehiculos de
gasolina, y el 56 % consumen gaso6leo. Los camiones o los autobuses son principalmente

vehiculos diésel (un 96,6 % de los camiones y un 95% de los autobuses), mientras que las

motocicletas en un 99,5% consumen gasolina.

Parque de vehiculos Espaiia 2018 Total

%

Camiones 2.574.393 7,6%
Furgonetas 2.406.518 7,1%
Autobuses 64.905 0,2%
Turismos 24.074.151 71,4%
Motocicletas 3.459.722 10,3%
Remolques y semirremolques 474.737 1,4%
\?(::I,’csulos 449.614 1,3%
TOTAL 33.729.982 100%

Tabla 8. Parque de vehiculos en Espafia (2018)

Caracteristicas de la flota en Espafia por tipologia de combustible:

Combustible

VEHicULOS
Gasolina Gas-oil Otros
TURISMOS 10.507.650 13.501.540 64.961 | 24.074.151
% 43,6% 56,1% 0,3% 100,0%
CAMIONES 82.504 2.486.498 5.391| 2.574.393
% 3,2% 96,6% 0,2% 100,0%
AUTOBUSES 239 61.684 2.982 64.905
% 0,4% 95,0% 4,6% 100,0%
MOTOCICLETAS 3.442.848 3.994 12.880 | 3.459.722
% 99,5% 0,1% 0,4% 100,0%

Tabla 9. Caracterizacion de la flota de vehiculos en Espafia por tipo de combustible
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Segun el estudio del Transport Research Laboratory de la UE, el programa MEET (Metodologias
para la Estimacién de Emisiones del Transporte), la distribucion de los recorridos medios anuales

en Espafia para vehiculos por carretera es la siguiente:

Distribucion %

CIUDAD | CARRETERA AUTOPISTA
TURISMOS GASOLINA 30,5 30,6 38,9
TURISMOS DIESEL 68,8 13,7 17,5
VEHICULOS PESADOS 16-32 t 24,9 27,8 47,3
AUTOBUSES 78 10 12
MOTOCICLETAS 73,7 12,7 13,6

Tabla 10. Distribucion de recorridos de los vehiculos en Espafia
La emisidn de gases en los vehiculos es funcién del rendimiento de combustiéon y no sera
uniforme a lo largo del tiempo de funcionamiento del vehiculo. De forma simplificada, se pueden

distinguir:

e Emisiones en caliente: emisiones de un vehiculo con su motor a temperatura de
funcionamiento normal. Esté relacionado con la velocidad media de circulacién y permite
correcciones en funcion de la carga, la pendiente de la via, el desgaste del vehiculo, etc.
Se mide generalmente en g/km.

e Emisiones de arranque: se producen al inicio del viaje cuando el motor en frio. Se
expresan en cantidad por trayecto y no sobre la distancia total recorrida. Los factores de
emision de arranque en frio sélo estan disponibles para vehiculos ligeros y para ciertos
contaminantes

e Emisiones de evaporacion: son funcion de la volatilidad del combustible, corresponden
a emisiones de sustancias volatiles o benceno de la evaporacion del vapor de
combustible en un vehiculo. Sélo se consideran para vehiculos de gasolina, ya que el
diésel es un combustible mucho menos volatil.

Estas premisas se aplican a todos los tipos de emisiones y a todos los vehiculos, teniendo en
cuenta la caracterizacion de la flota. No se tienen en cuenta en este caso, las correcciones
debidas al desgaste de neumaticos y frenos, asi como a la abrasion del asfalto por no ser

representativas del caso de estudio, teniendo, para cada sustancia:

E= Ecaliente + Earranque + Eevaporacién

Se consideran los factores de emisién proporcionados por el Inventario de Emisiones
Atmosféricas del Reino Unido (NAEI), obtenidos a partir de los datos publicados por TRL, asi
como los factores del proyecto MEET de la Union Europea, expresados en g/km recorrido en
funcion de la velocidad media de cada vehiculo en cada recorrido. Los factores de emisién para
NOx estan revisados y adaptados al proyecto COPERT desarrollado por la Agencia Europea del

Medio Ambiente. A continuacion se estiman las emisiones en distintas situaciones.
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ACTUALIDAD
kg emisidn afo
VEHICULO NOx PM10 PM2.5 co VvoC NH3 S02 Benceno | N20 Cco2
Tur. gasolina 0,17 0,00 0,00 1,09 0,06 0,04 0,00 0,00 0,00 161,57
Tur. diésel 0,64 0,02 0,02 0,11 0,03 0,00 0,00 0,00 0,01 199,71
Veh. pesados |1.745,39( 28,25 26,84 226,54 39,73 1,09 1,66 0,88 8,10 |357.184,43
Autobuses 12,96 0,16 0,15 1,63 0,33 0,01 0,01 0,02 0,02 1.803,63
TOTAL 1.759,16 | 28,44 27,02 229,36 40,15 1,13 1,67 0,90 8,13 [359.349,34
Tabla 11. Emisiones en caliente
kg emisién ano
VEHiCULO NOx | PM10 PM2.5 co voC NH3 N20
Tur. gasolina 0,306 14,222 0,650 0,013 0,008
Tur. diésel 0,406 0,093 0,089 0,179 0,110 0,001 0,017
Tabla 12. Emisiones en arranque
kg emisién afo
VEHiCULO vocC Benceno
Turismos gasolina 0,220 0,001
Tabla 13. Emisiones de evaporacion
ANO HORIZONTE PDI (2035)
kg emision afio
VEHiCULO NOx PM10 PM2.5 co VvocC NH3 S02 Benceno | N20 Cco2
Tur. gasolina 0,40 0,01 0,01 2,57 0,15 0,08 0,00 0,01 0,00 382,67
Tur. diésel 1,53 0,05 0,05 0,25 0,07 0,00 0,00 0,00 0,01 473,00
Veh. pesados |2.218,82| 36,51 | 34,68 | 293,25 | 51,22 | 1,44 | 2,16 1,10 | 10,54 |465.230,21
Autobuses 45,36 0,56 0,53 5,69 1,17 0,02 0,03 0,06 0,08 | 6.314,77
TOTAL 2.266,11| 37,12 35,27 301,77 52,60 1,54 2,19 1,17 10,64 |472.400,66
Tabla 14. Emisiones en caliente
kg emisidn afo
VEHICULO NOx | PM10 PM2.5 co voc NH3 N20
Tur. gasolina 0,73 33,68 1,54 0,03 0,02
Tur. diésel 0,96 0,22 0,21 0,42 0,26 0,00 0,04

Tabla 15. Emisiones en arranque
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kg emision afio

VEHiCULO voc Benceno

Turismos gasolina 0,520 0,001

Tabla 16. Emisiones de evaporacion
En la siguiente tabla se resumen los incrementos de las emisiones de los distintos contaminantes

asociados al trafico terrestre por carretera.

ACTUALIDAD NOXx PM10 PM2.5 CO VOC NH3 SO2 Benceno N20 CcO02

Kg de sustancia 1.759,16 28,44 27,02 229,36 40,15 1,13 1,67 0,90 8,13 359.349,34

HORIZONTE PDI (2035) NOx PM10 PM2.5 CO VOC NH3 SO2 Benceno N20 CO2

Kgde sustancia 226611 37,12 3527 301,77 52,60 1,54 2,19 117 10,64 472.400,66

D% 29% 31% 31% 38% 34% 37% 31% 31% 31% 31%

Tabla 17. Incremento de emisiones asociadas al trafico terrestre

Emisiones asociadas al transporte maritimo

Ademés del CO: equivalente, se han obtenido las emisiones de otros gases de efecto
invernadero para las principales tipologias de buques presentes en el Puerto de Tarragona:
buques de graneles liquidos y sélidos, de mercancia general, de trafico ro-ro y cruceros. Los
contaminantes que se han estudiado son los 6xidos de nitrégeno y azufre (NOx, SOx), particulas
en suspensién (PM), CO, CHs y N20, tomando como referencia los factores de emisién del
documento “Black Carbon Emissions and fuel use in global shipping”, publicado por The

International Council on clean transportation en el afio 2017.

El principal tipo de hidrocarburos utilizados como combustible es el fueloil pesado, derivado del
petréleo crudo. El petréleo crudo contiene azufre que, tras la combustion en el motor, es liberado
a la atmosfera, teniendo diversas consecuencias en la salud y en el medioambiente. En la
atmosfera, los SOx pueden producir lluvia &cida, que puede, a su vez, provocar dafios a habitats
y especies animales presentes. Desde el 1 de enero de 2020, el limite de contenido de azufre en
combustible utilizado a bordo de los buques que operen fuera de las zonas de control de
emisiones se reduce a 0,5% masa/masa, cuando anteriormente el limite se encontraba en 3,5%
masa/masa. En este andlisis se ha tenido en cuenta, al calcular las emisiones producidas por los
buques en el afo horizonte del Plan Director de Infraestructuras, esta limitaciéon del contenido de

azufre.
Calculo de emisiones

En funcion de las previsiones de trafico para cada tipo de mercancia realizadas en el Plan
Director, se han obtenido el nimero de buques que habra en el afio horizonte y se han calculado

las emisiones de cada tipo de gas.
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Se ha considerado el uso de fueloil pesado con un contenido de sulfuro del 2,5% en el calculo
de las emisiones actuales, mientras que para las emisiones del afio 2035 se considera el uso de
combustible con un promedio en contenido del 0,14% de sulfuro, con el fin de respetar las
limitaciones de la OMI, e incluir nuevos combustibles con bajo contenido en azufre asi como
LNG.

Graneles liquidos

El crecimiento del trafico de graneles liquidos pronosticado por el PDI con respecto a la
actualidad es de un 15,7%. Los resultados obtenidos para buques de graneles liquidos en la

actualidad (1.243 buques) y para 2035 (1.438 buques), son los que se presentan a continuacion.

COz eq 23.178.355,75 | 26.820.001,37
NO« 319.360,87 347.360,07
SOy 341.827,72 19.805,26
PM 41.102,77 6.604,57
co 15.414,18 17.832,33
CH4 285,45 330,23
N0 1.140,82 990,69

Tabla 18. Emisiones de GEI provocadas por los buques de graneles liquidos

Graneles sélidos

Respecto al trafico de graneles sélidos, el PDI pronostica un descenso del 18% de las toneladas
movidas con respecto a la actualidad. Los resultados obtenidos para buques de graneles sélidos
en la actualidad (210 buques) y para 2035 (172 buques), son los que se presentan a

continuacion.

COzeq 4.557.176,67 H 3.736.667,09
NOy 63.748,40 49.089,53
SO« 67.899,20 2.785,22
PM 8.164,08 928,75
co 3.076,09 2.519,47
CH4 56,96 46,66
N20 227,71 139,97

Tabla 19. Emisiones de GEI provocadas por los buques de graneles sélidos

Contenedores
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El crecimiento del trafico de contenedores pronosticado por el PDI con respecto a la actualidad
es de un 235,1%. Los resultados obtenidos para buques portacontenedores en la actualidad (185

buques) y para 2035 (619 buques), son los que se presentan a continuacion.

Horizonte PDI

Contenedores Actualidad (2035)
CO:z eq 3.773.178,57 | 12.644.240,11
NOy 52.823,10 166.170,26
SOy 56.429,55 9.455,95
PM 6.786,25 3.153,84
co 2.550,08 8.532,44
CH4 47,22 158,01
N.O 188,70 474,02

Tabla 20. Emisiones de GEI provocadas por los bugues de contenedores

Mercancia general

Respecto al trafico de mercancia general, el PDI pronostica un descenso del -3,7% de las
toneladas movidas con respecto a la actualidad. Los resultados obtenidos para buques de trafico
de mercancia general en la actualidad (793 buques) y para 2035 (763 buques), son los que se

presentan a continuacion.

Horizonte PDI

Mercancia General Actualidad (2035)
CO; eq 15.587.726,98  15.011.749,31
NO, 208.845,47 188.923,88
SOy 223.092,44 10.750,46
PM 26.822,50 3.584,52
co 10.078,90 9.697,61
CH4 186,65 179,59
N.O 746,02 538,76

Tabla 21. Emisiones de GEI provocadas por los buques de mercancia general

Tréafico de vehiculos en régimen de mercancia

El crecimiento del trafico de vehiculos en régimen de mercancia pronosticado por el PDI con
respecto a la actualidad es de un 19,5%. Los resultados obtenidos para buques de trafico de
vehiculos en régimen de mercancia en la actualidad (183 buques) y para 2035 (218 buques),

son los gue se presentan a continuacion.

Horizonte PDI
(2035)

Vehiculos en régimen
de mercancia

Actualidad
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COzeq 2.357.156,89 2.817.281,84
NOy 29.870,11 35.582,97
SO« 32.132,51 38.278,07
PM 3.865,01 4.604,21
co 1.449,75 1.727,02
CH4 26,84 31,98
N0 106,86 127,30

Tabla 22. Emisiones de GEI provocadas por los buques en régimen de mercancia

Cruceros

La estimacién del crecimiento del trafico de cruceros en el Puerto de Tarragona, teniendo en
cuenta el niumero de pasajeros segun el PDI, es de un 136,8% con respecto al trafico actual. Los
resultados obtenidos para buques de cruceros en la actualidad (38 buques) y para 2035 (90

buques), son los que se presentan a continuacion.

CO: eq 2.189.092,28 5.184.692,24
NO, 24.975,89 59.153,43
SO« 26.726,83 63.300,38
PM 3.212,48 7.608,51
co 1.204,71 2.853,25
CH4 22,31 52,84
N0 89,21 211,29

Tabla 23. Emisiones de GEI provocadas por los cruceros
En las siguientes imagenes se pueden ver las zonas del puerto donde se presenta cada tréafico,
con las emisiones de Gases de Efecto Invernadero provocadas por cada tipo de buque en la
actualidad y en el afio 2035.
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Mercancia General {kg} Veh. en rég, de mercancia (kg)
15.587.726,98 CO2eq 2.357.156,89
208.245,47 NOx 25.870,11
223.092,45 SOx 32.13251
26.822,50 M 3.865,01
10.078,30 144975
186,65 = CH4 26,84

746,02

Graneles sélidos (ke)
4.557.176,67
63.748,40
67.899,20
2.164,08
2.076,09

56,96
227271
Graneles liquidos (kg} Contenedores (kg)
CO2eq 23.178.355,75 \ CO2eq 12.644.240,11 2.189.092,28
NOx 319.360,87 NOx 166.170,26 2457583
341.827,72 SO0x 9.455,35 26.726,83
41102,77 PM 3.153,3% 3.212,48
1541418 <o 853243 120471
285,45 ('/f‘\ CH4 158,01 (e 2231
1.140,82 \.,?/ J N20 \ 2 89,21

Figura 33.- Zonas del puerto por traficos y emisiones de cada tipologia de buques en la actualidad

— ] — G s— MG

— Contenedores (kg)
Mercancia General (kg) Y J A 4 CO2eq 12.644.240,11
CO2eq 1501174831 |° N b N NOx 166.170,26
NOX 188.923,88 N\ N p S0x 9.455,95
S50x 10.750,46 PM 3.153,84
M 358452 co 2532,44
co 5.697,61 CHa 1801
cH4 179,53 P N20 ars02
N20 si76 (1)
Veh. en rég, de mercancia (kg) Graneles liguidos (kg) [4 Graneles sélidos (kg) Cruceros (kg)
COzZeq 2.817.281,84 CO2eq 26.820.001,37 CO2eq 3.736.667,09 CO2eq 5.184.692,24
NOx 35.582,97 NOx 347.360,07 NOx 459.089,53 NOx 55.153,43
S50 38.278,07 SOx 19.805,26 SOx 2.785,22 S0x 53.300,38
M 4.604,21 BM 6.604,57 PM 528,75 PM 7.608,51
co 1.727,02 co 17.832,33 co 251947 co 2.853,25
cH4 21,58 CH4 33023 o CH4 45,66 CH4 52,84 a
N20 127,30 N20 9068 2/ s N20 139,57 N2O 211,29

w5

Figura 34.- Zonas del puerto por traficos y emisiones de cada tipologia de buques en el afio horizonte
del PDI (2035)
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5.1.1.3 Estimacidon de poblacién afectada por incremento de contaminacion

atmosférica

Tarragona es la segunda area metropolitana de Cataluiia. Es un territorio muy dinamico donde
viven mas de 600.000 habitantes. La industria coexiste con zonas turisticas del Mediterraneo y
con zonas agricolas. Esta situacién genera susceptibilidades en relacion con la calidad del aire
y los posibles efectos para la salud.

Los regimenes de vientos mas caracteristicos en el entorno portuario son los de componente
noroeste (mistral), predominante en los meses de octubre a abiril, y los de componente sudeste
(xaloc), entre mayo y septiembre. Durante la época estival, las condiciones de brisa favorecen la
dispersion de contaminantes, mientras que durante el invierno, las condiciones meteorolégicas
favorecen la acumulacion de contaminantes atmosféricos.

Considerando estas condiciones predominantes de viento, las actuaciones proyectadas por el
PDI que podrian suponer un aumento de la contaminacion atmosférica no deberian implicar un
incremento de la poblacién afectada, independientemente de que pudiera generarse una mayor

intensidad de la contaminacion en la poblacién ya afectada a dia de hoy.

Si podria sin embargo producirse un incremento de la poblacién afectada cuando reinasen los
vientos de componente este o noreste como consecuencia de la ampliacion del muelle de
almacenamiento de graneles soélidos pulverulentos. El aumento de la superficie de muelles
destinada al almacenamiento de graneles sélidos pulverulentos representa un incremento
potencial de la contaminacién por particulas de las casas situadas en la Pineda (situacién que
ha ocasionado las quejas de los vecinos de forma recurrente), asi como un incremento de la
poblacién potencialmente afectada.

En caso de no desarrollarse el PDI, la evolucién mas probable de la calidad del aire permanecera
en una situacion similar a la actual, en la que no se aprecia una tendencia positiva ni negativa en

la calidad del aire en los Ultimos afos.

5.1.2 Contaminacién acustica

De acuerdo a la normativa, los limites de inmisién de ruidos causados por los medios de
transporte, incluido el &mbito portuario son:

Valores limites de inmisiéon Valores de atencion
Laren dB(A) Laren dB(A)
Zona de . Noche Dia Noche
A Dia
sensibilidad
A, alta 60 50 65 60
B, 65 55 68 63
moderada
C, baja 70 60 75 70
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Tabla 24. Valores limite de inmision y valores de atencién por ruido producido por los medios de transporte
el que proviene del de los vehiculos de motor, de los ferrocarriles y del ambito portuario. (Fuente:
Ley16/2002, de la Generalitat de Catalufia, de 28 de junio, de Proteccién contra la contaminacién

acustica).

La normativa sobre proteccion de la contaminacién acustica prevé la declaracion de zonas de
especial proteccién acuUstica (ZEPQA) en areas que por sus caracteristicas singulares se
considere conveniente conserva una calidad acustica de interés especial. Actualmente, se han
declarado 2 zonas ZEPQA en Catalufia en suelo no urbanizable: en el término municipal de
Papiol y el Parque Natural de la Serra del Montsant y el suelo no urbanizable de 12 municipios

de su entorno. Ambas zonas quedan lejos del ambito del PDI.

A nivel local, tanto Tarragona como Vila-seca disponen de Mapa de Capacidad Acustica,
elaborados de acuerdo al Decreto 245/2005, y el 176/2009. El Mapa de capacidad acustica de
Tarragona se aprobd definitivamente el 16 de noviembre de 2018, mientras que el de Vila-seca

se aprobd el 27 de julio de 2007.
El Mapa de Capacidad acustica de Tarragona zonifica la ciudad en tres tipos de zonas:

- A: zonas de sensibilidad acustica alta
- B: zonas de sensibilidad moderada, y

- C: zonas de sensibilidad baja
Estas se dividen, a su vez, en las siguientes subzonas:

- Al: espacios de interés natural y otros.

- A2: predominio de suelo de uso sanitario, docente y cultural

- A3:viviendas situadas en el medio rural

- A4: areas con predominio de suelo de uso residencial

- B1: &reas en las que coexisten suelo de uso residencial y actividades y/o infraestructuras
de transporte

- B2: areas con predominio de uso de suelo terciario

- B3: areas urbanizadas existentes afectadas por suelo de uso industrial

- C1.: areas con predominio de suelo de uso terciario, recreativo y de espectaculos

- C2: 4reas con predominio de uso industrial

A continuacion se muestra el mapa de zonificacion acustica de Tarragona en la zona del Puerto:
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Figura 35.- Zonificacién acustica de la zona del puerto de Tarragona (fuente: Mapa de capacidad
acustica, Ayto. de Tarragona, 2018).

Como se aprecia en la figura anterior, sélo el muelle de pescadores, la marina de Port Tarraco y
el puerto deportivo estan proximas o colindan con una zona de sensibilidad acustica alta (el
centro de la ciudad), mientras que el resto del puerto comercial linda con zona de sensibilidad
baja.

5.1.2.1 Zonificacion acustica del territorio, con la cartografia y capas de
informacién adecuadas, determinando en cada area su objetivo de

calidad acustica.

En los afios 2009 y 2011, la APT llevé a cabo estudios sobre los niveles acusticos generados en
el ambito portuario. A continuacion se presentan los resultados del estudio de 2011:
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Figura 36.- Estaciones de medida de los niveles acusticos (fuente: Estudio acustico en el puerto de
Tarragona en el afio 2011).

1D PUNT La (dea)
0m 2009 2011 2009
| MATE 69,2 68,9
4 12 TARDA 62.5 55,4
MATI 64,2 57,3
g & TARDA 71,5 52
MATI 654 68,8
< & TARDA 65,7 614
5 MATI 62,3 -
B TARDA 65,8 -
MATI 62,3 63,2
€ 11 TARDA 64,7 64,6
NIT = 60,5
MATI 61,4 58,3
K & TARDA 58,3 59,8
- . MATI 64,9 68,5
: TARDA 67.3 70
7 = MAT] 49,7 59
: TARDA 58.4 724
: a MATI 70.6 68,8
TARDA 67,7 68,2
7 A MATI 66,2 59,7
TARDA 65,7 59,2
= 2 MATI 62,1 64,4
TARDA 62,4 65
X i MATI 65,9 62.6
; TARDA 67 69,2
: MAT( 63,1 54,7
M 7 TARDA 57,5 55,9
NIT 53,1 50,4
MAT/ 59 60,6
N 8 TARDA 633 613
: NIT 574 :
MATI 59,1 66,6
o g TARDA 59,1 60
NIT 56,8 56,8

Figura 37.- Resultados acusticos obtenidos en cada una de las estaciones de medida en los afios 2009
y 2011. Todos los puntos se encuentran zonas de sensibilidad C a excepcién de los puntos M, Ny O
que se encuentran en zona de sensibilidad B (fuente: Estudio acustico en el puerto de Tarragona en

el afio 2011).
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Como se desprende de los resultados anteriores, en el afio 2011 se detectaron superaciones de

los valores limite en las siguientes estaciones:

» Estacion B (en el extremo exterior del muelle de carb6n) como consecuencia de las

cintas transportadoras de carbén.
= Estacion | (en el muelle de Castilla) debido al trafico.

= Estaciones M, Ny O (en el muelle de pescadores y darsena de Port Tarraco) atribuibles

muy probablemente al trafico rodado externo al recinto portuario.

Teniendo en cuenta estos resultados, y que la Unica zona del puerto cercana a una zona de
sensibilidad acustica alta es la del muelle de pescadores, es evidente que dicha zona es una

zona sensible en cuanto a la variable ambiental.

Por otra parte, el Departamento de Territorio de la Generalitat dispone de un indice de ruido en
las carreteras, en el que se muestra la poblacion expuesta a mas de 55 dB alrededor de las
carreteras. A continuacion se muestra dicho indice en el la red viaria del entorno portuario de
Tarragona.

2= QA ks
Llegenda

@ £ = Indexde soroll o les
carreteres

Figura 38.- indice de ruido en las carreteras del entorno portuario. Poblacion expuesta a ruidos

superiores a 55 dBA (fuente: http://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html).

Como se aprecia en la figura anterior, en las carreteras cercanas la poblacién expuesta a mas
de 55 dB esta entre 0 y 200 personas, el valor mas bajo de los del indice de ruido en las

carreteras, por lo que se trata de una situacion buena.
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5.1.2.2 Estimacion del incremento de contaminacién acustica debida al
incremento del trafico rodado y de actividades generadoras de

contaminacién acustica

A pesar de que el PDI no contempla la ampliacion de la red viaria ni ferroviaria, si que por un
lado se quiere incrementar el transporte ferroviario de mercancias y por otro lado, la propia
ampliacién del puerto y su potenciacion como base de cruceros, dara lugar a un incremento en
las intensidades de trafico, particularmente en la zona norte por la ubicacién de la nueva darsena

de cruceros.

Ademas, entre las nuevas infraestructuras que contempla el PDI se encuentran, un nuevo
Contradique Sur en el que se agrupara trafico de mercancia general, una darsena para cruceros
en la zona norte del puerto, una nueva terminal para graneles sélidos en el Muelle Catalunya y

una nueva terminal de graneles liquidos en el exterior del actual contradique.

Estas actuaciones a las que se ha hecho mencién, podrian potencialmente generar un
incremento en niveles acusticos de la zona portuaria. Atendiendo a los estudios acusticos
realizados por el puerto en afios anteriores, las zonas que presentaron niveles de inmision altos
y que podrian verse incrementados con la puesta en marcha del PDI, serian la zona de
almacenamiento de graneles sélidos y la zona cercana a la ciudad (punto M, N y O) por efecto

de la nueva darsena de cruceros.

Por otra parte, durante la ejecucidn de las obras podria producirse un incremento del nivel sonoro
en el entorno de la actuacién pertinente, pero se trata en cualquier caso de actuaciones comunes
en el entorno portuario que deberan contemplar las correspondientes medidas protectoras en los

proyectos de ejecucion.

5.1.2.3 Estimacion de poblacién afectada por incremento de contaminacién

acustica

En principio, atendiendo a las nuevas infraestructuras que contempla realizar el PDI durante su
periodo de vigencia, asi como a la ubicacion de las mismas respecto a los nlcleos poblacionales
de su entorno, podria considerarse que no se generara un aumento de la poblacion afectada por
el ruido emitido. Sin embargo, si que se deberia hacer mencidn a la posibilidad del incremento
de los niveles acusticos en la zona de La Pineda como consecuencia de las obras que se llevaran
a cabo para la construccion del nuevo contradique asi como por la actividad maritima que
posteriormente se generard en el mismo, y también en la poblacién mas cercana a la nueva

darsena para cruceros ubicada en la zona norte del puerto.

En cuanto a la evolucién més probable de la contaminacion acustica en caso de no desarrollarse
el PDI, la situacion permaneceria como actualmente, sin cambios significativos en el patrén de
zonas con mas ruido (zona junto a la ciudad y principales vias de entrada y salida).
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A este respecto, se quiere destacar que, segun recoge la Memoria de Sostenibilidad de la AP
Tarragona, de 2017, el ruido no es un vector ambiental relevante en el puerto, habiéndose
registrado sélo 2 quejas en el afio 2016 por una calle aledafia al puerto, y ninguna en 2015 y
2017. En todo caso, las actividades del puerto estan ordenadas para no causar problemas de

ruido a la ciudad.
5.1.3 Calidad de aguas de bafio

5.1.3.1 Descripcién del estado de la calidad de aguas de bafio y extension

afectada en las playas de “El Miracle” y “La Pineda”

La playa de “El Milagro” con una longitud de 650 metros, esta situada en el entorno urbano de la
ciudad de Tarragona. En su extremo izquierdo esté limitada de forma natural por rocas, y en el
extremo derecho también encontramos rocas, pero en este caso las del espigon del puerto
deportivo de Tarragona. Esta playa presenta un Punto de Muestreo (PM1) cuya localizacion se

presenta en la siguiente imagen:

Emiesar! Comerg

Figura 39.- Punto de muestro (PM) de la playa “El Miracle” (fuente: https://nayadeciudadano.msssi.es/).

La playa de la Pineda, del municipio de Vila-seca, se encuentra en un entorno urbano-residencial
y esta limitado en el lado izquierdo por un espigdn y la banda derecha queda abierta en la playa
del Raco. Esta playa dispone de bandera azul y su Unico Punto de Muestreo (PM) se presenta

en la siguiente imagen:
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Platja de la Pineda

Figura 40.- Punto de muestro (PM) de la playa “La Pineda” (fuente: https://nayadeciudadano.msssi.es/).

A continuacién se presenta la calidad de las aguas de bafio desde el afio 2007 hasta la
actualidad, en las playas de “El Miracle” y “La Pineda”, ubicadas en la zona norte y sur del puerto
de Tarragona respectivamente. Los datos han sido obtenidos del Sistema de Informacién
Nacional de Aguas de Bafio (NAYADE) gestionado por el Ministerio de Sanidad, Consumo y
Bienestar Social, asi como de la Agencia Catalana del Agua y de la Empresa Municipal Mixta de
Aguas de Tarragona S.A (EMATSA):

Afio Playa La Pineda Playa El Miracle
Aguas aptas para el bafio, de muy buena Aguas aptas para el bafio, de muy
2007 . .
calidad buena calidad
Aguas aptas para el bafio, de muy buena Aguas aptas para el bafio, de muy
2008 . .
calidad buena calidad
2009 Aguas aptas para el bafio, de muy buena Aguas aptas para el bafio, de muy
calidad buena calidad
Aguas aptas para el bafio, de muy buena Aguas aptas para el bafio, de muy
2010 . .
calidad buena calidad
2011 Aguas de Calidad Excelente Aguas de Calidad Excelente
2012 Aguas de Calidad Excelente Aguas de Calidad Excelente
2013 Aguas de Calidad Excelente Aguas de Calidad Excelente
2014 Aguas de Calidad Excelente Aguas de Calidad Excelente
2015 Aguas de Calidad Excelente Aguas de Calidad Excelente
2016 Aguas de Calidad Excelente Aguas de Calidad Excelente
2017 Aguas de Calidad Excelente Aguas de Calidad Excelente

Tabla 25. Resultados del control de calidad de aguas de bafio (fuente: https://nayadeciudadano.msssi.es/)
La calidad de las aguas de bafio de las dos playas situadas a ambos lados del puerto es muy
buena o excelente en los 10 afios de los que hay datos. Se trata ademas de dos playas sometidas
a un intenso uso ludico por la poblacion de Tarragona (en el caso de la playa del Miracle) y por

la poblacion de Vila-seca en el caso de la playa de la Pineda.
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A pesar de estas buenas condiciones generales de las aguas de bafio, la presencia del puerto y
su actividad ha generado puntualmente algunos inconvenientes o episodios de contaminacion,
tales como derrames de la monoboya o derrame de particulas de polietileno en la playa de la

Pineda.

5.1.3.2 Extension de playa con necesidad de medidas correctoras para su

mantenimiento

Como se ha mostrado en el apartado anterior, la calidad del agua de bafio en ambas playas ha
sido excelente desde el afio 2007 hasta la actualidad. Las actuaciones contempladas en el PDI
no afectaran a la calidad del agua de ninguna de las dos zonas de bafio, aunque atendiendo al
Real Decreto 1341/2007, de 11 de octubre, sobre la gestidon de la calidad de las aguas de bafio,
si se realizan obras o cambios importantes en las infraestructuras de una zona de bafio 0 en sus
inmediaciones, debera actualizarse el perfil de las aguas de bafio antes del inicio de la siguiente

temporada de bario.

Por otra parte, la prolongacion del dique exterior y la construccion de una nueva darsena de
cruceros tendran efectos sobre la forma en planta de equilibrio de las playas de La Pineda y del
Miracle. En lo relativo a la playa de La Pineda, dentro del seguimiento derivado de la DIA de
“Prolongacion del dique rompeolas” se ha propuesto la ejecucién de un espigén curvo emergido
otro rectilineo sumergido, que divida la playa de la Pineda en 2, creando dos playas
hidrodindmicamente independientes. A continuacién se muestra la forma en planta de dicha

solucién.

Figura 41.- Configuracion en planta de la solucion propuesta (fuente: IH Cantabria, 2009)
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En cuanto a la playa del Miracle, para contrarrestar los efectos de la hueva darsena de cruceros,
se propone la construccion de un espigbn sumergido en el extremo sur de la playa, y la
realimentacién de la misma, como se ve en la siguiente figura, dando ademas respuesta a la

solicitud realizada por el ayuntamiento de Tarragona en el trdmite de consultas.

\ i

¢ -
'\ APORTACION OF ARENAS

CONSTRUCE[ON DE~— .
o e

Figura 42.- Medidas de correccion de impactos sobre la playa del Miracle (Berenguer, 2018)

Las actuaciones correctoras propuestas van a afectar a la estabilidad de toda la playa en ambos

casos, consiguiendo playas estables y de mayor anchura en el caso de la playa del Miracle.

5.1.4 Riesgo deinundacién provocado por nuevas infraestructuras

Las nuevas infraestructuras propuestas en el PDI son, basicamente, la creacién de una darsena
para cruceros en el exterior del dique exterior, junto al puerto deportivo existente, la prolongacion
del dique exterior, un nuevo contradiqgue y explanada entre contradique existente y nuevo
contradique y nueva explanada para graneles soélidos adosada al dique de levante. De estas
infraestructuras, la Unica que puede tener alguna influencia sobre la inundabilidad del entorno es
la explanada entre el contradique existente y el nuevo contradique. Teniendo esto en cuenta,
para evaluar el riesgo de inundacién provocado por las nuevas infraestructuras se han empleado

los datos de los siguientes estudios de inundabilidad:

- Anexo VII.2 Estudio de inundabilidad del Plan Director Urbanistico de reordenacion del

ambito del Centro Recreativo Turistico de Vila-seca y Salou. Diciembre de 2016.

- Estudio de inundabilidad de la ZAL del Port de Tarragona. Diciembre de 2015.
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- Estudio de inundabilidad de la cuenca Este contemplada en el Plan Director Urbanistico
de reordenacién del ambito del Centro Recreativo Turistico de Vila-seca y Salou, como
consecuencia de las nuevas infraestructuras viarias de acceso a la ZAL del Puerto de

Tarragona. Octubre de 2018.

Las rieras mas importantes cerca de la zona de actuacién son la Riera de la Boella, la Riera de
la Baorada (Rasa de Mas de Sostres) y el canal de desagiie que recoge los pluviales de Vila-
Seca, existiendo ademas conducciones de agua cubiertas y diversos canales de riego
(acequias). Tanto las dos rieras como el canal de desagle vierten al mar entre el espigén de Els
Prats y el contradique actual del puerto. Un reciente proyecto ya ejecutado por la Agencia
Catalana del Agua ha canalizado la Riera de Baorada — Boella. La siguiente figura muestra los 2

cauces que desembocan en la zona que se prevé rellenar en el PDI.

Cauces que desembocan‘ep la
zona a rellenar

Figura 43.- Cauces que desembocan en la zona a rellenar (fuente: elaboracién propia).

A continuacidon se muestran los resultados y se resumen las conclusiones de los estudios de

inundabilidad mencionados.
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Figura 44.- Zonas inundables para periodos de retorno de 10, 100 y 500 afios (fuente: Estudio de

inundabilidad del Plan Director Urbanistico de reordenacion del &mbito del Centro Recreativo

Turistico de Vila-seca y Salou. Diciembre 2016).
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Figura 45.- Zonas inundables con peligrosidad leve, moderada y grave para un periodo de retorno de
100 afios (fuente: Estudio de inundabilidad del Plan Director Urbanistico de reordenacion del ambito

del Centro Recreativo Turistico de Vila-seca y Salou. Diciembre 2016).
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Figura 46.- Zonas inundables para periodos de retorno de 10, 100 y 500 afios (fuente: Estudio de

inundabilidad de la cuenca Este contemplada en el Plan Director Urbanistico de reordenacion del

ambito del Centro Recreativo Turistico de Vila-seca y Salou, como consecuencia de las nuevas
infraestructuras viarias de acceso a la ZAL del Puerto de Tarragona. Octubre de 2018).
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Figura 47.- Zonas inundables para un periodo de retorno de 100 afios (fuente: Estudio de inundabilidad

de la ZAL del Port de Tarragona. Diciembre de 2015).
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Figura 48.- Peligrosidad por inundacion para periodo de retorno de 100 afos (fuente: Estudio de
inundabilidad de la ZAL del Port de Tarragona. Diciembre de 2015).

El estudio de inundabilidad de 2018 fue exigido por la autoridad ambiental en el tramite de
aprobacion de la ZAL, ya que las actuaciones de la ZAL podrian comprometer la integridad del
Prats de Pineda o Séquia Major (zona ZEC), por lo que se exigi6é que se evaluara los efectos del
desarrollo de la ZAL sobre dicho espacio de la Red Natura 2000. El estudio concluye que las
actuaciones previstas para la construccion de la ZAL representan una variacion no significativa
de las condiciones de inundacion del &mbito de la ZEC, contemplando en todo caso las medidas
correctoras definidas en el PDU del CRT de Vila-seca y Salou y de las actuaciones definidas en
el Plan Especial de infraestructuras de accesos a la ZAL del Puerto de Tarragona, por lo que son
compatibles con la restauracion ambiental de la ZEC Séquia-Major (o Prats de Pineda).

Los tres estudios muestran resultados similares, en los que se aprecia que aproximadamente la
mitad suroeste de la zona que se va a rellenar entre el contradique existente y el nuevo
contradique tiene un riesgo moderado de inundacién. Por tanto, es evidente que el desarrollo del
PDI podria provocar un incremento en el riesgo de inundacion de dicha zona, en caso de que
obstaculizara o dificultara la evacuacién del agua hacia el mar. Por ello, el proyecto que desarrolle
la construccion de dicha explanada, deberd prestar especial atencién a esta cuestion,
garantizando una buena evacuacion de los caudales de avenida de ambos cauces, al objeto de
minimizar los riesgos de inundacién en la zona y no comprometer la estabilidad de la propia

estructura.
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5.2 Biodiversidad, faunay flora
5.2.1 Afeccién a espacios naturales

5.2.1.1 Zonificacion de espacios naturales protegidos con la cartografia y

capas de informacion adecuadas

En el entorno del puerto existen diversos espacios naturales protegidos, mostrandose su
ubicacion y distribucién detallada en el anexo de cartografia. Concretamente se han elaborado 2
planos, por una parte un plano con los espacios de Red Natura 2000 y ZEPA, y otro en el que se
muestran el resto de figuras de proteccion de ambito autondmico. A continuacion se muestra la
captura de pantalla de ambos planos.

Leyenda:

@ Red Natura 2000 (ZECs)

@77 Red Natura 2000 (ZEPAs)

Figura 49.- Espacios RN2000 y ZEPA en el entorno (fuente: elaboracion propia).
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Figura 50.- Otros espacios protegidos en el entorno (fuente: elaboracion propia).

Como se aprecia en las figuras anteriores, las zonas protegidas a las que puede afectar el PDI
son la ZEC ES5140004 “Séquia Major”, que también es zona himeda y ENP protegido por el
PEIN, junto al futuro contradique y explanada asociada, y la ZEPA “Espacio Marino Delta del

Ebro llles Columbretes” junto a la futura terminal de cruceros.

5.2.1.2 Estimacion de la ocupacién de nuevas superficies terrestres y de
lamina de agua, sobre espacios protegidos (m?) o colindantes con

espacios protegidos (m)

Tal y como se ha indicado, ninguna de las actuaciones propuestas en el PDI se adentra en un
Espacio Natural Protegido, aunque si que dos de ellas se desarrollan en el contorno de los
mismos, concretamente, las siguientes:

- Todo el contorno del dique exterior de la nueva darsena de cruceros, unos 1.700 m de
longitud, estan muy préximos y podria entenderse que colindan con la ZEPA espacio
marino delta del Ebro llles Columbretes.

- En el extremo suroeste, la futura explanada a lo largo del frente litoral entre el
contradique actual y el nuevo contradique, colinda a lo largo de unos 650 m con la ZEC
ES5140004 “Sequia Mayor”, sin ocupar directamente este espacio, concretamente en la
zona denominada, Prats de Pineda.

- Enlamisma zona, la futura explanada colinda 260 m con la zona himeda playa del Prats
de Vila-Seca, sin ocupar directamente este espacio, que se superpone parcialmente a la
ZEC ES5140004 “Sequia Mayor”.
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Ademas de estas afecciones directas sobre la zona de Prats de Pineda, hay que destacar la
posible afeccion indirecta derivada de la conexion existente entre esta zona y la Séquia Major,
perteneciente al mismo espacio Red Natura 2000, aunque separado unos 700 m. A pesar de
esta separacion fisica superficial, al tratarse de espacios acuicolas, existe entre ellos una
conexion hidroldgica, como queda demostrado en el estudio “Caracteritzacié hidrogeologica del
sector nord costaner de la Pineda de Salou”. Esto se debe a que los dos se encuentran dentro
del mismo acuifero del pliocuaternario superficial, cuya recarga proviene tanto de la escorrentia

superficial como de las entradas laterales subterraneas.

En cuanto a la conectividad por tierra, tal y como se recoge en el ESAE de del PDU del CRT de
Salou, la distancia minima entre ambas zonas es de 678 m, resumiéndose la conectividad en la

siguiente tabla:

L Conectividad bioldgica fauna
Uso del suelo Descripcion
terrestre
Equipamientos Espacio d_e act_|V|dad.es ludico-deportivas/ Media-baja
Equipamientos: campo de golf
Equipamientos Espacio de actividades ludico-deportivas/ Baia
quip Equipamientos: camping !
Agricola Cultivos extensivos herbaceos Alta
Agricola Cultivos extensivos lefiosos Alta
FEESE 09 Prados y herbazales Muy alta
arbolada y y
Forestal no Zonas de matorral mediterraneo Muy alta
arbolada
IS Zonas arboladas Muy alta
arbolada y
Infraestructuras Canales Media baja
Infraestructuras Vias de comunicacién: TV3146 Baja

Tabla 26. Conectividad bioldgica de la fauna terrestre (fuente: EAE CRT de Salou)
La siguiente figura muestra el grado de conectividad de los distintos conectores entre ambos

espacios.
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Figura 51.- Posibles conectores y grado de conectividad entre los espacios Séquia Major y Prats de
Pineda. Loos colores rojo, amarillo y verde indican el grado de conectividad, de menor a mayor.
(fuente: EAE del PDU del CRT de Salou).

Las actuaciones del PDI, al situarse en el extremo opuesto a la zona intermedia entre ambos
espacios que conforman la ZEC, no tiene efectos sobre la conectividad terrestre entre ambos.
En lo relativo a la conectividad hidroldgica, no tiene efectos, puesto que, como se expone en el
apartado 5.4.1, no afecta a la recarga del acuifero, ni hay riesgo de que provoque alteracion

guimica de sus aguas.

5.2.1.3 Riesgo de aparicion de especies aloctonas invasoras de faunay flora

Las especies invasoras en Espafia se regulan mediante el Real Decreto 630/2013, de 2 de
agosto, por el que se regula el Catalogo espafiol de especies exoticas invasoras. El objeto del

mismo es regular el Catalogo Espafiol de Especies Exéticas Invasoras y, en concreto, establecer:

a. Las caracteristicas, contenidos, criterios y procedimientos de inclusién o exclusion de

especies en el catalogo.

b. Las medidas necesarias para prevenir la introduccién de especies exéticas invasoras y

para su control y posible erradicacion.
c. Las caracteristicas y el contenido de las estrategias de gestiéon, control y posible

erradicacion de las especies exéticas invasoras.
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La Direccién General de Marina Mercante del Ministerio de Fomento y la Direccién General de
Sostenibilidad de la Costa y del Mar, la Direccién General del Agua y la Secretaria General de
Pesca como organismos competentes de la Administracion General del Estado y las
comunidades auténomas, en el ambito de su competencias, aplicaran medidas de prevencion,
control y gestion de las especies incluidas en el catdlogo en las actividades recreativas y
deportivas desarrolladas en las aguas continentales y marinas. En el caso de especies del
catalogo detectadas en aguas de lastre de embarcaciones, se aplicaran las medidas de
prevencion, control y gestién establecidas por la Organizacion Maritima Internacional en la
materia, especialmente a través de lo dispuesto en el Convenio internacional para el control y la
gestiéon del agua de lastre y los sedimentos de los buques, de 2004, y por las directrices y criterios

establecidos en los Convenios regionales de proteccion del medio marino.

El “Convenio internacional para el control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los
buques (BWM)” adoptado el 13 de febrero de 2004, y que entrd en vigor el 8 de septiembre de
2017, establece que “se exigira que todos los buques apliquen un plan de gestién del agua de
lastre y los sedimentos. Ademas, todos los buques tendran que llevar a bordo un libro registro
del agua de lastre y deberan aplicar procedimientos de gestion del agua de lastre de conformidad

con una norma determinada”.

Para desarrollar técnicas y tecnologias que ayuden en la limpieza y gestiéon de las aguas de

lastre se ha creado el Proyecto GLOBALLAST (http://archive.iwlearn.net/globallast.imo.org/) en

el que colaboran multitud de paises.

La implantacion y desarrollo del PDI del Puerto de Tarragona, no implica riesgos de aparicién de
especies aléctonas invasoras puesto que no contempla la aparicién de traficos con origenes
distintos de los de los buques actuales (que ya son globales) y, ademas, la entrada en vigor del
Convenio BWM en 2017 reduce los riesgos de propagacion de dichas especies por las aguas de
lastre, por lo que, en el horizonte temporal de aplicaciéon del PDI no se espera un incremento en
el riesgo de aparicion de especies aldctonas invasoras, sino que éste permanecera en el mismo

grado que actualmente.

5.2.1.4 Estimacion de la superficie ocupada por la flora al6ctona, y

estimacién de las poblaciones de fauna al6ctona

Las especies exéticas, o0 aléctonas, son las que se encuentran fuera de su area de distribucion
natural. Algunas de estas especies exéticas que se han introducido en el territorio tienen la
capacidad de sobrevivir, reproducirse y esparcirse por los ambientes naturales y pueden producir
impactos considerables en los ecosistemas naturales, a otras especies o a las actividades
humanas y economicas. Son las especies exoticas invasoras, aunque no todas las especies

exdéticas son invasoras.
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Las especies exéticas invasoras (EEI) son uno de los mayores problemas para la conservacién
de la biodiversidad. Las lineas de actuacién principales para afrontar los inconvenientes
generados por estas especies son tres; prevencién, detencién y respuesta rapida y planes de
gestion — erradicacion (Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de

Catalufia).

El medio acuatico es uno de los habitats mas afectados por las especies invasoras y donde mas
dificultades presenta sus controles. A excepcién de masas de agua aisladas (canales, lagos del
Pirineo y estanques interiores), es practicamente imposible erradicar EEI de estos habitats, tanto
especies de pesca, como de flora o invertebrados acuaticos (Departamento de Territorio y

Sostenibilidad de la Generalitat de Catalufia).

Actualmente en Catalufia, segun el Proyecto Exocat del Departamento de Territorio y
Sostenibilidad de la Generalitat de Catalufia, hay citadas un total de 1.235 especies exéticas. De
éstas, 177 (el 14%) tienen un comportamiento invasor que provoca impactos considerables en

los ecosistemas naturales, a otras especies o en las actividades humanas y economicas.

En cuanto a la normativa que regula todo lo relacionado con las especies exéticas invasoras, son
dos las normas a tener en cuenta, el Real decreto 630/2013, de 2 de agosto, (derivado de la Ley
42/2007, de 13 de diciembre, de patrimonio natural y de la biodiversidad) y el Reglamento (UE)
n® 1142/2014, de 22 de octubre de 2014. Ambas establecen una relacion de especies (el
Catélogo y el Listado) y la regulacidon de las mismas. Existen especies que estan presentes en
el Catalogoy en el Listado y otras que soélo figuran en uno de estos documentos. Estas relaciones

son documentos vivos y se van modificando, por lo que deben consultarse peridédicamente.

La inclusiéon de una especie en el Catalogo espafiol de especies exdticas invasoras comporta las

prohibiciones siguientes:

- prohibicion genérica de posesion, transporte, trafico y comercio de ejemplares vivos, de
sus restos o propagulos que pudieran sobrevivir o reproducirse, incluyendo el comercio
exterior.

- prohibicién de su introduccién en el medio natural.

- prohibicion de retorno a la naturaleza de ejemplares o de sus partes, que sean extraidos

de la naturaleza.

Estas prohibiciones pueden quedar sin efecto, previa autorizacion administrativa de la autoridad
competente, cuando sea necesario por motivos de investigacion, salud o seguridad de las
personas, 0 con finalidades de control o erradicacion, en el marco de estrategias, planes y

campafias que se aprueben a tal efecto.

En el ambito europeo, el Reglamento (UE) 1143/2014, de 22 de octubre de 2014, sobre la

prevencion y la gestién de la introduccion y propagacion de especies exoéticas invasoras,
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establece las normas para evitar, reducir al maximo y mitigar los efectos adversos de las especies
exaéticas invasoras sobre la biodiversidad de la Union Europea. Contiene un listado de especies

para el cual son aplicables determinadas restricciones.

El Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de Catalufia dispone de una red
de alerta de Especies Exoticas e Invasoras (en adelante EEI), que es un mecanismo de deteccién
rapida de especies exdticas en Catalufia, especialmente de las especies exdticas invasoras. El
objetivo de esta red de alerta de EEI es disponer de entidades o personas por todo el territorio
que informen de la aparicion de nuevas especies exdticas en Catalufia o que se detecten en
lugares donde no se tenia constancia. La red de alerta esta formada por entidades o personas

colaboradoras que quieran suministrar informacion sobre las especies exéticas invasoras.

Dentro de esta red, se ha establecido una tabla de especies que se consideran prioritarias de

comunicacién, compuesto por 57 especies, entre ellas 19 plantas y 3 algas.

La base de datos de especies exoticas de Catalufia, dispone de un visor que permite visualizar
la distribucion y presencia de especies exoticas por celdas UTM de 10 km, y en el que se puede
seleccionar un poligono en el que obtener el nimero de especies exéticas presentes en dicha
zona. Asi, en el presente estudio se ha consultado la presencia de especies exdticas dentro del

rectangulo azul que se marca en la siguiente figura.

]
=}

Torredembarsa

114 37FTE= 45

campriis

Figura 52.- Rectangulo en el que se han obtenido las especies exoticas presentes

http://exocatdb.creaf.cat/base_dades/#!

En este rectangulo, el sistema identifica la presencia de 166 especies exéticas, de las cuales,

143 son plantas, 6 son aves, 5 son invertebrados terrestres, 4 son reptiles, 4 son mamiferos, 2
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son peces continentales y otras 2 son algas. En la siguiente tabla se recoge el nimero de

especies ex@ticas localizadas en dicha area:

Grupo

N° Total
UMTs 10
km

N° Total
UMTs 1
km

N° Total
Citaciones
Puntuales

N° Total
en Masas
de Agua

Localizaciones
Totales

Especies mas
abundantes

Plantas

15.019

3.070

3.003

18.464

39.556

Robinia
pseudoacacia,
Arundo donax,

Ailanthus
altissima

Aves

235

440

22.721

305

23.701

Myiopsitta
monachus,
Psittacula
krameri,
Phasianus
colchicus

Invertebrados
terrestres

43

51

Halyomorpha
halys,
Spodoptera
littoralis, Chilo
suppressalis

Reptiles

230

217

321

10

878

Trachemys
scripta,
Hemidactylus
turcicus, Testudo
graeca

Mamiferos

642

413

1.424

151

2.630

Neovison vison,
Genetta genetta,
Rattus
norvegicus

Peces
continentales

66

57

248

123

494

Gambusia
holbrooki,
Carassius gibelio

Algas

17

19

Polysiphonia
atlantica,
Antithamnionella
elegans

Tabla 27.

Especies exdticas encontradas en el area de estudio (Fuente: http://exocatdb.creaf.cat/base_dades/)

En relacién a las actuaciones llevadas a cabo sobre especies exéticas en el entorno portuario,
cabe destacar el seguimiento de la distribucidn de algas invasoras en el litoral que realiza la APT.

Ademas, muchas entidades, publicas o privadas, llevan a cabo diversas actuaciones de control

y seguimiento, de divulgacién y de prevencion relacionadas con las especies exoéticas invasoras.

En la figura siguiente se muestran las actuaciones de control realizadas durante el periodo 2015

— 2018 en el area de estudio:
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Figura 53.- Representacion de las actuaciones de control de especies exdticas invasoras desarrolladas
en el area de estudio. En azul, actuaciones de control de especies animales y en verde, de plantas
(https://www.instamaps.cat/visor.html)

A estas acciones hay que sumarles el seguimiento de las distribucién de algas invasoras en el
litoral que realiza la AP Tarragona, tal y como se recoge en la Memoria de Sostenibilidad del
Puerto de 2017.

En cuanto a las formas en las que la actividad portuaria puede actuar como vector de

propagacién de especies invasoras, hay dos formas principales:

- Llegada de especies asociadas al trafico maritimo (aguas de lastre, cascos de los
buques, mercancia...).

- Entrada de especies mediante tréfico ilegal. Los puertos son la puerta de entrada en el
pais del 80% de las mercancias, por lo que la vigilancia en el cumplimiento de la
normativa de especies invasoras es un elemento importante en el papel del puerto sobre
el control de la expansion de estas especies, especialmente en lo que respecta al

cumplimiento del Convenio CITES.

A este respecto, las 177 especies invasoras identificadas en Catalufia, se distribuyen de la

siguiente manera:

- 14 mamiferos terrestres - 18 aves

- 5reptiles - 22 peces

- 4 anfibios - 12 crustaceos
- 1lhongo - 14 algas

- 12 artrépodos no crustaceos - 56 plantas

- 17 invertebrados
De éstas, los mamiferos terrestres, los reptiles, anfibios, aves y hongos sélo podrian llegar a

través del comercio ilegal. Del resto de grupos, las algas son las que se propagan en mayor
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proporcién a través del comercio maritimo. Se destacan a continuacién aquéllas cuya
propagacion esta asociada, en algunos casos probablemente, pues no se ha demostrado, al

transporte maritimo (catalogo espafiol de especies exéticas invasoras):

- Algas: Caulerpa racemosa (C. cylindracea), Caulerpa taxifolia, Acrothamnion preissii,
Asparagopsis armata, Asparagopsis taxiformis, Codium fragile, Gracilaria
vermiculophylla, Grateloupia turuturu. Lophocladia lallemandii, Sargassum muticum,
Womersleyella setacea

- Crustaceos: Dikerogammarus villosus, Dyspanopeus sayi.

- Artrépodos no crustaceos: Aedes albopictus, Leptoglossus occidentalis, Linepithema
humile, Monochamus spp., Monomorium destructor, Paratrechina longicornis, Tapinoma
melanocephalum, Vespa velutina.

- Invertebrados: Achatina fulica, Ampullariidae - Pomacea spp., Bursaphelenchus
xylophilus, Corbicula fluminea, Cordylophora caspia, Crepidula fornicata, Dreissena
bugensis, Dreissena polymorpha, Ficopomatus enigmaticus, Limnoperna securis,
Mnemiopsis leidy, Mytilopsis leucophaeata, Potamocorbula amurensis, Potamopyrgus
antipodarum.

5.2.1 Afeccidn a especies protegidas

5.2.1.1 Estimacion del numero de especies protegidas afectadas,
distinguiendo por afeccién directa e indirecta y por el grado de

proteccion de cada especie

Segun se recoge en el visor de datos ambientales de la Generalitat, las especies protegidas

cercanas a la zona de desarrollo del PDI son las siguientes:

- Aphanius iberus

- Larus aoudouinii

En la siguiente figura se muestra su ubicacioén, en la que toda la parte marina del frente costero
es zona de alimentacién de Larus aoudouinii y, al oeste del puerto se encuentra una zona (el
ZEC ES5140004) con presencia de Aphanius iberus. En ambos casos, la afeccion del PDI seria
indirecta.
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Figura 54.- Especies protegidas presentes en la zona (fuente:
http://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html).

A continuacion se muestran las zonas de interés faunistico y floristico en la zona, asi como las
zonas de proteccion para la avifauna frente a riesgos de electrocucion. Como se aprecia en la
misma, dentro del puerto hay una zona de interés faunistico y floristico, asi como una zona de

proteccion de la avifauna.

Figura 55.- Zonas de interés faunistico y floristico y de proteccion para la avifauna en el entorno
(fuente: http://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html).

El circulo marcado en verde dentro del puerto corresponde a la presencia de una colonia de
gaviota de Audoin que anida en la explanada sin asfaltar de la ampliacién del muelle de la

quimica. Cuando se inicie la actividad en dicha zona y se pavimente, ésta ya no sera apta para
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la nidificacién, por lo que se buscara un espacio portuario alternativo, para adecuarlo y acoja a
esta colonia.

Los efectos sobre el Aphanius iberus solo pueden ser indirectos, ya que no se afecta a la zona
de la ZEC en la que se encuentra. Sobre la gaviota de Audouin, el desarrollo del PDI debera ser

coherente y respetuoso con la zona que acondicione para la nidificacion de la colonia existente.

En el estudio de evaluacion ambiental estratégica de la ZAL de Tarragona se menciona la posible
presencia en la zona de la Tortuga mediterranea (Testudo hermanni) y el Murciélago patudo
(Myotis capaccini), aunque su presencia es poco probable, y la Generalitat de Catalufia no la

recoge como tal.

5.2.2 Afeccién a habitats de interés comunitario, dentro y fuera de Red Natura
2000

A continuacién se muestra la distribucién de los HIC presentes en el entorno (tanto dentro como
fuera de la RN 2000). Segun se muestra en las siguientes figuras, el PDI no ocupa directamente
superficie de ningun HIC, siendo el que mas cerca estaria el HIC 1410 Pastizales Salinos

Mediterraneos (Juncetalia maritimi).
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Figura 56.- HIC presentes en el entorno del puerto (fuente: elaboracién propia).

5.2.2.1 Zonificacion de habitats de interés comunitario, con la cartografia y
capas de informacion adecuadas
La zonificacion se muestra en el anexo de cartografia.

5.2.2.2 Estimacion delas superficies de habitats dentro y fuera de Red Natura
2000

Junto al extremo suroeste del nuevo contradique se encuentra el HIC 1410: Pastizales Salinos
Mediterraneos (Juncetalia maritimi), con una superficie de 60.816 m?2.
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En la zona del CRT Salou y Vila-seca, hay una mancha del HIC 1410, de 144.000 m?, y otra de
88.000 m2. En la zona submareal de la playa de la Pineda hay 2 manchas del HIC 1110

Cymodocea, que suman 97.010 m2,
Al este de la playa del Miracle hay 2 manchas del HIC 1110, de 551 y 5513 m?.
Ninguna actuacion del PDI afecta directamente a un habitat de interés comunitario.

La afeccion indirecta existente actualmente sobre el HIC 1110 praderas de posidonia, derivada

del riesgo de derrames en la monoboya, se reducira como consecuencia del desarrollo del PDI.

5.2.3 Afeccion a especies marinas por contaminacion acustica

El ruido emitido por los buques puede causar dafios al medioambiente marino y a los recursos
vivos del mar, siendo los mamiferos marinos las especies mas afectadas por la contaminacion
acustica generada por el transporte maritimo. El ruido de los barcos emana de las hélices, de la
magquinaria, del sonar y de las sondas de profundidad. La mayor parte del ruido emitido por
buques es de frecuencias bajas y coincide con las frecuencias utilizadas por los cetaceos para
su comunicacion y otras actividades bioldgicas. En general, los barcos viejos producen mas ruido
que los nuevos y los buques de mayor tamafio producen mas ruido que los pequefios. Algunos
estudios también han documentado los efectos del ruido producido por las operaciones de

dragado en los cetaceos.

A pesar de lo anteriormente expuesto, el trafico maritimo no esté obligado a mitigar su impacto
acustico sobre el medio marino. Sin embargo, existen iniciativas de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) para recopilar informacién sobre medidas técnicas de reduccién de las
emisiones sonoras de los buques, sobre su aplicabilidad y sobre las ventajas de estas medidas

a nivel ambiental y econémico.

Destaca a este respecto la existencia de un Area Marina Protegida para la proteccion de cetaceos
en la zona, aprobada por el “Real Decreto 699/2018, de 29 de junio, por el que se declara Area
Marina Protegida el Corredor de migracion de cetaceos del Mediterraneo, se aprueba un régimen
de proteccién preventiva y se propone su inclusiébn en la Lista de Zonas Especialmente
Protegidas de Importancia para el Mediterraneo (Lista ZEPIM) en el marco del Convenio de

Barcelona’.

En esta franja de aguas de la demarcacion marina levantino-balear se ha constatado la presencia
de rorcual comun (Balaenoptera physalus), que mantiene pautas migratorias, asi como de otros
cetaceos que no se rigen por pautas migratorias definidas, como son el delfin mular (Tursiops
truncatus), el delfin listado (Stenella coeruleoalba), el delfin comin (Delphinus delphis), el

calderén comun (Globicephala melas), el calderdn gris (Grampus griseus), el cachalote (Physeter
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macrocephalus) y el zifio de Cuvier (Ziphius cavirostris); asi como de tortugas marinas como la

tortuga boba (Caretta caretta), tiburones y aves marinas.

Esta Area Marina Protegida tiene una superficie de 46.385,70 km?2 y su delimitacion se muestra

en la siguiente figura, junto con las principales lineas maritimas que la cruzan.

Figura 57.- Limites del Area Marina Protegida “Corredor de Migracion de cetaceos del Mediterraneo” y
principales rutas maritimas de los puertos de Tarragona (lineas rojas), Barcelona (lineas amarillas),
Valencia (lineas naranjas), y otras (linea morada) (fuente: elaboracién propia a partir del RD 699/2018

y https://www.shipmap.org/ )

5.2.3.1 Estimacion del incremento de ruido debido al incremento de trafico

maritimo o a su nueva localizaciéon

Las proyecciones de trafico maritimo futuro incluidas en el PDI, asumen un incremento
generalizado de todos los tréaficos, destacando por encima del resto el importante aumento del
tréfico de cruceros con la creacion de la nueva darsena en la zona norte del puerto. Resulta obvio
considerar, que el aumento del trafico maritimo en la zona portuaria traera consigo un incremento

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
-122 -


https://www.shipmap.org/
https://www.shipmap.org/

° TECNOAMBIENTE A

e MCVALNERA

en la contaminacién acustica marina. Ademas, la localizacion de la nueva darsena para cruceros

podria generar un aumento del ruido submarino en la zona norte del puerto.

5.2.3.2 Estimacion de las poblaciones de mamiferos marinos afectados

En las siguientes imagenes se muestran los avistamientos de cetaceos presentes en la zona de
estudio:

Auvistamientos de cetacaos 1980-2002
deifin mosar
Deith iziade
Deth comin
Cycemdngre

Cagemncomin

2 se Cuvier
Cachaiote

Rorcusi comua

100 0 100 Kilometers
I —

Figura 58.- Avistamiento de cetaceos entre los afios 1990 y 2002 (fuente: Evaluacion de Impacto

Ambiental para el proyecto de investigacion “MEDSALT — 2”).

El grafico de avistamientos muestra que los mamiferos marinos que pueden verse afectados por
el trafico maritimo relativo al puerto de Tarragona son principalmente delfines mulares y delfines

listados. A continuacidon se muestran los mapas de densidad de las poblaciones de ambas
especies en la zona.
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Figura 59.- Densidad de delfines mulares, expresada como nimero absoluto de delfines por cuadricula
de 10x1 grados de latitud y longitud (fuente: Raga & Pantoja, 2004).
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Figura 60.- Densidad de delfines listados, expresada como nimero absoluto de delfines por cuadricula
de 10x1 grados de latitud y longitud (fuente: Raga & Pantoja, 2004).

En general, es evidente que la densidad de los cetaceos es mayor lejos del puerto, por lo que
serd el incremento de los buques en ruta el que pueda implicar un incremento de los impactos
acusticos sobre los cetaceos marinos. En este sentido, el incremento de trafico previsto con el
PDI, junto con el previsto por los planes estratégicos del resto de puertos del arco mediterraneo

espafiol, si puede tener un efecto acumulativo sobre estos mamiferos, aunque la renovacién de
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las flotas y la adopcién de medidas de minimizacién de generacion de ruido por parte de los

buques podria tener un efecto moderador del mismo.

Por otra parte, se quiere destacar que el trafico se concentra, como se aprecia en la figura de los
limites de la AMP y de las rutas maritimas, en unas rutas concretas, no siendo un efecto difuso
ni homogéneo por toda la superficie de la AMP, por lo que, la intensificacion del trafico no implica
un aumento de la zona afectada, y dada la capacidad de desplazarse de estos animales, podra

rehuir las zonas actualmente afectadas, minimizando asi el impacto.

La no aplicacion y desarrollo del PDI supondria un mantenimiento de las condiciones actuales

en lo que respecta al impacto sonoro sobre los mamiferos marinos.
5.3 Territorio

5.3.1 Contaminacion de suelos, playas y fondos marinos

A continuacion se analiza la posible contaminacién de suelos, playas y fondos marinos derivada
de las actuaciones que contempla el PDI para el periodo 2016 — 2035.

5.3.1.1 Cuantificacién de las nuevas superficies a ocupar por actividades
potencialmente contaminantes del suelo y de los fondos marinos,

segln Real Decreto 9/2005, de 14 de enero

Atendiendo al Anexo | del Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la
relacién de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para
la declaracién de suelos contaminados, las actividades a desarrollar en las nuevas superficies
contempladas en el PDI que podrian considerarse como potencialmente contaminantes del suelo
serian el almacenamiento de graneles liquidos (productos petroliferos) a lo largo del costado
exterior del actual contradique y el almacenamiento de graneles sdlidos (carbones) anexo al
Muelle Catalunya. En ambos casos, se trataria de depdsito y almacenamiento de mercancias
peligrosas no gaseosas a granel, actividad que viene recogida en el anexo | del Real Decreto
9/2005. Ademas, la instalacién de un rack de tuberias para el transporte de sustancias peligrosas
desde la unidad de terminales de graneles liquidos hasta la zona industrial de almacenamiento
0 proceso, es también contemplado por la normativa como una actividad potencialmente
contaminante del suelo. La zona destinada al almacenamiento de graneles sélidos ocupa una
superficie de 255.406 m2, mientras que la zona destinada al almacenamiento de graneles liquidos
es de 74.161 m2,

En cuanto a los fondos marinos, el relleno para creaciéon de explanadas o construccion de diques
no supone una actividad potencialmente contaminante, por lo que la superficie de fondos marinos

ocupados por actividades potencialmente contaminantes segun el RD 9/2005 sera nula.
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5.3.2 Afeccidn a bienes de patrimonio cultural

5.3.2.1 Identificacion de bienes integrantes del Patrimonio Cultural directa o

indirectamente afectados.

Tomando como fuentes tanto los inventarios del Patrimonio Arquitecténico y del Patrimonio
Arqueoldgico y Paleontoldgico asi como el Geoportal del Patrimonio Cultural de la Generalitat de
Catalufia, a continuacion se muestran los yacimientos arqueoldgicos y paleontoldgicos asi como
los bienes arquitecténicos que se localizan en el entorno portuario y que por tanto podrian verse
afectados directa o indirectamente por las actuaciones contempladas en el PDI:
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Figura 61.- Patrimonio Cultural en el entorno portuario (fuente:

http://sig.gencat.cat/portalsigcultura.html).

En relacion con los yacimientos arqueoldgicos cabe destacar los siguientes:
= Calliopolis: esta villa romana se ubica en el municipio de Vila-seca

= Mas de Guardiola: este yacimiento arqueol6gico ubicado en Vila-seca forma en la
actualidad parte de una gran extension de campos de cultivo que hacen casi imposible

su visualizacion.

= Villa del Mas dels Canonges: esta villa romana se ubica en la ciudad de Tarragona y fue
declarada Bien Cultural de Interés Nacional (BCIN) en el afio 1996. Esta clasificada como

zona arqueoldgica.

= Torre de Virgili: localizada en el municipio de Vila-seca, esta torre militar esta declarada
Bien Cultural de Interés Nacional (BCIN) desde 1949 y clasificada como Monumento

Histérico.
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= Conjunto Arqueoldgico Romano de Tarraco, el cual obtuvo en el afio 200 la declaracién
de Patrimonio Mundial por la UNESCO.

Adicionalmente, la Autoridad Portuaria de Tarragona ha encargado 2 estudios especificos para

la identificacién de restos arqueoldgicos en el entorno del puerto:

- Intervencién arqueoldgica en los terrenos del “Plan especial de Ordenacioén de la zona
de actividades logisticas ZAL del Port de Tarragona” (Vila-seca, Tarragonés). A priori
cultural s.I. 2017

- Intervencion arqueolégica subacuatica preventiva en el Puerto de Tarragona (contradic

dels Prats) Vila-seca, Tarragonés. Antequem, arqueologia, patrimonio cultural, 2015.

La primera de ellas se desarrollé en zona terrestre, en el entorno de la futura ZAL. En dicho
estudio se muestra la ubicacién, en detalle, de los yacimientos arqueolégicos en el area de la
ZAL, imagen que se muestra a continuacion.

1'Amelles
4 AEADEL ABELLAR ‘\\

EN N\ A

Figura 62.- Yacimientos arqueoldgicos en la zona de la ZAL (fuente: A priori cultural, 2017).

En el estudio de 2017 a priori cultural abrié una serie de zanjas en los distintos yacimientos, para
comprobar la presencia de restos en cada uno de ellos. En la siguiente figura se muestra el mapa
en el que se indican las zonas en las que se han obtenido hallazgos (resultados positivos) en la
busqueda de restos arqueoldgicos.
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Figura 63.- Resultados positivos de restos arqueologicos (fuente: A priori cultural, 2017).
Los resultados muestran que los restos arqueoldgicos se encuentran fuera de la zona de
actuacion del PDI, puesto que el relleno proyectado entre el contradique actual y el futuro ocupa
la zona de playa y la lamina de agua, a unos 140 m de la zona mas cercana con resultados

positivos.

Respecto a la zona subacuatica, el estudio “Intervencion arqueoldgica subacuatica preventiva en
el Puerto de Tarragona” llevado a cabo por la APT en el afio 2016 concluye que en la zona entre
el pantalan de Repsol y el Espigén dels Prats, no existen materiales arqueolégicos. A
continuacion se muestra la distribucién de las 54 estaciones en las que se realizaron sondeos,

no obteniéndose resultados positivos en ninguno de ellos.
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Figura 64.- Distribucion de los sondeos para la busqueda de restos arqueoldgicos (fuente: Antequem,
2016)

A la vista de estos resultados, se puede afirmar que los bienes de patrimonio cultural no se veran

afectados por las actuaciones contempladas en el PDI.

En caso de no ejecutarse ni desarrollarse el PDI, la evolucion mas probable sera la conservacion

del patrimonio cultural en su estado actual.

5.3.3 Incremento de los flujos de todo tipo de transporte sobre la ciudad

El PDI no contempla el desarrollo ni ampliacién de los actuales accesos viarios y ferroviarios, a
excepcioén de las prolongaciones a los nuevos muelles. De acuerdo con el Plan Estratégico para
el impulso del transporte ferroviario de mercancias en Espafia, se quiere incrementar la cuota de
este modo de transporte en los préximos afios, como bien recoge también el Estudio y
Actualizacioén de la Red Ferroviaria del Puerto de Tarragona. En relacion al trafico en la red viaria,
tal y como recoge el Estudio de Movilidad elaborado por la APT, la ampliacién del puerto y su

potenciacion como base de cruceros, se traduciran en un aumento en las intensidades de trafico.

Ademas, las proyecciones de trafico maritimo esperables que contempla el PDI, constatan un
aumento generalizado de los traficos que concurren en el puerto de Tarragona, por lo que los

flujos de transporte en la ciudad se veran igualmente incrementados, principalmente por las
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arterias viarias y ferroviarias que permiten el acceso al puerto y la salida del mismo. Ademas, la
potenciacion del puerto como base de cruceros, podria dar lugar a un aumento en el trafico aéreo
del aeropuerto de Reus, como consecuencia de la llegada y/o salida de un mayor nimero de

turistas.

En las siguientes figuras se muestran estimaciones de traficos futuros obtenidos del Estudio de
Movilidad elaborado en el afio 2017 por la APT como parte del Plan Especial de Infraestructuras

de los Accesos a la ZAL del puerto de Tarragona:

Figura 65.- Simulacion de trafico de la hora punta en invierno para el afio 2030 (fuente: Estudio de
Movilidad elaborado en el afio 2017 por la APT como parte del Plan Especial de Infraestructuras de
los Accesos a la ZAL del puerto de Tarragona).
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Figura 66.- Simulacion de trafico de la hora punta en invierno para el afio 2040 (fuente: Estudio de
Movilidad elaborado en el afio 2017 por la APT como parte del Plan Especial de Infraestructuras de
los Accesos a la ZAL del puerto de Tarragona).

Las simulaciones muestran una congestion media-alta en la A27, y una media en la C31B, en el

entorno del puerto.

5.3.3.1 Estimacion de las infraestructuras viarias y ferroviarias
indirectamente afectadas por el incremento de tréfico

El PDI contempla un aumento en mayor o menor medida de cada uno de los traficos maritimos,
destacando por encima del resto, el trafico de cruceros turisticos, lo cual, como se ha detallado
en el apartado anterior, generara un aumento en las intensidades de trafico tanto viario como
ferroviario en el entorno portuario. El eje viario que con mayor intensidad notara el incremento
de tréfico sera, sin duda, el eje transversal, que actualmente acoge el 73% del trafico de entrada
y salida del puerto. De los ejes hacia el interior y paralelo a la costa, la AP7 y la A27 seran las
gue noten mas el incremento de trafico. En cuanto a la red ferroviaria, tanto la linea Zaragoza-

Madrid como la que une Valencia y Barcelona, notaran dicho incremento.
54 Agua

5.4.1 Afeccién sobre el medio hidrico

La Agencia Catalana del Agua (ACA), como administracion hidraulica de Cataluia, es la
responsable de velar por la calidad del medio hidrico de acuerdo con lo establecido en la Directiva
2000/60/CE. El Programa de Seguimiento y Control (PSIC) es el instrumento de la ACA donde
se definen los mecanismos para obtener una visiéon general, coherente y completa del estado de
las masas de agua del distrito de cuenca fluvial de Catalufia.
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El estado del agua se obtiene de contrastar los resultados del seguimiento y control que se hace
sobre las masas a través de una serie de parametros que se encuentran en el medio con los
umbrales de calidad que hay establecidos para cada parametro y agregando informacién

mediante unas determinadas reglas.
Masas de agua superficiales

Para las masas de agua superficiales se combina el estado ecoldgico (calidad biolégica,
fisicoquimica e hidromorfoldgica), con el estado quimico (sustancias prioritarias). Fruto de la
combinacion de los elementos de calidad y de los indices y normas de calidad establecidos, se

obtiene la calificacién final del estado de las masas de agua, que solo puede ser bueno o malo.

De las 33 masas de agua costeras identificadas y delimitadas en el Distrito de cuenca fluvial de
Catalufia, dos de ellas se ubican en el entorno del puerto de Tarragona, concretamente una masa
de agua natural denominada “Tarragona — Vila-seca” (C27) y una masa de agua muy modificada
denominada “Port de Tarragona” (C37). A continuacion se presentan los resultados del programa

de seguimiento y control para ambas masas de agua en los periodos 2007 - 2012 y 2013 - 2018:
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Figura 67.- Estado de la masa de agua costera C27 en el periodo de control 2007 — 2012. Informe 2012. (fuente:
http://aca-web.gencat.cat/WDMA/cercarDiagnostics.do).
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Figura 68.- Estado de la masa de agua costera C27 y C37 en el afio 2015 (fuente:
http://aca.gencat.cat/web/.content/30_Plans_i_programes/10_Pla_de_gestio/02-20on-cicle-de-
planificacio-2016-2021/bloc1/107_pdg2_annexVIl.pdf).

El estado general de esta masa de agua C27, se encuentra alejado de los objetivos de calidad
ambiental, aunque se ha constatado en los Ultimos afios una mejora gracias a las actuaciones
de saneamiento llevadas a cabo. En esta masa de agua, uno de los elementos de calidad
biologica (el indicador macroinvertebrados de fondos blandos) se encuentra en muy buen estado
y esto indica la tendencia a la mejora que se observa, asi como la ausencia de problematicas
ligadas a un exceso de materia organica. En esta masa de agua, las concentraciones de
nutrientes inorganicos disueltos incumplen ligeramente los objetivos del buen estado a mar
abierto (unos 1000 metros mar adentro), y las concentraciones de clorofila (fitoplancton) también
incumplen los objetivos de buen estado, principalmente en el mar abierto. En relacién al estado
quimico, las sustancias prioritarias que se controlan no superan las normas de calidad
establecidas (medias anuales), aunque se han detectado con cierta frecuencia algunas
superaciones en aguas. En esta masa de agua, la presion antrépica es significativa (urbana,
industrial, fluvial -el Francoli- y Puerto de Tarragona). La masa de agua recibe la presién urbana
de Tarragona, Vila-seca y Salou (EDAR Tarragona y EDAR Vilaseca-Salou).
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Figura 69.- Estado de la masa de agua costera C37 en el periodo de control 2007 — 2012. Informe 2012. (fuente:

http://aca-web.gencat.cat/WDMA/cercarDiagnostics.do).

La Agencia Catalana del Agua no dispone de datos sobre el estado de la masa de agua costera

muy modificada C37.

Desde el afio 2007 hasta el afio 2016, la APT ha llevado a cabo una vigilancia sistematica de la
de las aguas ubicadas en su zona de servicio. Para ello, y dentro del marco de una asistencia
técnica de colaboracion con el Instituto Hidraulico de Cantabria (IH), ha validado y aplicado la
herramienta ROM 5.1 para la evaluacion y seguimiento de la calidad de las dos Unidades de
Gestion Acuatico Portuaria (UGAP) delimitadas y tipificadas, una natural costera en el interior del

puerto y otra muy modificada costera en el exterior del mismo.

LMEAP muy modificada
| UGAR natural

Figura 70.- Delimitacion de las UGAP en el puerto de Tarragona (fuente: informe sobre la evaluacion de la calidad
ambiental de las UGAP en el puerto de Tarragona para el periodo 2010 — 2015).

A continuacion se presentan los resultados obtenidos de la valoracién de la calidad ambiental de

ambas UGAP para el periodo 2010 — 2016:
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Calidad Calidad Calidad Calidad
Afio Fisico- Biclogica del Fisico- quimica del Calidad
Quimica del agua y del Quimica del agua y del ambiental
sedimento bentos agua sedimento
2010 Muy buena Moderada < Buena Mzlz Moderada
2011 Moderada Moderada < Buena Mzlz Moderada
2012 Muy buena Buena Moderada Mzlz Moderada
2013 Buesna Buena Buena Mzlz Moderada
2014 n.d. Buena Buena n.d. Buena
2015 Buena Moderada Busna Mzlz Moderada
2010-2015 Buena Moderada Buena Mala Moderada

Figura 71.- Calidad ambiental de la UGAP costera muy modificada del puerto de Tarragona en el periodo 2010 —
2015 (fuente: informe sobre la evaluacion de la calidad ambiental de las UGAP en el puerto de Tarragona para el
periodo 2010 — 2015).

Ano Calidad Biologica Calidad Fisico-Quimica  Estado Ecolagico
2016 Wab = o

2011 Moderada Inferior a buena Moderado
2012 Buena Buena Bueno
2013 Moderada Buena Moderadao
2014 Deficiente Buena Deficiente
2015 Moderada Buena Moderado
2010-2015 Deficianta Busana Deficients

Figura 72.- Valoracion del estado ecolégico de la UGAP natural costera del puerto de Tarragona en el periodo
2010 — 2015 (fuente: informe sobre la evaluacion de la calidad ambiental de las UGAP en el puerto de Tarragona
para el periodo 2010 — 2015).

Afio EE|Ida;:|gE:II‘I'lIEE Eallﬂi;ii:lnil::ﬂ:lca Estado Quimico
2010 Mazlz ri.d.

2011 Malz r.d.

2012 n.d. r.d. ..

2013 n.d. r.d. ..

2014 n.d. r.d. ..

2015 Malz r.d.

2010-2015 Mala n.d.

Figura 73.- Valoracion del estado quimico de la UGAP natural costera del puerto de Tarragona en el periodo 2010
— 2015 (fuente: informe sobre la evaluacion de la calidad ambiental de las UGAP en el puerto de Tarragona para
el periodo 2010 — 2015).
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Figura 74.- Valoracion de la calidad ambiental de las UGAP costeras del puerto de Tarragona en el afio 2016 (Rojo

— mala calidad y Amarillo — calidad moderada) (fuente: informe anual sobre la evaluacion de la calidad ambiental
de las UGAP en el puerto de Tarragona para el afio 2016).
A pesar de que el seguimiento de la calidad de las aguas portuarias muestra que al menos desde
el aflo 2007 el estado de las mismas se encuentra bastante alejado de los objetivos de calidad
ambiental establecidos por la normativa, el PDI contempla actuaciones que podrian afectar
negativamente al medio hidrico. Estas actuaciones consisten principalmente en la implantacion
de diques y escolleras que produciran un aumento de los sdlidos en suspensién que podrian dar
lugar a consecuencias negativas para la flora y fauna acuatica. Ademas, la construccion de estas
infraestructuras maritimas constituye una barrera que dificulta la renovacién de las aguas, con el
consiguiente efecto sobre el ecosistema acuatico. La nueva configuracion geométrica del puerto
debera comportar un nuevo estudio de renovacién de aguas para la actualizacion de la ROM y
la redefinicién de las masas de agua.

Un efecto positivo del desarrollo del PDI sobre la calidad de las aguas es la reduccién del riesgo
de vertido con la sustitucién de la monoboya exterior, ya que se desplazara el punto de carga y
descarga a una zona abrigada y méas protegida, por lo que, en caso de ocurrir un derrame, la
zona potencialmente afectada serd menor. Esta reduccién del riesgo se analiza especificamente

en el apartado 5.4.1.4.
Aguas subterraneas

En lo que se refiere a la hidrologia subterrdnea, en la zona hay dos masas de aguas
subterrdneas: la del bajo Francoli y la del Garraf. El del bajo Francoli es un acuifero de naturaleza
calcéarea, de tipo multicapa, y que histéricamente ha sufrido una fuerte explotacion, manteniendo
aun alta presion sobre su estado quimico y moderada sobre su estado cuantitativo (documento
IMPRESS). El del Garraf, situado junto al cabo Salou, es un acuifero libre multicapa que presenta
intrusién salina. Tiene una presion alta sobre su estado quimico y baja sobre su estado
cuantitativo.
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Analizando con mayor detalle, en la zona de estudio se diferencian tres formaciones de acuiferos:

- Acuiferos de abanicos aluviales y aluviales actuales: constituyen el acuifero
tradicionalmente explotado mayoritariamente en “Baix Camp”, mediante numerosas
captaciones para abastecimientos urbanos, industriales y agricolas. Se recarga a través
de la infiltracién de las lluvias, el retorno del riego y la infiltracion de las aguas
superficiales drenadas por las rieras y torrentes. Se descarga por flujo al mar y por
bombeo de sus recursos.

- Acuifero de plioceno marino: se trata de un acuifero explotado por un nimero reducido
de perforaciones en la franja costera.

- Acuifero del zécalo mesozoico y del mioceno marino: el hecho de estar constituido por
formaciones aflorantes en el cabo Salou y por su permeabilidad suponen la existencia

de un proceso de intrusién marina generalizada en la zona.

En el entorno concreto del @mbito del PDI, las dos zonas himedas de origen subterraneo
presentes son la Séquia Major y los Prats de Pineda, pertenecientes ambas a la ZEC Sequia
Major. La zona himeda Sequia Major, mas alejado del puerto, en el campo de golf tras la Pineda,
es una antigua zona de humedales, que favorecian la aparicién de suelos himedos, de baja
salinidad y muy fértiles. Debido a los problemas sanitarios que provocaba, se procedié a su
drenaje y secado. Asi, se construyd un gran canal de desagtie al que confluian otros canales
hasta la acequia, y de ahi al mar. La zona corresponde a un acuifero poroso, fruto de depésitos
aluviales del cuaternario, detriticos de poco didmetro y con una matriz limo-arcillosa. La acequia
esta constituida en la actualidad por un canal de un kildbmetro de longitud y dos zonas inundables,
una en el extremo suroeste y otra al norte de la acequia.

La Sequia Major se alimenta de las aguas subterraneas, las aguas emergentes presentan niveles
elevados de salinidad y de contaminacion fecal, y niveles de plaguicidas y nitrégeno moderados,
si bien su productividad no se ve comprometida. Los lagos del campo de juegan un papel

superficial importante llevando el agua hacia la que cae la escorrentia natural.

Por otra parte, la zona del Prats de la Pineda, es una zona himeda en la que no se acumula
normalmente agua superficial, y que linda con el extremo suroriental del Puerto. Se trata de una
zona degrada en la actualidad, y que conserva escasos valores naturales como zona humeda.
Taly como se recoge en el estudio especifico realizado en esta zona en el marco de la evaluacion
ambiental estratégica de la ZAL, las isopiezas muestran que hay un flujo subterrdneo hacia el
mar en la zona sur (terrenos de la Red Natura 2000) mientras que hay una cierta inflexion hacia
el norte, pudiendo estos alcanzar valores proximos a la cota 0 msnm. Esto es coherente con los
resultados de salinidad, que indican mayor salinidad en esa zona. Esta inflexion de las isopiezas

podrias atribuirse a:

- La existencia de extracciones en el sector norte de la zona o,
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- Una cierta influencia del canal de encauzamiento de la riera de la Boella

Por otra parte, desde el punto de vista hidrogeoldgico se ha constatado, en el estudio de
“Caracteritzacié hidrogeologica del sector nord costaner de la Pineda de Salou” que esta zona
humeda presenta agua freatica a profundidades relativamente bajas, de 0,92 msnm, y con una
salinidad que se puede considerar, teniendo en cuenta el &mbito costero en que se encuentra,
de moderada a baja. La piezometria y la vegetacidn indican la presencia de descargas locales
subterrdneas de este freatico hacia el Mediterraneo en su frente costero. En la zona se ha
constatado una recuperacioén del nivel freatico del sistema hidrogeoldgico y una reduccion de los
niveles de salinidad, especialmente en la zona himeda del Prats de Pineda, ambos factores

atribuidos a la reduccién de las extracciones de agua en los Ultimos afios.

La zona humeda y los sistemas naturales del Prats de Pineda estan directamente relacionados
con el funcionamiento hidrolégico del sistema, tanto a nivel superficial como subterraneo. Su
relacion con la hidrologia superficial es fundamentalmente a partir del agua de lluvia y del drenaje
de la escorrentia superficial. Segun se recoge en el Estudio hidrogeoldgico hecho para la EAE
de la ZAL, su relacion en la referente a la hidrologia superficial, con la parcela de la ZAL es
escasa. Por eso tampoco se prevé contaminacion desde la ZAL mediante escorrentia de las
aguas de lluvia hacia el Prats de Pineda. La impermeabilizacién de la ZAL provocara una
variacion de la recarga natural por lluvia en este sector del acuifero, pero el area afectada
representa sélo un 0,41% del area de recarga total del acuifero pilo cuaternario del Bajo Francoli.
La variacion de la descarga directa podria afectar a la evolucién local de la cufia salina
subterranea existente. Este pequefio impacto se puede compensar llevando el agua de lluvia a
alguna zona para que recargue, o permitiendo una pequefia entrada de agua marina en la
RN2000.

La intrusion marina generada durante la segunda década del siglo XX en este acuifero ha
disminuido significativamente en los Ultimos afos, hasta alcanza valores préximos a 100-160
mg/L de cloruros. Esta disminucién se debe a la reduccidn de las extracciones por la puesta en
marcha del trasvase del Ebro a las comarcas de Tarragona. Se mantienen adn niveles elevados

de nitrdgeno de origen agricola.

En cuanto al balance de entradas y salidas de agua, la principal recarga de agua es la infiltracion
de aguas por las rieras, asi como las entras laterales subterraneas provenientes de otros
acuiferos. Para el periodo 1999.2009 (Serra, 2009) las entradas representan una media de 42
hma/afio. De forma inversa, las principales salidas son: la descarga de agua subterrdnea hacia
el mar (confirmada en el mapa piezométrico realizado para la EAE de la ZAL, y una salinidad de
agua subterranea a las rieras, asi como algunas extracciones para usos agricolas. En cuanto a
la evolucién de niveles, en la década 2007-2017, las entradas y salidas han estado bastante

equilibradas, tendiendo a cero la variacion del almacenamiento, una vez alcanzada la mayor
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parte de la recuperacién de niveles generada en la década anterior por el agua aportada del
Ebro.

En cualquier caso, de cara a la determinacién de posibles impactos sobre la zona, es muy
importante tener en cuenta que ambas zonas, la de Sequia Major y la de Prats de la Pineda, se
encuentran conectadas, tal y como se demuestra en el estudio especifico “Caracteritzacio
hidrogeologica del sector nord costaner de la Pineda de Salou” puesto que ambas se encuentran
dentro del mismo acuifero del pliocuaternario superficial, cuya recarga proviene tanto de la
escorrentia superficial como de las entradas laterales subterrdneas. Por ello, aunque las
acciones del PDI no vayan a afectar directamente a la zona de Sequia Major, por encontrarse
alejada (aproximadamente 1 km), ésta si podria verse afectada indirectamente en caso de que

se afectara a la zona del Prats de Pineda y la afeccion se extendiera también a la Séquia Major.

5.4.1.1 Superficie de playas, lagunas, arroyos y ramblas directa e

indirectamente modificadas

Las actuaciones suponen la modificacién directa de un pequefio tramo de playa sin uso ludico,
situada entre el espigén que limita la playa de la Pineda y el pantalan de REPSOL. En cuanto a
las ramblas, sélo se modificaria la desembocadura de los dos arroyos que desembocan entre el
contradique actual y el futuro. En cuanto a los efectos indirectos, los estudios de dinamica litoral
muestran que en la playa de la Pineda se prevé el aumento de la anchura de playa a lo largo de
200 m en el extremo norte, y un aumento de la erosion en unos 100 m en el extremo sur de la
playa (Estudio de la influencia del Port de Tarragona sobre la estabilidad de la playa de la Pineda.
Situacion futura. LIM, Universidad Politécnica de Catalufia, 1999). En la playa del Miracle se
producira un paulatino basculamiento de la arena desde el extremo de poniente al de levante
(PDI 2017-2035 del Puerto de Tarragona. Disefio de las obras de proteccién de la playa del
Miracle. Berenguer Ingenieros, mayo 2018). La superficie de la playa del Miracle que se veria
afectada por esto, se trataria de un porcentaje menor, siendo el efecto apreciable Ginicamente en

ambos extremos de la playa.

5.4.1.2 Cuantificacién de nuevas necesidades en sistemas de depuracion de

aguas y gestion de vertidos

No se han estimado dichas necesidades, aunque, en todo caso, se trataran de integrar en el
sistema de depuracion existente, y si no, se aumentara su capacidad, al objeto de cumplir con la
normativa vigente, manteniendo asi las condiciones de vertido actuales, y cumpliendo en todo

caso con las condiciones de vertido impuestas por la legislacion vigente.

5.4.1.3 Estimacion del incremento de vertidos de efluentes liquidos

Segun recoge la memoria de sostenibilidad del Puerto, del afio 2017, los vertidos de aguas
residuales generadas por la APT o vertidas por colectores de titularidad portuaria se desglosan
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en dos tipos: urbanas (ARU) e industriales (ARI). La sede de la APT y el Moll de Costa vierten
las ARU en la EDAR municipal mediante colector, al igual que el faro de Sant Carles de la Rapita.
Ademas, la APT tiene 26 puntos de vertido al mar, de los cuales 25 son de naturaleza ARU, salvo
el del varadero, que es de tipo industrial. Todos ellos vierten al mar tras someterse a una
depuracion fisico-quimica, y disponen de la correspondiente autorizacién de la Agencia Catalana

del Agua.

El volumen de ARU en 2017 ha sido de 16.133,25 m3 y 5.840 m3 de ARI (maximo diario en caso

de gran ocupacion en el varadero o de lluvias). En total el volumen es de 21.973,25 m3.

La implementacion del PDI implica un aumento de las explanadas portuarias de unas 88 ha,
frente a las 241 ha existentes, un incremento de un 36%, aproximadamente. Asumiendo que la
generacion de vertidos por unidad de superficie se mantiene, los vertidos se incrementaran en

un porcentaje entorno al 35%.

Respecto a las aguas pluviales, en 2015 el 73,1% de la superficie terrestre de la zona de servicio
del puerto contaba con red de recogida de pluviales, mientras que en 2016 ya era el 100%. Las
ampliaciones previstas contaran igualmente con red de recogida de pluviales, por lo que el vertido
de pluviales, aunque mayor en volumen (cerca de un 36%), no representara un impacto

significativo, al tratarse igualmente de un vertido a través de una red de recogida.

5.4.1.4 Estimacion del riesgo de contaminacién de masas de agua por

accidentes portuarios

El riesgo se define como el producto entre la probabilidad de ocurrencia de un evento y la
gravedad de las consecuencias del mismo. En el caso de la contaminacion de las masas de agua
del entorno del Puerto de Tarragona, la probabilidad de contaminacién por accidente depende
directamente el trafico existente en el puerto, mientras que la gravedad de las consecuencias
depende de la sensibilidad de la zona afectada (valor econémico, valor ambiental y valor social

de la misma).

A partir de la metodologia para la determinacién del riesgo propuesta por la Recomendacion
ROM 5.1-13 (Reglamento para Obras Maritimas), que a su vez esta inspirada en la Norma UNE
“150008 de analisis y evaluacion del riesgo medioambiental”, el valor de riesgo ambiental de un

determinado episodio se obtiene mediante la siguiente formula:

R=PxGxV

Donde:

- R:valor del riesgo asociado a un escenario
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- P: factor de probabilidad de ocurrencia del suceso iniciador del escenario
- G: factor de gravedad de sus posibles consecuencias

- V: factor de vulnerabilidad del medio que podria resultar afectado
Estos factores se valoran conforme a los siguientes criterios homogéneos y estandarizados.
Estimacién del factor de probabilidad (P)

Indica la probabilidad de ocurrencia del suceso iniciador que da lugar a la contaminacién marina.
En este caso, la metodologia empleada para la estimacion de la probabilidad de ocurrencia de
un accidente se ha basado en la metodologia propuesta por Ronza et al. 2006 (simplificada para
hacerla coherente con el nivel de detalle del PDI). Esta metodologia distingue las siguientes

operaciones, y se ha desarrollado especificamente para transporte de hidrocarburos:

1. Navegacion del bugue dentro de aguas portuarias (desde que entra en la zona Il de las
aguas portuarias hasta que inicia la maniobra de atraque)

2. Maniobra del buque en las proximidades del muelle o punto de atraque
3. Descarga de crudo

Aunque el puerto de Tarragona maneja otras mercancias ademas de los hidrocarburos, la
memoria anual del Puerto de Tarragona del afio 2017, recoge que el trafico de buques en el

puerto se distribuye de la siguiente manera:

Tipo de buque NUumero GT
Tanques 1243 22253748
Graneleros 210 6228000
Carga general 790 5481418
Ro-Ro 183 7939198
Pasajeros 38 1667677
Portacontenedores 185 4461854
Otros 6 11374
Total 2655 48043269

Tabla 28. Distribucion del trafico de mercancias en el puerto de Tarragona (fuente: Memoria Anual 2017)
Como se ve en la tabla, practicamente el 50% de los buques y el 50% del arqueo son tanques.
En cantidad de mercancia transportada, los graneles liquidos suman 19,8 millones de toneladas,
de las que 9,3 millones son de crudo, y 8,9 millones de otros productos petroliferos. En segundo
lugar, destacan los graneles solidos, con 9,9 millones de toneladas, de las cuales 3 millones son
carbén y coque de petroleo, y 5,1 millones cereales, piensos y harinas. Los graneles liquidos y
solidos representan en total mas del 90% de los 32,3 millones de toneladas transportadas en
total por el puerto. Teniendo en cuenta las implicaciones que tienen para la contaminacion de las

aguas estos distintos tipos de mercancias, y que los graneles liquidos de crudo y productos
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petroliferos representan mas del 50% del total, son estas mercancias las que mayor riesgo
implican para la calidad de las aguas y el entorno en general. Por lo que la metodologia de Ronza
et al. (2006) se considera adecuada para estimar el riesgo de contaminacién de las aguas en el

puerto de Tarragona.

Asi, los eventos que pueden causar derrames en el desarrollo de las operaciones consideradas

son los siguientes (Ronza et al., 2006):

- Fallo en el casco del buque
- Fallo en el brazo de descarga

Los derrames asociados a fallos en el casco se deben a impactos externos, y en las operaciones
analizadas pueden ser de tipo lineal (en navegaciéon) o puntual (atraque o descarga) (Ronza et
al., 2006). Las posibles causas de estos fallos son: fallo estructural del casco, rotura de amarres,

colisién con tierra u otro barco.

En cuanto a los fallos en el brazo de descarga, se deben tanto a impactos externos (choque
buque, Ronza et al., 2006) como a fallos del propio brazo (tapén de imbornal abierto, desborde
del tanque, junta de expansion suelta, conexiones incorrectas, brazo mal conservado, rotura del
brazo) (Wardley-Smith, 1979).

En cuanto a las dimensiones de los derrames provocados por los distintos eventos, Ronza (2006)

distingue dos tipos:

- Mayores: derrame continuo de:
o 180 m3en 1800 s en el caso de gaseros.
o 126 m3en 1800 s en el caso de semi-gaseros.
o 75 m3en 1800 s en el caso de buques cisterna de graneles liquidos.
- Menores: derrame de:
o 90 m3en 1800 s en el caso de gaseros.
o 32m3en 1800 s en el caso de semi-gaseros.
o 30 mien 1800 s en el caso de buques cisterna monocasco de graneles liquidos.

o 20m?3en 1800 s en el caso de buques cisterna doble-casco de graneles liquidos.

El siguiente paso en la metodologia es definir el nUmero de escenarios a considerar como

posibles causas de derrame, que se define mediante la siguiente férmula:

- NUmero de escenarios: 4n + 2m
Donde:
- n:tipos de crudos manejados

- m: productos “bunkerizados” en este caso 2, diesel oil y fuel ol
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Caracteristicas de la actividad

La metodologia de Ronza (2006) requiere los siguientes datos para caracterizar la actividad:

- Tipos de crudo cargados, descargados y transportados: 1 (en aras de la simplicidad en
el célculo, y dado que no influye en la probabilidad de ocurrencia del fallo, aunque si en
la gravedad de las consecuencias, para la determinacién de la probabilidad de ocurrencia
de un accidente se asume que se maneja solo un tipo de crudo).

&
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- NUmero de buques monocasco que operan: 0

- Numero de buques de doble casco: 1243

- Ndmero de buques que pasaran junto al punto de descarga al afio: 1243

- Duraciéon media o de referencia de la operaciéon de descarga: 26 horas

- NuUmero de brazos de carga/descarga: 4

Definicion de escenarios

Teniendo en cuenta las caracteristicas de la instalacion y las operaciones desarrolladas, se han

definido los siguientes escenarios.

Ne Tipo de crudo Causa 3o € Dimension
vertido
1 Ligero Rotura brazo Puntual Pequefio
2 Ligero Rotura brazo Puntual Pequefio
3 Ligero Rotura casco Puntual Grande
4 Ligero Rotura casco Puntual Pequefio
5 Ligero Rotura casco Lineal Grande
6 Ligero Rotura casco Lineal Pequefio

Célculo de probabilidades

Para el calculo de las probabilidades de los distintos escenarios planteados se han tomado datos

de la bibliografia.

Asi, la probabilidad de que ocurra un derrame (“grande”/“medio” y “pequefio”) desde el buque

debido a un impacto externo es (TNO, 1999):

pm = 0,0015 (buque doble casco)

pm = 0,006 (buque doble casco)

Donde pwm es la probabilidad de un derrame “grande” o “medio” y pm €s la probabilidad de un

derrame “pequeno”. Sélo se consideran los valores correspondientes a buques de doble casco.

Tabla 29. Definicién de escenarios a considerar para la estimacion de riesgos
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En cuanto a la probabilidad de ocurrencia de los diversos sucesos iniciadores contemplados, se

han tomado los valores que se muestran en la siguiente tabla.

NO Causa Frecuencia

Rotura total del brazo Impacto externo, fallo mecanico 6*10-%/ operacion

Rotura parcial del brazo Impacto externo, fallo mecanico 6*10/ operacion

Maniobra buque Encallar 2,2*10%/ visita buque

Descarga buque Colisién con otro buque 4*10%/ pase de buque

Transito del buque desde | Colision con tierra 1,5*10*/ visita

hacia/ muelle Grounding 0,3*10*/ visita
Colisién con buque en transito 2,3*10/ visita
Colision con buque atracado 0,5*10%/ visita

Tabla 30. Frecuencias generales para eventos iniciadores (fuente: Ronza et al., 2006).

Para el calculo de las probabilidades de ocurrencia de eventos puntuales por rotura del casco se

emplean las siguientes formulas (Ronza et al., 2006):
furpm= (fa + Fo*T*At)*pm

furpm = (fa + Fo*T*At)*pm

Donde;

- furpm : frecuencia de un derrame "grande” o “mediano” (operacion 1)
- furpm : frecuencia de un derrame "pequefio” (operacion 1)
- fa: frecuencia de encallar (operacion 1)

- Fo: frecuencia de colisién con un buque mientras esté atracado (operacion - pase buque-
Y
- T: tréfico de buques en la zona (buques/hora)

- At: duracién de la descarga (horas)

Para el célculo de las probabilidades de ocurrencia de eventos lineales por rotura del casco se

emplean las siguientes formulas (Ronza et al., 2006):
furim = (fe + fa + fe + f)*pm = 2,5x104 Jvisita * pm
furim = (fe + fa + fe + f)*pm = 2,5x10-4 /visita * pm

Aplicando las formulas indicadas a los distintos escenarios planteados, los resultados obtenidos

se muestran a continuacion:
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Escenarios
N° 1 2
Tipo crudo Cualquiera Cualquiera
Tipo de fallo Rotura parcial Rotura total
Dimension Menor Menor
fa 6,00E-04 6,00E-05
N° brazos 4 4
Operaciones/afio 1243 1243
Prob. Tarragona (afio-1) 2,98E+00 2,98E-01

Tabla 31. Probabilidad de derrame por rotura de brazo (por afio)

Escenarios
N° 3 4
Tipo Crudo Cualquiera | Cualquiera
Dimension Menor Mayor
fa 6,00E-04 6,00E-05
Fb 4,00E-06 4,00E-06
N° bugues pasan al afio 1243 1243
T (paso/hora) 0,1419 0,1419
dt (h) 26 26
Ratio monocasco 0,00 0,00
Ratio doble casco 1,00 1,00
pm 0,006 0,0015
N° brazos 4 4
fHF,p,m 1,08E-05 2,73E-07
N° operaciones/afio 1243 1243
Prob. Tarragona (afio -) 1,83E-02 5,58E-04
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Tabla 32. Probabilidad de derrame puntual por rotura de casco (por afio)
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Escenarios
N° 5 6
Tipo Crudo Cualquiera | Cualquiera
Dimensién Menor Mayor
fc 1,50E-04 1,50E-04
fd 3,00E-05 3,00E-05
fe 2,30E-05 2,30E-05
ff 5,00E-05 5,00E-05
Suma(fc, fd, fe, ff) 2,53E-04 2,53E-04
pM - 0,0015
pm 0,006 -
fHE LM - 3,80E-07
fHE,m 1,52E-06 -
Ne visitas al afio 1243 1243
Prob. Tarragona (afio-1) 1,89E-03 4,72E-04

Tabla 33. Probabilidad de derrame lineal por rotura de casco (por afio)

Los resultados mostrados en las tablas previas se resumen de la siguiente manera:

- Las probabilidades de derrames por las diversas operaciones son:

O

Probabilidad de que ocurra un derrame menor por rotura de brazo es de 3,28 al

afo, es decir 3 derrames menores al afio.

La probabilidad de que haya un derrame menor (puntual o lineal) por rotura de

casco es de 0,022 al afio, es decir, un derrame menor cada 50 afios.

La probabilidad de que haya un derrame mayor (puntual o lineal) por rotura del
casco es de 0,00103 al afio, es decir, un derrame mayor cada 971 afos.

Estos resultados se centran en los datos y caracteristicas actuales, por lo que, para estimar el

cambio de probabilidad de accidente tras la implementacién del PDI, se han empleado las

previsiones de trafico a futuro. El PDI estima que, de las 20.373 t de productos petroliferos

transportados en el afio 2015, en 2035, en el escenario base, el transporte de productos

petroliferos sera de 23.102 t, un incremento del 13,3%, por lo que, asumiendo que los buques

tendran un tamafio y capacidad similares, la probabilidad de accidente se incrementara en ese

porcentaje.

De cara a la valoracién del riesgo, la probabilidad se clasifica en 3 niveles:

- Probabilidad baja: menos de 1 vez cada 10 afios. Valor: 1

- Probabilidad media: mas de 1 vez cada 10 afios, pero menos de 1 vez al afio. Valor: 2

- Probabilidad alta: mas de 1 vez al afio. Valor: 3
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Estimacién del factor de gravedad (G)

El factor de gravedad se obtiene con base a la peligrosidad de las sustancias contaminantes
vertidas y al grado en que se vera afectado cada puerto, funcion de la cantidad de sustancia

emitida, mediante la siguiente expresion:
G = (Pe + M)/2
Donde:

- Pe: Peligrosidad de la sustancia para el medio ambiente y las personas

- M: magnitud de un hipotético derrame

A este respecto, no hay diferencias entre la situacién actual y la futura, por lo que este factor se
asume con el mismo valor en ambos casos. La valoracién de este factor es semicuantitativa,

distinguiendo 3 niveles:

- Gravedad alta: 3
- Gravedad media: 2
- Gravedad baja: 1

Considerando que el crudo es una sustancia peligrosa y que la magnitud no sera muy grande,
se considera una gravedad media.

Estimacién del factor de Vulnerabilidad (V)

Para la estimacién de este factor se considera la sensibilidad del entorno respecto a factores

ambientales, econdémicos y sociales, mediante la siguiente férmula:
V = (2 x VA + VE/3 +VS)/3
Donde:

- V:factor de vulnerabilidad

- VA: componente ambiental, definido por la sensibilidad ambiental del entorno

- VE: componente econémica, definido por las actividades econémicas a las que podria
afectar

- VS: componente social, definido por la alarma social que podria provocar

Vulnerabilidad ambiental

La valoracién de la componente ambiental se realiza en funcion de la calidad ambiental del medio

y de la presencia de espacios protegidos, de acuerdo al siguiente criterio:

- Vulnerabilidad ambiental alta (3): fondos de fanerégamas, y espacio protegido.

- Vulnerabilidad ambiental media (2): fondos de faner6gamas

- Vulnerabilidad ambiental baja (1): ausencia de faner6gamas u otros habitats de interés
comunitario
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Dada la presencia cercana de HIC y de la ZEPA Espacio Marino Delta del Ebro e llles
Columbretes, se le da un valor de 3.

Vulnerabilidad econémica

Para la determinacion de la vulnerabilidad econémica se tiene en cuenta la presencia de recursos

de valor econémico en la zona afectada. Los recursos a tener en cuenta son:

- Caladeros de pesca

- Zonas de marisqueo

- Explotaciones acuicolas

- Puertos pesqueros y/ o deportivos

- Playas de gran afluencia turisticas y hoteles costeros

- Tomas de agua

- Atraque de cruceros y buques de pasajeros con escala regular
- Instalaciones de construccion o reparacion naval

- Terminales especificas de manipulacién de mercancias

Dada la presencia de playas, atraques, puerto pesquero, instalaciones navales y terminales

especificas, 1,66.
Vulnerabilidad social

Siguiendo un procedimiento similar al descrito en el punto anterior, para evaluar la vulnerabilidad

social de la zona se han considerado:

- Playas
- Espacios destinados a actividades ludicas o culturales para uso de los ciudadanos
- Espacios de especial valor histérico o arquitecténico.

Por la presencia de cada uno de estos elementos en la zona afectada se afiade un punto a la

escala de valoracién de la vulnerabilidad, estableciéndose 3 categorias:

- 1:vulnerabilidad social baja
- 2:vulnerabilidad social media
- 3:vulnerabilidad social alta

La vulnerabilidad social es en este caso media.

Por combinacién de los factores anteriormente descritos se llega a la determinacion de la

vulnerabilidad, para la que se definen 4 categorias:

- Vulnerabilidad baja: <1

- Vulnerabilidad media: 1 <x <2

- Vulnerabilidad alta: 2<x<3

- Vulnerabilidad muy alta: 3<x<4
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Estimacién del riesgo ambiental

Aplicando la formula definida anteriormente para el riesgo ambiental, se obtiene el valor del
riesgo asociado a cada escenario accidental. Estos valores se asocian a los diferentes niveles

de riesgo conforme al siguiente baremo:

- Riesgo ambiental alto: valor = 24
- Riesgo ambiental medio 12 < valor < 24
- Riesgo ambiental bajo: Valor < 12

En este caso, aplicando las formulaciones expuestas para la situacion actual y tras la

implementacién del PDI, la seleccion de

ESCENARIO P G Vv RIESGO
Vertido mayor 1 2 3,2
Vertido menor 3 2 3,2 19,3

Tabla 34. Riesgo ambiental derivado de los distintos escenarios en situacion actual

ESCENARIO B G V RIESGO
Vertido mayor 1 2 1,3
Vertido menor 3 2 1,3

Tabla 35. Riesgo ambiental derivado de los distintos escenarios tras la implementacion del PDI
La reduccion del riesgo tras la implementacion del PDI se debe a que la sustitucién de la
monoboya por un atraque en el interior del puerto reduce la vulnerabilidad ambiental y social del
escenario, puesto que la mancha se extiende menos y se puede contener de forma mas efectiva
con medios de contencién. Aunque la monoboya garantice la misma seguridad que el punto de
atraque fijo en el interior del puerto y la probabilidad de derrame sea la misma, la gravedad de
las consecuencias de un derrame ocurrido en la monoboya es mayor que la de la de un derrame
ocurrido en el interior del puerto, puesto que un atraque interior permite cerrar la bocana y
contener la mayor parte del derrame en el interior, sin afectar a la costa cercana, particularmente
a la playa de la Pineda. En este sentido, la implementacion del PDI reduciria la gravedad de las

consecuencias de un evento de contaminacién de las aguas.
5.5 Factores climéaticos

5.5.1 Calentamiento global

Los efectos del puerto sobre el calentamiento global se analizan de forma detallada y especifica
en el estudio “Consideracion del Cambio Climatico en el desarrollo del PDI del Puerto de
Tarragona”, anexo al presente estudio, mostrandose aqui un resumen de las conclusiones del

mismo.
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Las emisiones totales producidas por los distintos traficos y la actividad general portuaria a lo
largo de la implementacion del PDI se resumen en el siguiente grafico, tanto para el escenario

basico como para el optimista.

2017 vs. 2035
Emisiones CO2 eq.

. 200.000,00 145.523,33
& 150.000,00 100.860,05 =
(o]
S 100.000,00 ~—
2 50.000,00 105.374,80
-]
B 0,00
b 2017 2035
] -
ano

TOTAL I+Il. BASE ~ =@=TOTAL I+Il. OPTIMISTA

Figura 75.- Emisiones 2017 vs. 2035

En cuanto al indicador de Huella de carbono para el afio 2035, se obtiene que:

Huella de carbono del Puerto de Tarragona afo 2035

BASE OPTIMISTA
Total emisiones de GEI en kg CO2eq 105.374.799 145.523.333
Volumen de trafico de Mercancias en toneladas 34.963.906 40.113.334
kg COzeq/t Mercancia transportada 2,80 3,29

Tabla 36. Indicador de la Huella de Carbono en el afio 2035

5.5.1 Vulnerabilidad a riesgos naturales, teniendo en cuenta previsiones de

cambio climatico

El estudio detallado de la vulnerabilidad a los riesgos naturales considerando las previsiones de
Cambio Climatico forman también para del anexo “Consideracion del Cambio Climatico en el

desarrollo del PDI del Puerto de Tarragona”, resumiéndose a continuacion las conclusiones.

El resultado global del puerto muestra que no existen necesidades de inversién adicional para
que los activos soporten los efectos del cambio climatico. Las pérdidas monetarias evaluarian el
impacto en los ingresos debido a pérdidas operativas, incrementos en los costes de
mantenimiento, de seguros, de mantenimiento o de reparacidn, etc.; en relacion con la inversién

inicial.
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ADEBE COMPA

SCENARIO
near-term near-term mid-term mid-term long-term long-term
(2025) (2025) (2050) {2050) (2100) (2100)
RCP 4.5 RCP 8.5 RCP 4.5 RCP 8.5 RCP 4.5 RCP 8.5
Additional investment (M USD) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Monetary losses (M USD) 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,35
Additional investment (%) 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

(As % of increase over initial investment)

0,
Monetary losses (%) 0.00% 0,00% 0.00% 0,00% 0.00% 0.10%
(As % of increase over planned revenue)

Figura 76.- Resultado global de incremento de inversion/pérdidas monetarias en el puerto.

SCENARIO
near-term near-term mid-term mid-term long-term long-term
(2025) {2025) (2050) {2050) (2100) {2100)
RCP 4.5 RCP 8.5 RCP 4.5 RCP 8.5 RCP 4.5 RCP 8.5
Additional investment LOW RISK LOW RISK LOW RISK LOW RISK LOW RISK LOW RISK
Monetary losses LOW RISK LOW RISK LOW RISK LOW RISK LOW RISK LOW RISK
Combined risk assessment LOW RISK LOW RISK LOW RISK LOW RISK LOW RISK LOW RISK

Figura 77.- Resultado global de riesgo financiero en el puerto.

Se observa que en el afio horizonte de andlisis de largo plazo considerado (2100) se
obtiene un riesgo financiero bajo, para ambos escenarios de cambio climatico RCP4.5 y
RCP8.5.

Debiendo considerarse Unicamente el riesgo de rebase en la Terminal 1. Marina/puerto
deportivo, con las pérdidas asociadas a las paradas operativas, incrementos de costes de

mantenimiento, etc. y no a inversiones adicionales en las estructuras.

Teniendo en cuenta los nuevos desarrollos, el resultado global del puerto muestra que no existen
necesidades de inversidn adicional para que los activos soporten los efectos del cambio
climatico. Asimismo, las pérdidas monetarias debido a pérdidas operativas, incrementos en los
costes de mantenimiento, de seguros, de mantenimiento o de reparacion, etc.; en relacién con
la inversion inicial, se mantienen en el mismo orden para el escenario a largo plazo.
Obteniéndose en el afio horizonte de analisis de largo plazo considerado (2100) un riesgo

financiero bajo, para ambos escenarios de cambio climatico RCP4.5 y RCP8.5.

Debiendo considerarse Unicamente el riesgo de rebase en la Terminal 11. Ro-Ro y otros, con las
pérdidas asociadas a las paradas operativas, incrementos de costes de mantenimiento, etc. y no

a inversiones adicionales en las estructuras.
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5.6 Paisaje
5.6.1 Afeccidn azonas de especial relevancia paisajistica

5.6.1.1 Identificacibn de monumentos naturales y culturales y de paisaje

afectados directa o indirectamente

La ampliacion de estructuras portuarias se produce en su totalidad en una unidad visual
representada por las terminales, graas, bugues, muelles, etc. La ampliaciéon no supone incorporar
un nuevo elemento a un paisaje no transformado, sino ampliar el existente con los mismos
elementos y anexados a los ya presentes. Los observadores percibirdn una ampliacion de la

unidad ya existente pero no una nueva incorporacién que desconfigure el escenario portuario.

La UVI en la que se desarrollara el PDI se ha catalogado como una unidad muy transformada,
con alta capacidad de manejo y a la que los usuarios otorgan una calidad visual MUY BAJA.

Desde los enclaves méas cercanos, utilizados intensamente por la poblacion, en este caso, las
playas de La Pineda y Larga, la visual serd parecida a la actual, si bien se observara el

contradique desde La Pineda con una mayor volumetria, aunque poco significativa.

Desde las zonas acantiladas ubicadas a levante de la zona portuaria la percepcion de las

estructuras es muy lejana, no suponiendo una intrusion visual en ningan sentido.

Desde los ndcleos poblados, la actuacién sélo podria ser perceptible desde las zonas elevadas,
pero no a nivel del suelo, por los obstaculos impuestos por las edificaciones, vegetacion, etc.

En relacion a las directrices de paisaje contenidas en el Catalogo de Paisajes de Catalufia las
actuaciones del PDI no tendran repercusiones en relacién a los riesgos e impactos identificados

para esta unidad, considerada transformada dado que:

- El PDI no fragmentara el territorio ni interpondra barreras a la conectividad ecolégica
espacio marino-terrestre ya que entre las nuevas estructuras portuarias y la linea litoral
se extiende el propio puerto.

- Se ocupa la franja de playa del Prats de La Pineda, aunque en la seccién acotada por
los diques portuarios, por tanto, mas transformada paisajisticamente y con terrenos con
uso intenso en el entorno, sin afectar a la conectividad con la Séquia Major ni a los
yacimientos de Calipolis. Las dunas relictas que aparecen en esta unidad constituyen
elementos aislados no aportan un valor especial al conjunto, bastante transformado.

- No se ocupan las riberas de las orillas del Francoli, ni los espacios agricolas, ni directa
ni indirectamente. Estos son los Unicos elementos a los que la planificacion otorga cierto
valor en la unidad de paisaje analizada.

- No suponen mayor riesgo de incendios ni afecta a espacios agroforestales.
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- No conllevan crecimientos residenciales, en tanto que los posibles comerciales se
produciran en todo caso en zona portuaria, muy transformada por el poligono industrial.

- Laindustria quimica permanecerd inalterada.

- Desde las principales rutas y puntos de observacion considerados en el catalogo la visual
de las actuaciones es nula debido al obstaculo impuesto por el propio relieve y las

construcciones antrépicas.

En relacion a otras planificaciones analizadas, tales como el Plan parcial del Camp de Tarragona
o el Urbanistico del Sistema Costero Catalan, las actuaciones del PDI no se desarrollan sobre

suelos de interés agrario o paisajistico, por lo que el efecto es nulo sobre sus directrices.

La ejecucion del PDI no tiene efecto alguno sobre monumentos naturales, culturales y de paisaje.
5.7 Interaccién de factores

5.7.1 Consumo de recursos no renovables

La superficie de zona de servicio terrestre en régimen de concesion o autorizacion activo es del
78%. La APT gestiona la distribucion y venta del agua en el interior del puerto, controlando més
del 75% de las fuentes de consumo de agua. La ratio de consumo de agua por m? de terreno en
concesién ha oscilado, de 2014 a 2017, entre 0,04 y 0,06 m3/m? (con una superficie de zona de
servicio estable esos afios de 5.428.400 m? y consumos que han oscilado entre 252.00 y 318.00
m3). La implementacion del PDI, asumiendo que se mantiene el porcentaje de superficie activa,
implicaria un incremento de superficie de aproximadamente el 36%, por lo que el consumo futuro
del puerto estaria sobre los 360.000 m3 (un incremento del 36%). El consumo principal lo generan
los usuarios y buques (72%). El autoconsumo en los edificios e instalaciones ha disminuido en
2017 un 30,93% por mayor concienciacién y mejor mantenimiento, y en riego de parques y
jardines un 22% (Memoria de Sostenibilidad de APT, 2017). La eficiencia de la red de distribucion
ha aumentado también del 87% al 92% entre 2015y 2017.

En cuanto al consumo de energia, al igual que en el caso del agua, la APT gestiona la red
eléctrica del puerto, asi como la venta de energia eléctrica a los operadores del puerto, con un
control o registro de las fuentes de consumo en un porcentaje mayor del 75% (Memoria de
Sostenibilidad, 2017). EI consumo se incrementd de 2014 a 2017, pasando la ratio kWh/m2, de
1,36 a 1,47. El autoconsumo se divide principalmente en alumbrado (35%) y edificios (30%). El
consumo en alumbrado se ha incrementado por el incremento de cruceros, que requieren una
mayor iluminacién para garantizar la seguridad, y a las nuevas torres de alumbrado en la

explanada del muelle de Andalucia.

La APT ha implementado varias iniciativas para reducir el consumo energético, estas medidas

son:
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- Instalacion de contadores

- Optimizacién de alumbrado

- Sistemas fotovoltaicos

- Optimizacion de sistemas de climatizacién

- Telecontrol del alumbrado publico, monitorizacion de diferentes contadores en edificios,

instalaciones de luminarias Led

En cuanto al consumo de combustibles, el consumo total en 2017 fue de 41.011.788,07 kWh,
con una ratio de 7,555 kWh/m2. La distribucién por tipos de combustible muestra que el 92% es
gaséleo y el 7,89 gasolina. En cuanto al uso, el 86,2% se dedica a vehiculos, un 5,5% a

embarcaciones y 5,5 a generadores.
Para el ahorro de combustibles, las medidas son:

- Adquisicion de turismos mas eficientes, o hibridos y eléctricos

- Optimizacién de alumbrado mediante telecontrol y luminarias de menor consumo y
mayor rendimiento

- Instalacion de cubiertas de placas fotovoltaicas en 3 edificios

- Mejora de la climatizacién de la sala del CPD de la sede de la APT

- Mejora del sistema de climatizacion del edificio de la sede de la APT

Considerando que la superficie portuaria se incrementaria un 36%, dado que se dedican a
terminales etc. el consumo de la APT no se incrementaria, y la de los vehiculos propios no,

aunque si los de las empresas concesionarias.

Finalmente, si bien el incremento de actividad implica un aumento del consumo energético y una
serie de consecuencias medioambientales como son, entre otras, el aumento de emisiones de
particulas y el aumento de emisiones de CO2, la ampliaciéon y renovacion de las infraestructuras
permite al puerto dar un paso hacia adelante con el fin de cumplir su objetivo permanente de
alcanzar una gestion ambiental y energética excelente. De hecho, dan la oportunidad al puerto
de Tarragona de adaptarse a los requisitos mas exigentes de reduccion de consumo energético,

eficiencia e implantacion de energias renovables.

Permitiria por ejemplo ubicar unas nuevas instalaciones adaptadas al suministro de energia
eléctrica a las embarcaciones (Cold Ironing), evitando las emisiones por parte de estas cuando
se encuentran atracadas en el puerto o adaptar las instalaciones al suministro de GNL como

combustible de buques, contribuyendo a la reduccién de las emisiones de los buques.

Esta actuacién permite también la implantacién de las buenas practicas ambientales, con
adquisicion de maquinaria y equipos de bajo consumo energético y la automatizacion de las

operaciones en las terminales.
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Por ello, se quiere destacar que las estimaciones de incremento de consumo y emisiones
realizadas son conservadoras, puesto que la implementacién de las nuevas leyes y de las
medidas adoptadas por el puerto, van a implicar una reduccién de la ratio de consumo por
tonelada transportada o por superficie utilizada, provocando un incremento menor del aqui

expresado.

5.7.2 Generacion de residuos

Segun recoge la memoria de sostenibilidad de la AP Tarragona de 2017, la APT dispone para la
recogida de residuos no especiales (RNEs) de un Punto Verde y 21 puntos de recogida selectiva
distribuidos en el recinto portuario. Los residuos son retirados por un transportista autorizado.

Ademas, se recogen los residuos de los viales con una maquina barredora mecanica.

En cuanto a la gestién de residuos especiales (REs), se generan principalmente con la actividad
de las empresas de mantenimiento, las cuales lo gestionan por su cuenta con gestores

autorizados o lo llevan al Punto Verde.

De 2015 a 2017 la recogida de RSU ha disminuido, desde los 320.000 kilos hasta los 250.000
kilos. En cuanto a la recogida selectiva, el peso de envases ha disminuido mucho en ese periodo,
pasando de 5.000 a unos 1.000 kg, al igual que el papel/ cartén, que ha pasado de unos 40.000
a unos 25.000 kg. El vidrio permanece casi constante, con ligera alza entorno a los 10.000 kg al
afo. La valorizacion de los residuos no especiales es solo del 35%, siendo el objetivo de la APT
incrementar dicho porcentaje. A continuacion se relacionan, segun su relevancia, las principales

actividades generadoras de residuos.

Actividad

Entrega de desechos MARPOL

Restos de barredura de graneles soélidos

Residuos de carga y estiba (carga desechada, embalajes)
Actividades de concesiones generado por concesiones
Limpieza de lamina de agua (sélidos flotantes)

Limpieza de muelles, viales y zonas comunes

Obras

Pesca (embalajes, redes, restos de pescado)

Limpieza de vertidos accidentales

Actividad de bares, ocio y comercio en la zona de servicio
Limpieza de fosas sépticas

12. Mantenimiento de maquinaria

O|® N o |G|~ |WINE

[ I
o

Tabla 37. Principales actividades generadoras de residuos
Los gastos de limpieza, por unidad de superficie, en la zona terrestre son de 0,03 €/m2, mientras
que en la zona marina son de 0,31 €/m2. Dado que la implementacion del PDI implicara un
incremento de la superficie de la zona de servicio terrestre de, aproximadamente un 36%, y que
las actividades que mas residuos generan son los desechos MARPOL vy los Graneles Sélidos,

se estima que el incremento sera del mismo orden.
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6 CARACTERISTICAS MEDIOAMBIENTALES DE LAS ZONAS QUE PUEDAN
VERSE AFECTADAS DE MANERA SIGNIFICATIVA Y SU EVOLUCION,
TENIENDO EN CUENTA EL CAMBIO CLIMATICO ESPERADO EN EL PLAZO
DE VIGENCIA DEL PLAN O PROGRAMA

A partir de los escenarios climaticos regionalizados ofrecidos por AEMET, en este apartado se

hace una estimacién de la evolucién previsible de las caracteristicas ambientales de:
a) La playa del Miracle y la playa de La Pineda a ambos lados del dique.

b) Los rios y ramblas que desembocan en el litoral comprendido entre el cabo de Salou y

la Punta del Miracle.

¢) Lasdunasy las Zonas Hiumedas catalogadas como 14003603 "Platja deis Prats de Vila-
seca", 13003601 "Desembocadura del Francoli, y 14003601" y "Llacuna de la Universitat

Laboral".
d) La calidad del agua de los distintos recintos portuarios.

e) Las instalaciones y viales de transporte por carretera y por ferrocarril en el interior de
puerto y en su entorno, con el objeto de estimar su respuesta al cambio climético

esperado.

Como caracteristicas ambientales se entienden aquellas variables que resultan modificadas en
el escenario climético planteado y cuya modificacion tiene consecuencias significativas para las
zonas consideradas, como por ejemplo variables de dindmica litoral, la aparicion de fenédmenos
extremos (temporales maritimos, inundaciones, olas de calor, sequias, etc.), calidad de las

aguas, etc.

Para la elaboracion de este apartado se ha tenido en cuenta la informacion aportada por la
Oficina Espafiola de Cambio Climéatico en su respuesta a consulta de fecha 18 de abril de 2016,

aplicada al menos a estos espacios.

6.1 Evolucién previsible de la playa del Miracle y la playa de la Pineda

Los efectos de la implementacion del PDI sobre las playas del Miracle y la de la Pineda se
describen y analizan en el apartado, resumiéndose en un basculamiento de ambas, con la
acumulacion de arena en el extremo sur de la playa del Miracle (y erosion en el norte), y la
acumulacion en el extremo norte de la playa de la Pineda (y erosion en el centro y sur). El
presente apartado por tanto se centra en la evolucién previsible de ambas playas por efecto del
cambio climético y en identificar los aspectos de la misma sobre los que la implementacion del

PDI podria tener una incidencia significativa.
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Para la estimacion de los efectos del cambio climatico sobre las dos playas adyacentes al puerto
de Tarragona se ha empleado el visor del proyecto C3E, que integra los resultados del proyecto
"Cambio Climatico en la Costa Espafiola" desarrollado en el periodo 2009-2012 por el IH

Cantabria para la Oficina Espafiola de Cambio Climatico del MAGRAMA.

Este visor permite acceder a informacion sobre la peligrosidad, exposicién, vulnerabilidad y
consecuencias en distintos puntos de toda la costa espafiola. En el apartado de peligrosidad
permite conocer, en cada uno de esos puntos, las caracteristicas de las distintas variables del
clima maritimo (Hs, FME, nivel del mar) en distintas proyecciones a futuro. Adicionalmente,
incluye la aplicacion C3sim (Coastal Climate Change Simulator), que permite estimar on-line los
efectos del cambio climatico en diferentes elementos de la costa (obras litorales, playas,
estuarios) debido a la subida del nivel del mar y/o a cambios en el oleaje incidente. A continuacion

se muestra la vista principal del visor C3E.

Francia

Figura 78.- Valor medio de Hs en Espaiia (fuente: http://www.c3e.ihcantabria.com/).

En este caso se van a analizar los efectos del Cambio Climatico sobre las playas del Miracle y
de la Pineda, por lo que, en primer lugar, se van a obtener los resultados de las variables de
peligrosidad, las que caracterizan el clima maritimo (Hs, FME, NMM) frente a dichas playas
(concretamente, en los puntos 212 y 213, que se muestran en la siguiente figura. En cada punto
se ofrecen datos basados en tendencia histérica (hasta 2040) y de proyecciones en tres
escenarios de cambio climético para Hs, Hs12, Hsesw, Tp, Dir FME y FME, mientras que para nivel
del mar, Hs extremal y viento, solo se ofrecen datos basados en tendencia histérica. Para las
variables con datos de proyeccion, se tomaran los valores de la proyeccion 2070-2100 (en

escenario A2, el mas negativo en cuanto a cambio climatico), que al exceder el ambito temporal
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del PDI, nos sitlia en una posicion conservadora respecto a la valoracién de los impactos del CC.
Para el resto, se empleara la estimacién de tendencia histérica a 2040, para cubrir en todo caso

el mayor ambito temporal posible.

Figura 79.- Valor medio de Hs en la proyeccion 2070-2100 para el escenario A2 (fuente:
http://www.c3e.ihcantabria.com/).

En el punto 213, frente a la playa del Miracle, tomando la proyeccién 2070-2100, se prevén las

siguientes variaciones:

- Hs:-0,021 m, frente a una media actual de 0,627 m.

- Hs os5%: -0,037 m, frente a una media actual de 1,427 m.

- Hs12:-0,021 m, frente a una media actual de 2,969 m.

FME (kw/m): - 0,029 kw/m, frente a una media actual de 1,041 kw/m.

Dir FME (°): -4,142°, frente a una media actual de 138,91°. (al ser una variacion negativa,

el oleaje pasa a ser mas del norte que actualmente).
Para el nivel del mar, en la tendencia a 2040, los resultados son:

- Nivel medio: +4,11 cm, frente a una media de 2,034 cm (teniendo en cuenta que la
referencia a Alicante es de 17,94 cm y el rango de marea de 38,44 cm).

- Nivel medio 95%: -2,74 cm, frente a un valor medio de 8,88 cm.
Con estos datos, aplicando el simulador C3sim, se obtienen los siguientes resultados:

- Retroceso medio del perfil por incremento del nivel del mar y de la altura de ola: 1,6775
m (con una desviacién estandar de 0,83876 m)
- Retroceso medio del perfil por variacion de la direccion del FME: -36,19 m (con una

desviacién estandar de 0,9649)
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Los resultados indican que el cambio de altura de ola y de nivel del mar no tienen efectos
significativos sobre la playa del Miracle, sin embargo, la variacién de la direccién del FME si tiene
efectos muy significativos y graves sobre la playa, ya que implica un retroceso de hasta 36 m en
un extremo. Esto es muy grave puesto que la playa tiene actualmente 20 m de ancho, y, ademas,
el cambio de direccion del FME tiende a hacer bascular la playa en el mismo sentido que el
desarrollo del PDI (es decir, hacia el sur, con erosidn al norte y acumulacion al sur). De cumplirse
esta prevision, por tanto, la zona central de la playa del Miracle podria desaparecer, ya que la
zona norte esta bajo la influencia de la difracciéon generada por la punta del Miracle y no padece

dicha erosion.

Figura 80.- Variacion del FME y zonas de erosién y acumulacion (fuente: elaboracion propia a partir de datos de

http://www.c3e.ihcantabria.com/)

En el punto 212, frente a la playa de la Pineda, tomando la proyeccion 2070-2100, se prevén las

siguientes variaciones:

- Hs:-0,023 m, frente a una media actual de 0,642 m.

- Hs os5%: -0,035 m, frente a una media actual de 1,459 m.

- Hs12:-0,022 m, frente a una media actual de 3,132 m.

- FME (kw/m): - 0,024 kw/m, frente a una media actual de 1,143 kw/m.

- Dir FME (9): -4,564°, frente a una media actual de 135,17°. (al ser una variacion negativa,

el oleaje pasa a ser mas del norte que actualmente).

Para el nivel del mar, en la tendencia a 2040, los resultados son:
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- Nivel medio: +4,11 cm, frente a una media de 2,034 cm (teniendo en cuenta que la
referencia a Alicante es de 17,94 cm y el rango de marea de 38,44 cm).

- Nivel medio 95%: -2,89 cm, frente a un valor medio de 9,06 cm.
Con estos datos, aplicando el simulador C3sim, se obtienen los siguientes resultados:

- Retroceso medio del perfil por incremento del nivel del mar y de la altura de ola: 1,7505
m (con una desviacién estandar de 0,87526 m)
- Retroceso medio del perfil por variacion de la direccion del FME: -91,31 m (con una

desviacién estandar de 7,6755)

Los resultados indican que el cambio de altura de ola y de nivel del mar no tienen efectos
significativos sobre la playa de la Pineda, sin embargo, la variacién de la direccién del FME si
tiene efectos muy significativos y graves sobre la playa, ya que implica un retroceso de hasta 91
m en un extremo. Esto es muy grave puesto que la playa tiene actualmente 30 m de ancho, sin
embargo, en este caso, el cambio de direccién del FME tiende a hacer bascular la playa en el
sentido inverso que el desarrollo del PDI, ya que el cambio de direccién del FME por el CC reduce
el transporte hacia el norte, mientras que la prolongacion del dique exterior tiene a acumular
material al norte y erosionar al sur. De cumplirse esta prevision, por tanto, la zona central de la
playa de la Pineda podria desaparecer, ya que la zona norte esté bajo la influencia de la difraccion

generada por el dique del puerto.

Zona de acumulacion por
basculamiento

Zona afectada por la
erosion por basculamiento

Alineacion de la playa

Dir. FME actual
Dir. FME futuro

Figura 81.- Variacion del FME y zonas de erosion y acumulacion (fuente: elaboracion propia a partir de datos de

http://www.c3e.ihcantabria.com/)
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En cuanto a la exposicion de la unidad 066, a la que pertenecen el puerto de Tarragona y las
playas adyacentes, el visor C3E, indica que 29,56 km de la costa de esta unidad (el 59,7%),
estan formados por playas, por lo que los 3,3 km que suman las playas del Miracle y de la Pineda,
representan un 11% de la longitud de playas de esta unidad, y el 6,5% de la longitud de costa de

la unidad.

Figura 82.- Exposicion por tipos de zonas en la unidad 066 (fuente: http://www.c3e.ihcantabria.com/)

Por otra parte, en lo relativo a la inundabilidad de las playas por efecto de los temporales, se han
realizado simulaciones con el modelo iole, que es un software desarrollado para elaborar mapas
de peligrosidad y riesgo de inundacién costera requeridos por el Real Decreto 903/2010, a partir
del uso de las bases de datos resultado del proyecto C3E, anteriormente citado.

El software iole establece perfiles sumergidos y emergidos cada 200 m en toda la costa espafiola,
y calcula el nivel de inundacion costera para distintos periodos de retorno, por efecto del nivel
del mar y del oleaje, tanto en situacidn actual, como teniendo en cuenta los efectos del cambio

climatico.
En la playa del Miracle, la ubicacién y las caracteristicas del perfil se muestran en las siguientes

figuras.
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Figura 83.- Localizacién del perfil de la playa del Miracle (fuente: iole.exe)
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Figura 84.- Perfil de la playa del Miracle (fuente: iole.exe)

Los resultados de cota y alcance de la inundacién en la playa del Miracle se muestran en las

siguientes figuras.
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Cota de inundacion y zona inundada para distintos periodos de retorno (Tr), en la playa del Miracle

considerando el Cambio Climatico (fuente: iole.exe)

Como se aprecia en las figuras anteriores, el resultado para los distintos periodos de retorno es

muy similar en situacién actual y considerando el cambio climatico, por lo que los efectos de éste

no se consideran significativos en lo que respecta a la inundabilidad de la playa del Miracle.

En cuanto a la playa de la Pineda, la ubicacion y caracteristicas del perfil se muestran en las

siguientes figuras.
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Figura 87.- Localizacion del perfil de la playa de la Pineda (fuente: iole.exe)
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Figura 88.- Perfil de la playa de la Pineda (fuente: iole.exe)

Los resultados de cota y alcance de la inundacion en la playa del Milagro se muestran en las

siguientes figuras.
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Figura 89.- Cota de inundacion y zona inundada para distintos periodos de retorno (Tr), en la playa de la Pineda en

situacion actual (fuente: iole.exe)
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Figura 90.- Cota de inundacién y zona inundada para distintos periodos de retorno (Tr), en la playa de la Pineda
considerando el cambio climatico (fuente: iole.exe)
Al igual que ocurria en el caso de la playa del Miracle, la cota de inundacién y la penetracion en
la costa es similar en situacion actual y con el cambio climatico, por lo que los efectos del cambio

climético no son significativos en la playa de la Pineda en lo que respecta a la inundabilidad.
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6.2 Evolucién previsible de los rios que desembocan entre el cabo Salou y Punta
del Miracle
Los cauces de agua superficial existentes entre el cabo Salou y la Punta del Miracle son 3, como

se recoge en la capa de rios del visor de informacién ambiental de la Generalitat de Catalufia

(http://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html). Sin embargo, entre la carretera C-31B y el mar hay

dos canales de desagie importantes, en primer lugar la unién del Torrente de la Boella y el
Torrente de la Baorada, que se juntan a la altura del poligono industrial y que disponen de una
obra hidraulica de canalizacion ejecutada hasta su vertido al mar cerca del pantalan de REPSOL.
El segundo es el canal de desagiie que recoge las aguas de pluviales de Vila-seca, de un tramo

de la A-7, de parte del complejo petroquimico y de parte del presente y futuro CRT.

Uegenda
® Q A Xarxa de rius

Cauce artificial
¥ de pluviales

Desembocadura
encauzada de la
Baorada y Boella

Figura 91.- Cursos de agua superficiales entre el cabo Salou y la punta del Miracle (fuente:

http://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html).

El rio Francoli es un pequefio rio con una extension lineal de 60 kilometres aproximadamente.
Sus dos principales afluentes son el Rio Brugent y el Rio Glorieta. La cuenca hidraulica tiene una

superficie de 838 Km? y su caudal medio es de 35 Hm3/afio.

La riera de la Boella tiene un régimen irregular, de avenidas, tipico del area mediterranea. Las
épocas con mayor riesgo de avenida con la primavera y el otofio, épocas en las que las lluvias
son mas abundantes. En todo caso, hay que destacar que en el campo de Tarragona hay una
cierta homogeneidad en la pluviometria, por lo que no es una zona de largos periodos de sequia

seguidos por lluvias intensas (INVALL, S.A., 2016)

A continuacion se muestra el climograma de Tarragona, donde se aprecia la variabilidad de la
temperatura y la precipitacién a lo largo del afio.
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Figura 92.- Climograma de Tarragona (fuente: https://es.climate-data.org/).

Julio es el mes claramente mas seco, pero se superan los 40 mm durante 7 meses al afio, por lo
que no existe un largo periodo de sequia. En cuanto a los efectos del cambio climatico sobre la
pluviometria, los distintos estudios destacan la variabilidad geografica de esta variable, por lo
que es relevante disponer de informacién a la escala geografica adecuada. En este sentido,
Fernandez Carrasco, 2002, estudia y simula con el PROMES, la hidrologia de 19 cuencas en

Espafia, entre las que se incluye la cuenca del rio Francoli.

Dicho estudio concluye que la precipitacién en la cuenca del rio Francoli se incrementara un 8%,
y la evapotranspiracion real un 4%, lo que hace aumentar el caudal un 38%. Analizado
mensualmente, las precipitaciones medias son mayores en noviembre, enero, febrero y marzo,
y son menores de abril a octubre y en diciembre. En cuanto al caudal, es mayor en noviembre y

de enero a mayo, y menor el resto de meses.

El comportamiento de la riera de la Boella, la Baorada y del cauce artificial, seran muy similares,

ya que ambos estan expuestos a las condiciones climatoldgicas.

Considerando todo ello, se puede afirmar que los tres cauces presentes en el &mbito del PDI
tendran un comportamiento mas variable que en la actualidad, lo que puede alterar la distribucion
de las comunidades y ecosistemas presentes en los mismos. En todo caso, las variaciones
estimadas no implican riesgos para las actuaciones del PDI, aunque, tal y como se indico
anteriormente, el relleno y explanadas planificadas entre el contradique actual y el futuro deberan
tener en cuenta los caudales que desaguaran los dos cauces alli existentes, y garantizar su salida

al mar.
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6.3 Evolucién previsible de las dunas y zonas humedas

Segun se recoge en el visor c3E, (http://www.c3e.ihcantabria.com/), no hay ningiin humedal en

el entorno del puerto, siendo el mas cercano la desembocadura del Torrent de |'Estany. Sin
embargo, el inventario de zonas humedas de Catalufia, definido en la Ley 12/1985, identifica 4
zonas humedas en el entorno del puerto de Tarragona, indicadas en la siguiente figura.

Desembocadura del

98 Francoli. 13003601
o)

Laguna de la Universidad
=" Laboral. 14003601

4 sequia Major.
14003602

Figura 93.- Zonas himedas existentes en la zona (fuente: http://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html)..

A continuacion se describen someramente las 4 zonas himedas indicadas:

- Desembocadura del rio Francoli (cédigo 13003601): es una zona humeda muy
antropizada, en la que anidan especies de aves de la Directiva 79/409/CEE, como es el
caso de la ciguefuela («Himanthopus himanthopus») o el chorlitejo patinegro
(«Charadrius alexandrinus»).

- Laguna de la Universidad Laboral (cédigo: 14003601): es una laguna de origen artificial
realizada mediante dragados sobre un espacio anteriormente ocupado por lagunas
costeras. Limita al con la riera de la Boella por su limite noreste. Su vegetacién no es
destacable, mientras que en la fauna destacan el sapo corredor (Buffo calamita) y, sobre
todo, las aves, como la grulla (Grus grus), pato cuchara (Anas clypeata), anade rabudo
(A. acuta), cerceta comun (A. crecca), la espatula querquédula (A. querquedula) etc.
(Inventario de zonas humedas de Catalufia, 2006). Se trata de un espacio con bajo
estado de conservacion, aunque sirve para conectar la desembocadura del Francoliy la
Pineda.

- Playa del Prats de Vila-seca (c6digo: 14003603): esta zona también se llama Prats de la
Pineda y, anteriormente, Prats de Pineda. Entre la vegetacién destacan los carrizales,

normalmente asociados a juncales de junco agrupado (Scirpus holoschoenus),

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
- 168 -


http://www.c3e.ihcantabria.com/
http://sig.gencat.cat/visors/hipermapa.html#param=param&color=vermell&background=orto_ICC&BBOX=169712.5,4495025.000465,624287.5,4741975.000465&layers=ATMOSFERA_XARXA_VPCA

@ TECNOAMBIENTE A

MCVALNERA

herbazales de gramineas higréfilas espesos y lastonares (prados de Brachypodium
phoenicoides). En la zona mas litoral se encuentran dunas degradadas, con presencia
de barrén (Ammophila arenaria) o comunidades de salicornia. En esta zona se detecta
la presencia del HIC Juncales y herbazales graminoides humedos, mediterraneso, del
Molinio-Holoschoenion (caodigo 6420) y también se considera como habitat de lagunas
litorales (habitat prioritario 1150). De la fauna, destaca el sapo corredor (Buffo calamita),
aungue son mas relevantes las aves, habiéndose detectado la nidificacion del chorlitejo
patinegro (Charadrius alexandrinus). Entre las aves migrantes, destacan: la agachadiza
chica (Lymnocryptes minimus), chorlito gris (Pluvialis squatarola), zarapito trinador
(Numenius phaeopus), correlimos pectoral (Calidris melanotos), correlimos de Temminck
(Calidris temmincki) etc. Esta zona forma parte del espacio de Red Natura 2000
ES5140004 Sequia Major.

- Sequia Major (14003602): esta zona humeda, coincidente principalmente con el espacio
de Red Natura 2000 ES5140004 Sequia Major, es una zona humeda rodeada en la
actualidad por un campo de golf. Su espacio coincide con la acequia mayor de la Pineda
de Salou. La vegetacion dominante son los carrizales y juncales. Su relevancia estriba
en la presencia de diferentes aves acudticas y sobre todo porque cuenta con una
poblacién de fartet (Aphanius iberus), que se trata de una especie de pez endémico de
la Peninsula Ibérica. Otras especies de fauna que se presentan son galapago leproso
(Mauremys leprosa), y algunos pajaros que utilizan el espacio para migrar, como el
archibebe comudn (Tringa totanus), o el andarrios grande (Tringa ochropus). En cuanto a
los invertebrados se encuentra la mariposa monarca (Dannaus plexippus) y algun
cerambicido, como Cerambyx cerdo (Instrumento de gestion de las ZEC declaradas en

la region mediterranea, Generalitat de Catalufia, 2014)

En lo que respecta a la presencia de dunas, ni en la playa del Miracle ni en la de la Pineda hay
dunas, puesto que se trata de 2 playas urbanizadas con presencia de escolleras (playa del
Miracle) y paseo maritimo (El Miracle y la Pineda) y escasa anchura de playa seca. Sélo existen
unas pequefias dunas embrionarias en el extremo oriental de la zona del Prats de Pineda, junto

a la desembocadura de la riera de la Boella y la Baorada.

La alta artificialidad y alteracion del régimen hidrologico natural, de las zonas humedas presentes
indican que su evolucién y viabilidad futura dependen mas de las medidas de gestion y de las
actuaciones de conservacion que se desarrollen que del régimen hidrico natural al que estén
sometidas. En cualquier caso, los datos existentes (Fernandez Carrasco, 2002) indican que la
disponibilidad de agua en la cuenca no va a disminuirse, aunque si es posible la tendencia a un

régimen mas irregular a lo largo del afio, con periodos secos y himedos mas intensos.

La poca extension de las dunas, y su posicion dentro de las aguas abrigadas hacen que queden

protegidas de los cambios de dinamica que pueda provocar el CC, aunque un incremento del
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nivel del mar podria erosionarlas y hacerlas desaparecer, aunque no la variacion del oleaje,

puesto que esta protegida frente a éste.

6.4 Evolucidén previsible de la calidad del agua

Tal y como se ha descrito en el apartado de calidad hidrolégica, la Agencia Catalana del Agua
(ACA), es la responsable de velar por la calidad del medio hidrico de acuerdo con lo establecido
en la Directiva 2000/60/CE. En la zona de estudio se ubican 2 masas de agua de las 33 masas
de agua costeras identificadas y delimitadas en el Distrito de cuenca fluvial de Catalufa,
concretamente una masa de agua natural denominada “Tarragona — Vila-seca” (C27) y una masa
de agua muy modificada denominada “Port de Tarragona” (C37). A continuacién se presentan
los resultados del programa de seguimiento y control para ambas masas de agua en los periodos
2007 - 2012 y 2013 - 2018:

Agencia Catalana Estal de les masses daigua a Calalunya Arar a danera consulta Nova consulta

de FAigua

Tarragona - Vile-seca
DETALL DE MASSA D'AIGUA COSTANERA | Infarme & 2012 (dades 2007 - 2012,

® Mot bo e Proger 2 bo
Mediccre @ Deiciert @ Doisnt
Dade: parcias

v Ossenacson
Uestut general faquesta masss d'agua (MA), siuata al

roitart deiPort de Taagona. es 1oda encara alunyat dels

S0ECHS Ce qUIMA IMDKNL, 101 | qe Sha constalat €9 els

Figura 94.- Estado de la masa de agua costera C27 en el periodo de control 2007 — 2012. Informe 2012. (fuente:
http://aca-web.gencat.cat/WDMA/cercarDiagnostics.do).
El estado general de esta masa de agua C27, se encuentra alejado de los objetivos de calidad
ambiental, aunque se ha constatado en los Ultimos afios una mejora gracias a las actuaciones
de saneamiento llevadas a cabo. En esta masa de agua, uno de los elementos de calidad
biolégica (el indicador macroinvertebrados de fondos blandos) se encuentra en muy buen estado
y esto indica la tendencia a la mejora que se observa, asi como la ausencia de problematicas
ligadas a un exceso de materia organica. En esta masa de agua, las concentraciones de
nutrientes inorganicos disueltos incumplen ligeramente los objetivos del buen estado a mar
abierto (unos 1000 metros mar adentro), y las concentraciones de clorofila (fitoplancton) también
incumplen los objetivos de buen estado, principalmente en el mar abierto. En relacion al estado
guimico, las sustancias prioritarias que se controlan no superan las normas de calidad
establecidas (medias anuales), aunque se han detectado con cierta frecuencia algunas
superaciones en aguas. En esta masa de agua, la presién antropica es significativa (urbana,
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industrial, fluvial -el Francoli- y Puerto de Tarragona). La masa de agua recibe la presién urbana

de Tarragona, Vila-seca y Salou (EDAR Tarragona y EDAR Vilaseca-Salou).

La Agencia Catalana del Agua no dispone de datos sobre el estado de la masa de agua costera

muy modificada C37.

Por otra parte, desde el afio 2007 hasta el afio 2016, la APT ha llevado a cabo una vigilancia
sistematica de la de las aguas ubicadas en su zona de servicio. Para ello, y dentro del marco de
una asistencia técnica de colaboracion con el Instituto Hidraulico de Cantabria (IH), ha validado
y aplicado la herramienta ROM 5.1 para la evaluacion y seguimiento de la calidad de las dos
Unidades de Gestion Acuatico Portuaria (UGAP) delimitadas y tipificadas, una natural costera en

el interior del puerto y otra muy modificada costera en el exterior del mismo.

LRSAR muy madificada

UGAP natural

Figura 95.- Delimitacion de las UGAP en el puerto de Tarragona (fuente: informe sobre la evaluacion de la calidad
ambiental de las UGAP en el puerto de Tarragona para el periodo 2010 — 2015).
La valoracién de la calidad ambiental de la UGAP muy modificada para el periodo 2010 — 2016

es moderada, mientras que en la UGAP natural, la valoracion es deficiente.

Las actuaciones previstas en el PDI estan parcialmente contempladas en la ROM, ya que la
UGAP muy modificada contempla la ampliacién del contradique, no asi del dique exterior. En
todo caso, la construccion de la darsena de cruceros supondra la alteracion de la geomorfologia
de la UGAP natural, creando una nueva UGAP muy modificada. La mala insuficiente calidad de
la UGAP natural no se vera empeorada por la implementacién del PDI, puesto que no implica

nuevos vertidos o actividades contaminadoras del agua.

El cambio climatico no va a tener efectos significativos sobre la calidad de las masas de agua
indicadas, y el PDI no interactia con las variaciones derivadas del cambio climatico para

condicionar la calidad del agua.
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6.5 Evolucién previsible de las instalaciones y viales de transporte

Los efectos del cambio climatico sobre las instalaciones y los viales de transporte se van a
traducir especialmente en posibles reducciones de operatividad por viento y rebase, y en un

posible incremento del coste de mantenimiento si se incrementaran las precipitaciones.

En lo referente al oleaje, ya se ha mostrado en el apartado 6.1, que la altura de ola permanecera
igual, o sufrird una pequefa disminucién, mientras que el nivel del mar subira del orden de 4 cm
segun predice el visor 3CE, por lo que no hay riesgo de incremento del rebase sobre las
estructuras actuales. En cuanto al viento, el visor C3E indica que la potencia del viento (medida
como W/m?2) disminuird 14 W/m2, desde los 274 actuales (un 5%) en los puntos 212 y 213, por
lo que, la operatividad por viento no se vera reducida en un futuro. Finalmente, en lo que respecta
a la precipitacion, se estima un incremento del 8% de las mismas (Fernandez Carrasco, 2002),
y una mayor concentracion de las mismas, por lo que no es descartable que estas variaciones
en las precipitaciones tengan algun efecto sobre los costes de mantenimiento a futuro, aunque

no se puede cuantificar su impacto.

Adicionalmente, en el anexo de “Consideracion del Cambio Climatico en el desarrollo del PDI del
Puerto de Tarragona”, se ha hecho una estimacion a mas largo plazo a partir de dos escenarios

del ICCP. Concluyéndose lo siguiente:

- Para las infraestructuras actuales, el resultado global del puerto muestra que no existen
necesidades de inversion adicional para que los activos soporten los efectos del cambio
climatico. Las pérdidas monetarias evaluarian el impacto en los ingresos debido a
pérdidas operativas, incrementos en los costes de mantenimiento, de seguros, de
mantenimiento o de reparacioén, etc.; en relacion con la inversion inicial. Debiendo
considerarse Unicamente el riesgo de rebase en la Terminal 1. Marina/puerto deportivo,
con las pérdidas asociadas a las paradas operativas, incrementos de costes de
mantenimiento, etc. y no a inversiones adicionales en las estructuras.

- Encuanto a los nuevos desarrollos, el resultado global del puerto muestra que no existen
necesidades de inversion adicional para que los activos soporten los efectos del cambio
climatico. Asimismo, las pérdidas monetarias debido a pérdidas operativas, incrementos
en los costes de mantenimiento, de seguros, de mantenimiento o de reparacion, etc.; en
relacién con la inversion inicial, se mantienen en el mismo orden para el escenario a
largo plazo. Debiendo considerarse Unicamente el riesgo de rebase en la Terminal 11.
Ro-Ro y otros, con las pérdidas asociadas a las paradas operativas, incrementos de

costes de mantenimiento, etc. y no a inversiones adicionales en las estructuras.
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7 CUALQUIER PROBLEMA MEDIOAMBIENTAL EXISTENTE QUE SEA
IMPORTANTE PARA EL PLAN O PROGRAMA, INCLUYENDO EN PARTICULAR
LOS PROBLEMAS RELACIONADOS CON CUALQUIER ZONA DE ESPECIAL
IMPORTANCIA MEDIOAMBIENTAL, COMO LAS ZONAS DESIGNADAS DE
CONFORMIDAD CON LA LEGISLACION APLICABLE SOBRE ESPACIOS
NATURALES Y ESPECIES PROTEGIDAS Y LOS ESPACIOS PROTEGIDOS DE
LA RED NATURA 2000

Segun se recoge en la bibliografia consultada, el principal problema ambiental del Campo de
Tarragona es el de la calidad del aire y sus efectos en la salud, derivados de la actividad del polo
quimico. Adicionalmente, y segun recoge el “Estudio de los recursos hidricos subterraneos del
sistema hidrogeolégico 74. Camp de Tarragona” (Instituto Geolodgico y Minero de Espafia, 1986),
también son relevantes la contaminacion de las aguas marinas por vertidos, la alteracion de las

masas de aguas por la presencia del puerto y la salinizacién de los acuiferos por intrusion salina.

El problema de calidad del aire y sus efectos en la salud, no se ven influenciados por el PDI, en
todo caso, se incluye el andlisis del Plan Nacional de Calidad del Aire (2017-2019), y de las
medidas especificas propuestas en éste para los puertos, que se adoptan y aplican en el Port de
Tarragona. La contaminacion por vertidos y alteracion de las aguas marinas quedan registrados
y son sometidas a seguimiento mediante la aplicacién de la ROM 5.1 y el seguimiento de los
indicadores de las masas de agua dentro de la implementacién del seguimiento obligado por la
DMA. El problema de la intrusion salina ha mejorado al reducirse las extracciones subterraneas

como consecuencia de la puesta en marcha del trasvase del Ebro.

Al margen de estos problemas ambientales, cuya situacion actual se ha descrito de forma
especifica en el apartado 0, se analizan a continuacion las restricciones que imponen al PDI, las
prescripciones y prohibiciones recogidas en los diversos planes de gestién y normativas de
proteccion de los espacios naturales protegidos del entorno. En la cartografia elaborada y
presentada en el Anexo de Cartografia, se identifican los espacios protegidos y especies y

habitats de interés, tanto en la zona terrestre como marina.

7.1 Medidas ambientales de gestion de la ZEC ES5140004 "Sequia Major”

Las medidas ambientales de gestion de la ZEC ES5140004 se proponen en el "Instrumento de
gestion de las Zonas Especiales de Conservacion declaradas en la region mediterranea” de la

Direccié General de Politiques Ambientals de Catalunya.

A continuacién se muestran los habitats y especies de interés comunitario presentes en este

espacio.
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Codigo | Nombre Presencia | Elemento | Superficie en | % sup. En el | % sup. En
clave el espacio espacio la regién
1150* Lagunas costeras (*) Segura 1,8 ha 3,6 0,1
1170 Arrecifes Segura 1 km 0,1
1410 Pastizales salinos Segura 0,5 ha 1 0,1
mediterraneos (Juncetalia
maritimae)
1510* Estepas salinas mediterraneas Segura 0 ha 0 0
(Limonietalia) (*)
3140 Aguas oligomesotréficas Segura 0 ha 0 0

calcareas con vegetacion
béntica de Chara spp
6420 Prados humedos Segura Si 7,2 ha 15 2,1
mediterraneos de hierbas
altas del Molinion-
Holoschoenion

7210* Turberas calcareas de Segura Si 1,9 ha 3,9 0,5
Cladium mariscus y con
especies del Caricion
davallianae (*)

92A0 Bosques galeria de Salix alba Segura 0,5 ha 11 0
y Populus alba
92D0 Galerias y matorrales Segura 0 ha 0 0

riberefios termomediterraneos
(Nerio-Tamaricetea y
Securinegion tinctoriae)

Tabla 38. Tipos de Habitats de Interés Comunitario presentes en el espacio (Anexo | de la Directiva 92/43,
de Habitats)

Codigo | Nombre Elemento | Superficie/Longitud | % sup. En el | % sup. En
clave en el espacio espacio la regién
1151 Aphanius iberus Si 15,6 ha 32,6 0,51
1220 Emys orbicularis Si 1 n° UTM10 5,56
1221 Mauremys leprosa Si 2 n° UTM10 3,03

Tabla 39. Especies de interés comunitario de presencia segura en el espacio (Anexo Il de la Directiva
92/43, de Habitats)

Codigo | Nombre Elemento | Superficie/Longitud | % sup. En el | % sup. En
clave en el espacio espacio la regién
1224 Caretta caretta Si 1 n° UTM10
1304 Rhinolophus ferrumequinum 46,1 ha 96 96
1324 Myotis myotis 47,4 ha 98,8 98,8

Tabla 40. Especies de interés comunitario de presencia probable en el espacio (Anexo Il de la Directiva
92/43, de Habitats)

En cuanto a la conservacién de este espacio, el objetivo marco es: “Mantener en un estado de
conservacion favorable los habitats y las poblaciones de las especies presentes en el lugar”, y el
objetivo de conservacién es: “Alcanzar los objetivos de conservacion, principal y secundarios,

definidos en las fichas correspondientes a los elementos considerados como Elementos Clave”.

Las medidas de conservacion de posible aplicacion en el lugar segun el “Instrumento de gestion
de las Zonas Especiales de Conservacion declaradas en la region mediterranea” se muestran en
la siguiente tabla (antes de aplicarlas debe asegurarse que sean necesarias en este lugar

concreto ya que han sido definidas para preservar el elemento en el conjunto de la region
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mediterranea). En la tabla se indican con un asterisco (*) aquellas medidas que pueden entrar

en conflicto con los objetivos del PDI.

. Elementos
Medida clave

Gestidn preventiva

Depuracion de los efluentes agroganaderos, urbanos e industriales que se vierten | 6420

en el habitat para reducir el aporte de materia organica y controlar el exceso de | 7210*
nutrientes

(*) Evaluacion y control de las actuaciones que produzcan drenajes, captaciones o | 6420

que puedan impedir la llegada de agua al sistema tanto superficiales como freaticas | 7210*

Evaluacién y regulacion, en su caso, de la extracciéon de agua para riego y otros
usos de las masas de agua con presencia actual del elemento para garantizar las
condiciones hidricas adecuadas

Aphanius iberus

La administracién competente considerara como uso incompatible la reforestacion 6420

de areas con presencia relevante del habitat

Limitacién de plantaciones arboreas hidrdéfilas en las areas con presencia relevante | 7210*

del habitat

Regulacion de los dragados, canalizaciones o implantacién de actividades Emys orbicularis
extractivas que puedan maodificar el cauce y el caudal del rio dénde se halle Mauremys
presente el habitat de la especie leprosa

Recuperacién de especies amenazadas - eliminacion de riesgos

Control de depredadores terrestres, especialmente el tejon i el zorro

Emys orbicularis

Recuperacidon de especies amenazadas - refuerzos poblacionales

Consolidacién del programa de cria en cautividad

Emys orbicularis

Fomento de la recuperacion de poblaciones extintas, mediante traslocaciones/
reintroducciones previo estudio detallado en zonas donde no haya especies
aléctonas competidoras

Aphanius iberus
Emys orbicularis
Mauremys
leprosa

Control de especies ex6ticas

Control y erradicacion de especies exéticas en las masas de agua relevantes para
la especie

Aphanius iberus
Emys orbicularis
Mauremys
leprosa

Gestion de formaciones vegetales

Conservacion de la vegetacion acuatica y de ribera helofitica

Aphanius iberus
Emys orbicularis

Mauremys
leprosa
Gestion o restauracion de ecosistemas / habitats
Establecimiento de mecanismos adecuados para evitar la forestacion natural en 6420
nucleos relevantes de este habitat
(*) Mantenimiento de la dinamica hidroldgica propia del habitat, evitando drenajes o | 6420
inundaciones permanentes
Mantenimiento de las condiciones fisicoquimicas del agua adecuadas 6420
7210*

Aphanius iberus
Emys orbicularis

Mauremys
leprosa
Conservacion de suelos
Establecimiento de los mecanismos necesarios para evitar el pisoteo excesivo que | 6420
pueda ocasionar la erosion del suelo
Aprovechamiento sostenible Ganadero / Agricola
Ordenacion de la carga ganadera con el objetivo de asegurar la presencia y 6420
conservacion del habitat 7210*

Aprovechamiento sostenible Pesquero
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| Ordenacion y mejora de las artes de pesca, como anzuelos y redes | Caretta caretta |

Tabla 41. Medidas de conservacion de posible aplicacion
Tal y como se muestra en las tablas de habitats y especies de interés comunitario, los elementos

clave presentes en este espacio son:

- 6420 Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion- Holoschoenion

- 7210* Turberas calcareas de Cladium mariscus y con especies del Caricion davallianae (*)
- Aphanius Iberus

- Emys orbicularis

- Mauremys leprosa

- Caretta caretta

A continuacion se muestran los objetivos y las medidas de conservaciéon propuestas para cada

uno de estos elementos clave.
7.1.1 6420 Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-
Holoschoenion

El objetivo principal es “mantener como minimo el area de distribucién actual conocida”, mientras
que el objetivo secundario es “mantener la estructura, la calidad y la dinamica ecolégica del

habitat a unos niveles favorables”.

Las medidas propuestas son las que se muestran a continuacion, marcandose con un asterisco

(*) aquéllas que pueden interferir con los objetivos del PDI:

Gestion preventiva

- Laadministracién competente considerara como uso incompatible la reforestacion de
areas con presencia relevante del habitat (Medida Prioritaria)

- Depuracion de los efluentes agroganaderos, urbanos e industriales que se vierten en el
hébitat para reducir el aporte de materia organica y controlar el exceso de nutrientes
(Medida Prioritaria)

- (® Limitacién de la construccion de infraestructuras que supongan la destruccion fisica
del habitat (pistas, bebederos, depésitos de agua, etc.)

- Control de las practicas de mejora de pasto (quemas controladas) que pueden
conllevar una simplificacion del ecosistema o la desaparicion del habitat

- (¥ Evaluacién y control de las actuaciones que produzcan drenajes, captaciones o que
puedan impedir la llegada de agua al sistema tanto superficiales como freéticas
(Medida Prioritaria)

- (*) Mantenimiento de la dinamica hidrolégica propia del habitat, evitando drenajes o
inundaciones permanentes (Medida Prioritaria)

- Mantenimiento de las condiciones fisicoquimicas del agua adecuadas (Medida
Prioritaria)

- Establecimiento de mecanismos adecuados para evitar la forestacion natural en
ndcleos relevantes de este habitat (Medida Prioritaria)

Conservacion de suelos
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Establecimiento de los mecanismos necesarios para evitar el pisoteo excesivo que
pueda ocasionar la erosion del suelo (Medida Prioritaria)

Aprovechamiento sostenible Ganadero / Agricola

Establecimiento de mecanismos para evitar la sustitucion total o parcial de juncales por
balsas y abrevaderos para ganado

Ordenacion de la carga ganadera con el objetivo de asegurar la presencia y
conservacion del habitat

Investigacion y estudios (Medida Prioritaria)

Evaluacion de la afectacion de las hurgadas de los jabalies en relacion con la fertilidad
del suelo y la composicién floristica

Sequimiento ecoldgico

7.1.2

Establecimiento de un protocolo de seguimiento del habitat y de las oscilaciones del
nivel freatico

7210* Turberas calcéreas de Cladium mariscus y con especies del Caricion

davallianae (*)

El objetivo principal es “mantener como minimo el area de distribucion actual conocida”, mientras

que el objetivo secundario es “mantener la estructura, la calidad y la dinamica ecoldgica del

habitat a unos niveles favorables”.

Las medidas propuestas son las que se muestran a continuacién, marcandose con un asterisco

(*) aquéllas que pueden interferir con los objetivos del PDI:

Gestion preventiva

Limitacion de plantaciones arboéreas hidréfilas en las areas con presencia relevante del
hébitat (Medida Prioritaria)

Depuracion de los efluentes agroganaderos, urbanos e industriales que se vierten en el
habitat para reducir el aporte de materia organica y controlar el exceso de nutrientes
(Medida Prioritaria)

(*) Evaluacién y control de las actuaciones que produzcan drenajes, captaciones o que
puedan impedir la llegada de agua al sistema tanto superficiales como freaticas
(Medida Prioritaria)

Gestion o restauracion de ecosistemas / habitats

Mantenimiento de las condiciones fisicoquimicas del agua adecuadas (Medida
Prioritaria)

(*) Mantenimiento de la dinamica hidrolégica propia del habitat, evitando drenajes o
inundaciones permanentes

Mantenimiento de la estructura o funcionamiento del mosaico paisajistico

Establecimiento de mecanismos para frenar la expansién de especies vegetales
aléctonas y para evitar que pasen a formar parte de la composicion floristica de este
hébitat.

Mejora ambiental de las actividades del sector primario y otros

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
-177 -



@ TECNOAMBIENTE A

MCVALNERA

- Fomento de la disminucién y sustitucién de productos fitosanitarios por otros mas
selectivos y de baja toxicidad (AAA)

Aprovechamiento sostenible Ganadero / Agricola

- Ordenacion de la carga ganadera con el objetivo de asegurar la presencia 'y
conservacion del habitat (Medida Prioritaria)

Coordinacioén con agentes de desarrollo local (Grupos de desarrollo local y otros)

- Establecimiento de procedimientos de concertacidn con los titulares de concesiones de
agua para determinar los derechos de uso y los efectos sobre la conservacion del
patrimonio natural

7.1.3 Aphanius iberus

El objetivo principal de conservacion es “Aumentar un 5% la distribucion actual conocida en las
zonas de Tarragona y Gerona. Mantener la distribucién actual en el Delta del Ebro”, siendo el
objetivo secundario “Asegurar unos niveles poblacionales 6ptimos (densidad y estructura de
edades) en las mejores zonas”.

Las medidas propuestas son las que se muestran a continuacion, marcandose con un asterisco

(*) aquéllas que pueden interferir con los objetivos del PDI:

Gestion preventiva

- Regulacién de los tratamientos fitosanitarios o de plagas. En las areas principales de la
especie solo se podrian llevar a cabo con productos selectivos y de baja toxicidad
(AAA) para la fauna tanto terrestre como acuatica

- Evaluacién y regulacién, en su caso, de la extracciéon de agua para riego y otros usos
de las masas de agua con presencia actual del elemento para garantizar las
condiciones hidricas adecuadas (Medida Prioritaria)

- Control de translocaciones de individuos para evitar la mezcla genética entre las 3
poblaciones en Catalufia (Medida Prioritaria)

Redaccion de Planes

- Coordinacion con los documentos derivados de la Directiva Marco del Agua en la
definicién y aplicacion de los objetivos y medidas de conservacion de los documentos
de planificacién de la gestion que se deriven del presente Instrumento

Recuperacion de especies amenazadas - refuerzos poblacionales

- Fomento de la recuperaciéon de poblaciones extintas, mediante traslocaciones/
reintroducciones previo estudio detallado en zonas donde no haya especies aléctonas
competidoras (Medida Prioritaria)

- Consolidacion del programa de cria en cautividad (Medida Prioritaria)

Control de especies exdticas

- Control y erradicacion de especies exoticas en las masas de agua relevantes para la
especie (Medida Prioritaria)

Gestion de formaciones vegetales
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- Conservacion de la vegetacion acudatica y de ribera helofitica (Medida Prioritaria)

Gestion o restauraciéon de ecosistemas / habitats

- Fomento de la regeneracion de humedales y lagunas desecadas o contaminadas
- Mantenimiento de las condiciones fisicoquimicas del agua adecuadas (Medida
Prioritaria)

Aprovechamiento sostenible Pesquero

- Regulacién de la pesca en aguas continentales para minimizar el impacto en la
especie.

Construccién o adecuacion de infraestructuras

- (*) Control de la creacion de nuevos viales e infraestructuras en areas con presencia
del habitat o de la especie

Sequimiento ecoldgico

- Establecimiento de programas de seguimiento de sus poblaciones (Medida Prioritaria)
7.1.4 Emys orbicularis

El objetivo principal de conservacion es “Aumentar un 5% la distribucion actual conocida”, siendo
los objetivos secundarios “Asegurar unos niveles poblacionales 6ptimos (densidad y estructura
de edades) en las mejores zonas” y “mantener y conservar la estructura del habitat donde vive y

su dinamica ecologica”.

Las medidas propuestas son las que se muestran a continuacion, marcandose con un asterisco

(*) aquéllas que pueden interferir con los objetivos del PDI:

Gestion preventiva

- Evaluacion y regulacién, en su caso, de la extraccion de agua para riego y otros usos
de las masas de agua con presencia actual del elemento para garantizar las
condiciones hidricas adecuadas

- Regulacién de los tratamientos fitosanitarios o de plagas. En las areas principales de la
especie solo se podrian llevar a cabo con productos selectivos y de baja toxicidad
(AAA) para la fauna tanto terrestre como acuatica

- (*) Regulacion de los dragados, canalizaciones o implantacion de actividades
extractivas que puedan modificar el cauce y el caudal del rio donde se halle presente el
habitat de la especie (Medida Prioritaria)

Vigilancia

- Aumento de la vigilancia sobre la captura ilegal de individuos

Recuperacion de especies amenazadas - eliminacién de riesgos

- Control de depredadores terrestres, especialmente el tejon i el zorro (Medida
Prioritaria)

Recuperacion de especies amenazadas - refuerzos poblacionales
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- Consolidacion del programa de cria en cautividad (Medida Prioritaria)

- Fomento de la recuperacion de poblaciones extintas, mediante traslocaciones/
reintroducciones previo estudio detallado en zonas donde no haya especies aléctonas
competidoras (Medida Prioritaria)

Control de especies exéticas

- Control y erradicacion de especies ex@ticas en las masas de agua relevantes para la
especie (Medida Prioritaria)

Gestion de formaciones vegetales

- Conservacion de la vegetacion acudatica y de ribera helofitica (Medida Prioritaria)

Gestion o restauraciéon de ecosistemas / habitats

- Fomento de la regeneracion de humedales y lagunas desecadas o contaminadas
- Mantenimiento de las condiciones fisicoquimicas del agua adecuadas (Medida
Prioritaria)

Construccién o adecuacién de infraestructuras

- Control de la creacion de nuevos viales e infraestructuras en areas con presencia del
habitat o de la especie

Inventarios — catalogos

- Promocion de nuevos estudios sobre el estatus de la especie

Sequimiento ecoldgico

- Establecimiento de programas de seguimiento de sus poblaciones (Medida Prioritaria)

7.1.5 Mauremys leprosa

El objetivo principal de conservacion es “Mantener, como minimo, la distribucidon actual
conocida”, siendo los objetivos secundarios “Asegurar unos niveles poblacionales éptimos
(densidad y estructura de edades) en las mejores zonas” y “mantener la estructura, la calidad y

la dinamica ecoldgica del habitat a unos niveles favorables para la especie”.

Las medidas propuestas son las que se muestran a continuacion, marcandose con un asterisco

(*) aquéllas que pueden interferir con los objetivos del PDI:

Gestion preventiva

- Evaluacion y regulacion, en su caso, de la extraccion de agua para riego y otros usos
de las masas de agua con presencia actual del elemento para garantizar las
condiciones hidricas adecuadas

- Regulacién de los tratamientos fitosanitarios o de plagas. En las areas principales de la
especie solo se podrian llevar a cabo con productos selectivos y de baja toxicidad
(AAA) para la fauna tanto terrestre como acuatica
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- (*) Regulacioén de los dragados, canalizaciones o implantacién de actividades
extractivas que puedan modificar el cauce y el caudal del rio donde se halle presente el
habitat de la especie (Medida Prioritaria)

Vigilancia

- Aumento de la vigilancia sobre la captura ilegal de individuos

Recuperacion de especies amenazadas - refuerzos poblacionales

- Consolidacién del programa de cria en cautividad

- Fomento de la recuperacién de poblaciones extintas, mediante
traslocaciones/reintroducciones previo estudio detallado en zonas donde no haya
especies aléctonas competidoras (Medida Prioritaria)

Control de especies exéticas

- Control y erradicaciéon de especies exéticas en las masas de agua relevantes para la
especie (Medida Prioritaria)

Gestion de formaciones vegetales

- Conservacion de la vegetacion acuética y de ribera helofitica (Medida Prioritaria)

Gestion o restauracion de ecosistemas / habitats

- Fomento de la regeneracidon de humedales y lagunas desecadas o contaminadas
- Mantenimiento de las condiciones fisicoquimicas del agua adecuadas (Medida
Prioritaria)

Construcciéon o adecuacion de infraestructuras

- Control de la creacién de nuevos viales e infraestructuras en areas con presencia del
hébitat o de la especie

Inventarios — catalogos

- Promocién de nuevos estudios sobre el estatus de la especie

Sequimiento ecoldgico

- Establecimiento de programas de seguimiento de sus poblaciones (Medida Prioritaria)

7.1.6 Caretta caretta

El objetivo principal de conservacion es “Aumentar un 5% la distribucion actual conocida de cria
y mantenimiento de la zona de invernada del Delta del Ebro”, siendo el objetivo secundario

“mantener y conservar la estructura del habitat donde vive y su dinamica ecolégica”.

Las medidas propuestas son las que se muestran a continuacion, marcandose con un asterisco

(*) aquéllas que pueden interferir con los objetivos del PDI:

Gestidn preventiva
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- (*) Disminucién de la contaminaciéon marina (desechos y residuos quimicos)
- Limitacion de los usos en las areas de invernada

Delimitacion
- Delimitacién de las areas con presencia de hembras o puestas para evitar usos

indebidos.

Gestion o restauraciéon de ecosistemas / habitats

(*) Conservacidn de los habitats marinos que utiliza para su alimentacién
(*) Conservacién y mejora de la naturalidad de las playas

Mejora ambiental de las actividades del sector primario y otros

- (® Huminacién con luces LED de color rojo o ambar, "invisible" para las tortugas
marinas

Aprovechamiento sostenible Pesquero

- Ordenacién y mejora de las artes de pesca, como anzuelos y redes (Medida Prioritaria)

Inventarios - catalogos

- Promocion de nuevos estudios sobre el estatus de la especie (Medida Prioritaria)

Sequimiento ecoldgico

- Establecimiento de programas de seguimiento de sus poblaciones (Medida Prioritaria)

7.2 Real Decreto 699/2018, de 29 de junio, por el que se declara Area Marina
Protegida el Corredor de migracién de cetaceos del Mediterraneo

Esta Area Marina Protegida, que se propone también para su inclusion en la lista ZEPIM, es una
franja continua de aguas maritimas de 46.385 km2 de superficie y unos 85 km de anchura media,
que discurre entre la costa catalana y valenciana, y el archipiélago balear (figura 40). Estas
aguas presentan un gran valor ecolégico y constituyen un corredor de migracion de cetaceos de

vital importancia para la supervivencia de los mismos en el Mediterraneo Occidental.

El objetivo es proteger de los efectos que se asocian al ruido submarino a la gran diversidad de
especies de cetaceos y tortugas marinas que usan la zona como paso migratorio hacia sus areas
de cria y alimentacién en el norte del Mediterraneo, asi como al resto de especies valiosas de

este punto caliente de la biodiversidad mundial.

La aplicacion de las disposiciones de este Real Decreto se llevara a cabo sin perjuicio de las
libertades de navegacion, sobrevuelo y tendido de cables submarinos en los términos previstos

en el Derecho Internacional.
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Para garantizar que no existe una merma del estado de conservacién de la fauna marina se
aprueba la aplicaciéon de un régimen de proteccion preventiva. Este régimen de proteccion

preventiva consta de las siguientes medidas:

- No se permite el uso de sistemas activos destinados a la investigacién geoldgica
subterranea, tanto por medio de sondas, aire comprimido o explosiones controladas
como por medio de perforaciéon subterranea.

- Queda también prohibido cualquier tipo de actividad extractiva de hidrocarburos, salvo

aquellas relacionadas con permisos de investigacion o explotacién en vigor.

Estas medidas se mantendran hasta la aprobacion del correspondiente plan de gestion, para
cuya elaboracién se abre un plazo maximo de tres afios a contar desde el momento en que este

espacio marino sea incluido en la Lista ZEPIM del Convenio de Barcelona.

El régimen de proteccidn preventiva no se aplica a la actividad pesquera, que se regulara a través

de su planificacion especifica.

Todas las especies de cetaceos y tortugas marinas que utilizan las aguas de este corredor estan
incluidas en el Listado de Especies Silvestres en Régimen de Proteccion Especial; ademas, el
rorcual comun, el cachalote comun, el calderén coman, los delfines mular y comun y la tortuga
boba, son especies catalogadas en la categoria de “vulnerable” dentro del Catalogo Espafiol de
Especies Amenazadas. Ademas, todas estas especies estan incluidas en la lista de especies en
peligro o amenazadas del anexo Il del Protocolo de las zonas especialmente protegidas de
importancia para el Mediterraneo (ZEPIM), para las que, indica, se debera garantizar su

mantenimiento en un estado de conservacion favorable.

Los objetivos y limitaciones impuestas por el RD 699/2018 no interfieren con los objetivos del

PDI del Puerto de Tarragona.

7.3 Futuro Plan de Gestion de la ZEPA ES0000512 "Espacio marino del delta de
L'Ebre-llles Columbretes"

Este gran espacio marino declarado ZEPA por la Orden AAA/1260/2014, comprende la totalidad
de la plataforma y parte del talud continental bajo la influencia directa del rio Ebro. Se extiende
paralelo a la costa mediterranea, a lo largo de mas de 140 km, entre las provincias de Tarragona

y Castelldn de la Plana.

Se trata de la ZEPA marina méas grande de Espafia, con una superficie total de 9.017,08 km?, y

circunda otras zonas protegidas como las Islas Columbretes o el &rea costera del delta del Ebro.

El “Espacio marino del Delta de I'Ebre-Illles Columbretes” engloba una de las areas marinas de

alimentacion mas importantes para las aves marinas en todo el Mediterraneo. En el caso de las
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especies mas ligadas a la costa, como gaviotas y charranes, la riqueza en alimento se traduce

en la presencia de importantes colonias de cria adyacentes a la zona marina, principalmente en

el delta del Ebro y, en menor medida, en las Islas Columbretes.

Figura 96.-

Delimitacion espacial del Espacio marino del Delta de I'Ebre-llles Columbretes.

A continuacién se presentan los objetivos de conservacion y las directrices de gestién que se

recogen en el Plan de Gestion de esta ZEPA. Se marcan con un asterisco (*) aquellos que

pueden entrar en conflicto con los objetivos del PDI.

OBJETIVOS DE CONSERVACION

DIRECTRICES DE GESTION

Definir el estado de conservacion favorable de los
taxones clave que han motivado la designacion de la
ZEPA. Profundizar en el conocimiento de los taxones
clave y de sus habitats.

Incremento del conocimiento para la mejora efectiva del
Estado de Conservacion de las aves marinas.

Profundizar en el conocimiento cientifico de otras aves
marinas y habitats de interés presentes en la ZEPA.

Incremento del conocimiento para la mejora efectiva del
Estado de Conservacion de las aves marinas.

Minimizar la afeccién negativa de la actividad pesquera
sobre las aves marinas objeto de conservacion y sus
hébitats.

Aprovechamiento sostenible de los recursos naturales.
Pesca Sostenible y Responsable. Sensibilizacion y
participacion ciudadana.

Promover un uso publico del espacio marino ordenado y
compatible con la conservacion de las aves marinas.

Uso publico y actividades turistico-recreativas en el
espacio. Sensibilizacién y participacion ciudadana.

(*) Controlar la calidad de las aguas y reducir, en su caso,
los niveles de contaminacion.

(*) Calidad Ambiental. Control y seguimiento de la
contaminacion.

(*) Prevenir afecciones sobre las aves marinas derivadas
de actividades que, con caracter futuro, pueden
implantarse en la ZEPA y su area de influencia.

(*) Prevencion y control de actividades que constituyen
una amenaza.

(*) Prevenir riesgos. Reducir dafios ambientales
derivados del transporte maritimo, de vertidos
accidentales o del desarrollo otro tipo de actividades.

(*) Control de Riesgos ambientales. Transporte maritimo,
Vertidos accidentales y Otras Actividades.

Favorecer lineas de investigacion que permitan
profundizar en el conocimiento de las aves y del efecto
que tienen sobre ellas los diferentes usos y
aprovechamientos establecidos en el espacio marino.

Investigacion, seguimiento y recuperacion.

Incrementar el nivel de conocimiento, sensibilizacion y
participacion social activa en la conservacion de la ZEPA.

Sensibilizacion y participacion ciudadana.
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Favorecer la cooperacién entre administraciones para | Coordinaciéon y cooperaciéon entre administraciones
asegurar el efectivo desarrollo de las directrices de | publicas.
gestion.

Tabla 42. Objetivos de conservacion y directrices de gestion recogidos en el Plan de Gestion de la ZEPA
“Espacio marino del delta de I'Ebre-llles Columbretes”.

Aunqgue ninguna de las actuaciones propuestas en el PDI se adentra en este Espacio Natural
Protegido, si que una de ellas, concretamente el dique exterior de la nueva darsena de cruceros,
estd muy préxima y podria entenderse que colindan con la ZEPA espacio marino delta del Ebro
llles Columbretes.

7.4 Estrategias y planes de recuperacion vigentes para la proteccién de
especies en peligro de extinciéon que pudieran verse afectadas por la

aplicacién del PDI

El espacio “Séquia Major’ catalogado como Zona de Especial Conservacion de acuerdo a la
Directiva 92/43/CEE, del Consejo, de habitats, es un espacio natural situado en La Pineda y
constituye un pequefio punto de paso y de descanso de aves migratorias, al tiempo que acoge
algunas especies amenazas.

El espacio “Séquia Major” incluido en la Red Natura, se compone realmente de dos espacios, la
“Séquia Major” propiamente dicha y Els Prats de la Pineda (figura 77). La superficie total del
espacio es de 54 ha, de las cuales 37,10 ha corresponden a Els Prats de la Pineda.

Para el conjunto del espacio “Séquia Major”, los motivos de proteccion de acuerdo a la ficha
oficial del espacio son los que en su momento se definieron para la actual subunidad “Séquia
Major”:

- Presencia de los siguientes habitats de interés comunitario: Turberas calcareas de
Cladium mariscus con especies de Caricion davallianae (Carécter prioritario). Pastizales
salinos mediterrdneos (Juncentalia maritimi). Bosques de galeria de Salix alba y Populus
alba.

- Presencia de reptiles de la especie Emys orbicularis (Galapago europeo).

- Presencia de peces de la especie Aphanius Iberus (Fartet).

El Fartet, una especie de pez ciprinodontiforme endémico de la costa mediterranea ibérica, se
incluye tanto en el Catdlogo Espafiol de Especies Amenazadas como en el Catalogo de Fauna

Amenazada de Catalufia en la categoria de especie en peligro de extincion.

La Directiva 92/43/CEE, del Consejo, relativa a la conservacién de los habitats, incluye esta
especie en el anexo Il, entre las que tienen que ser objeto de medidas especificas de
conservacion de sus habitats con el fin de asegurar su supervivencia y reproduccién en su area

de distribucién.
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Laley 42/2007, de 13 de diciembre, del patrimonio natural y de la biodiversidad y el Real Decreto
139/2011, de 4 de febrero, para el desarrollo del Listado de Especies Silvestres en Régimen de
Proteccion Especial y del Catalogo Espafiol de Especies Amenazadas, determina que la
inclusién de una especie en el Catalogo Espafol de Especies Amenazadas en la categoria “en
peligro de extincion” comporta la adopcién de un plan de recuperacion. En Catalufia a dia de hoy
se dispone de una serie de planes de recuperacion entre el que se encuentra el Plan de
Recuperacion del Fartet, aprobado por el Decreto 259/2004, de 13 de abril, por el que se declara
en peligro de extincion la gaviota de Audouin y se aprueban los planes de recuperacion de
distintas especies. El Plan de Recuperacion del Fartet, recogido en el anexo Il de dicho Decreto,
tiene como objetivo detener la regresion de esta especie y consolidar y aumentar el area de

distribucion de la misma, asi como recolonizar antiguas zona de distribucion, si procede.
A continuacion se detallan las actuaciones de conservacion y proteccion que recoge el plan:

- Vigilancia especifica de las zonas ocupadas de forma regular, asi como de sus habitats.

- Monitorizacion de la expansion de la gambusia y, si procede, control de ésta.

- Manejo del agua en las zonas ocupadas para favorecer al maximo a la especie.

- La Agencia Catalana del Agua tiene que establecer los mecanismos necesarios para
controlar y reducir las aportaciones de elementos y compuestos que por su peligrosidad,
persistencia o bioacumulacién puedan afectar al medio acuético de las areas criticas o
a las masas y/o cursos de agua que desaglen en las primeras, como aquellos que se
establecen en las relaciones | y Il de sustancias contaminantes del anexo al titulo 111 del
Reglamento del dominio publico e hidraulico.

- Los tratamientos fitosanitarios o de plagas que se realicen en las areas criticas, a 500
metros en torno a éstas o en cursos de agua o canales que desagiien en las primeras
sélo pueden llevarse a cabo con productos selectivos y de baja toxicidad para la fauna
tanto terrestre como acuicola.

- La pesca en estas aguas continentales tiene que regularse de forma que no se afecten

estas especies.

Ademas, como medida de seguridad se establece que, las instalaciones de estaciones de
servicio, almacenes, depdésitos y estaciones de procesamientos de combustibles, aceites,
pesticidas y otros compuestos quimicos y similares, nuevas o ya existentes, a menos de 100 m
de distancia del limite de las areas criticas 0 que desagien en cursos de agua o0 canales que
lleven agua hasta las primeras tienen que disponer de medidas de seguridad que eviten los
vertidos accidentales y que los productos lleguen a las aguas de los espacios incluidos en el
Plan. En el supuesto de estaciones de servicio se aplicaran las prescripciones técnicas que

contiene la normativa sectorial que las regula.
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Tal y como se ha indicado en apartados anteriores, ninguna de las actuaciones propuestas en el
PDI se adentra en este Espacio Natural Protegido y tampoco colindan con la subunidad Els Prats
de la Pineda, por lo que no se no se esperan interferencias entre los objetivos y medidas del plan
de recuperacion y los objetivos del PDI. Las nuevas explanadas del puerto mas cercanas al
ambito de aplicacion del Plan de Recuperacion del Fartet, quedan en todo caso a mas de 100 m

del mismo.

Figura 97.- Delimitacion del ambito de aplicacion del Plan de Recuperacion del fartet.

Resulta de interés mencionar, la relacion de este apartado con el 6.1 sobre las medidas
ambientales de gestion de la ZEC ES5140004 “Sequia Major”, ya que como puede observarse
en las dos figuras anteriores, el &mbito de aplicacion del Plan de Recuperacion del Fartet coincide
con una de las subunidades que conforman la ZEC “Sequia Major”, por lo que el analisis de las
medidas propuestas en el “Instrumento de gestion las Zonas Especiales de Conservacion
declaradas en la regién mediterranea” llevado a cabo en dicho apartado, también resulta de
aplicacién en el presente, especialmente aquellas enfocadas a la conservacién de la especie

Aphanius Iberus.
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Figura 98.- Ambito espacial de la ZEC “Sequia Major” con sus dos subunidades.

El Estudio Ambiental Estratégico de la ZAL del Puerto de Tarragona, incluye también en su
ambito de aplicacion otras dos especies catalogadas en peligro de extincién, concretamente la
Tortuga mediterranea (Testudo hermanni) y el Murciélago patudo (Myotis capaccini), aunque su
presencia es poco probable. En lo que respecta al PDI, y segun fuentes de la Generalitat de
Catalunya, la tortuga mediterranea no esta presente en su ambito de aplicacion, ya que la
poblacién autdctona salvaje ha quedado limitada a un Unico y pequefio reducto en El Alt
Emporda, aunque también existen otras poblaciones reintroducidas en el Parque Natural del
Delta de I'Ebre, el Parque Natural del Garraf, el Parque Natural de la Serra de Montsant y el de
Marca. Ademas, a dia de hoy, no hay elaborado un plan de recuperacion para dicha especie,
aunque se esta trabajando en la redaccion del mismo desde el afio 2010. Respecto al Murciélago

patudo, tampoco existe a dia de hoy ningln plan o estrategia para la mejora de sus poblaciones.

7.5 Mesade Calidad del aire en el Camp de Tarragona

El Campo de Tarragona reune la concentracion mas grande de industria quimica del sur de
Europa, y aporta el 25% de la produccién quimica del Estado y el 50% de la de Catalufia. Este
potente emplazamiento industrial comparte territorio con la segunda aglomeracion urbana de
Catalufia, donde viven 400.000 habitantes, y con una de las principales zonas turisticas de la

zona Mediterranea.

Esta situacion genera susceptibilidades en relacion con la calidad del aire y los posibles efectos
para la salud. Para dar respuesta a estas inquietudes, el Parlamento de Catalufia insto al
Gobierno de la Generalitat a crear una mesa territorial sobre la calidad del aire en el Campo de
Tarragona. Cumpliendo el mandato del Parlamento y, con la voluntad de seguir trabajando para
mejorar la calidad del aire en el Campo de Tarragona, el Gobierno cred, en el verano del 2015,

la Mesa de Calidad del Aire en el Campo de Tarragona.
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El objetivo de la Mesa es intercambiar informacién sobre la calidad del aire y los efectos de las
emisiones de las industrias quimicas en la salud de las personas, adecuar la vigilancia y la
investigacién de los efectos en la salud humana de los principales contaminantes de la
petroquimica y mejorar la transparencia. Ademas, coordina la actuacion de las Administraciones
Publicas de Catalufa estableciendo mecanismos de solucién de conflictos y aplicando medidas

de accion protectora, con la participacion de entidades sin animo de lucro afectadas.

A través de la Mesa se comunica y se divulga la informacion y los resultados de los analisis de

la calidad del aire y de los estudios relacionados.

La Mesa esta formada por 52 miembros, entre los que se encuentran diferentes administraciones
publicas, entidades sociales, representantes de la Asociacion Quimica de Tarragona y

representantes de otros sectores econémicos y asociaciones empresariales.

Aunque la Mesa presta especial atencion al efecto negativo que genera la industria quimica del
Campo de Tarragona sobre la calidad del aire, resulta también de interés destacar la contribucion
de la actividad industrial del Puerto de Tarragona en el deterioro de la calidad del aire. En el
entorno portuario, la principal causa de deterioro son las emisiones de polvo, particulas y gases
de combustién, proveniente principalmente de las actividades de manipulacién vy
almacenamiento a la intemperie de graneles soélidos y del transporte tanto terrestre como

maritimo (fuente: Memoria de Sostenibilidad 2017 de la Autoridad Portuaria de Tarragona).

7.6 Catélogo del Paisaje del Camp de Tarragona

La Ley 8/2005, de 8 de junio, de proteccidn, gestion y ordenacion del paisaje (DOGC num. 4407
de 16/06/05) crea el Catalogo de Paisaje como un instrumento nuevo para la introduccién de
objetivos paisajistico en la planificacién territorial en Catalufia, asi como en las politicas
sectoriales, y de esta forma adopta los principios y estrategias de accion que establece el
Convenio Europeo del Paisaje promovido por el Consejo de Europa.

Los catalogos de paisaje se conciben normativamente como unas herramientas Utiles para la
ordenacion y gestién del paisaje desde la perspectiva del planeamiento territorial. Por ello, su
alcance se corresponde con cada uno de los &mbitos de aplicacién de los Planes Territoriales

Parciales.

Hasta la actualidad se han aprobado 7 catélogos de paisaje en Catalufia y 1 se encuentra en
elaboracion. El catélogo de paisaje del Camp de Tarragona, que engloba el ambito de estudio,
es elaborado por el Observatorio de Paisaje de Catalufia, entregado al Departamento de Politica
Territorial y Obras Publicas el 31/10/06 y aprobado definitivamente el 19/05/10. La primera fase
de elaboracién del catalogo identifica y caracteriza el territorio, clasificandolo en unidades de
paisaje, segun las determinaciones de la Ley 8/2005. El Camp de Tarragona se divide en 29
unidades de paisaje.
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El Puerto de Tarragona se sitla en la unidad de paisaje Reus-Tarragona. Esta unidad se describe

pormenorizadamente en el catalogo siendo sus rasgos distintivos:

- El paisaje se caracterizar por la extension del espacios urbanizado, los poligonos

industriales y una densa red de infraestrcuturas de comunicacion.

- El relieve se diferencia en 2 sectores, el occidental y mas extenso modelado en una
llanura de pendiente muy suave y el oriental, a levante del rio Francoli, en un sector

montafioso en el que se localiza el nacleo antiguo de Tarragona.

- La vegetacion natural ocupa muy poco espacio: el sector de colinass, las riberas del

Francoli y pequefios tramos de costa.
- Tarragonay Reus son los grandes nucleos de poblacion que caracterizan la unidad.

- Las industrias petroquimicas, que ocupan una gran extrension del terreno, son un

elementos caracteristico del paisaje.
- Entre Tarragona y Reus se extiende un paisaje de tipo periurbano.

En general la unidad se estructura en tres grandes areas (el sector oeste, el sector central y el

sector sur), con un gran predominio de los elementos artificiales en las tres.

El sector oeste (con la presencia de la ciudad de Reus, el poligono industrial de Constanti y el
aeropuerto de Reus) esta caracterizado por el crecimiento de la ciudad de Reus, por el desarrollo
progresivo del poligono de Constanti y por las sucesivas ampliaciones del aeropuerto de Reus.

El sector central se extiende entre las conurbaciones de Reus y de Tarragona. Es un sector
caracterizado por la presencia de una matriz agroforestal (con matorrales, olivos y herbaceos de
secano) al norte; cultivos herbaceos de secano en el centro, y avellanos y olivos de regadio al
oeste. Las infraestructuras viarias (autopista AP-7, autovia T-11 y autovia A-7) se superponen al
conjunto descrito. Aunque hasta ahora se trataba de un sector al margen de la ocupacién urbana,
Gltimamente se estan implantando los primeros poligonos comerciales (Les Gavarres) y
logisticos (CIM del Camp). Existen algunos lugares con un paisaje mas o menos ordenado y

armoénico, como algunas plantaciones de olivos o algunos campos sembrados.

El sector sur, desde la ciudad de Tarragona hasta la Pineda, esta caracterizado por la presencia
casi absoluta de los elementos construidos. A partir de la ciudad de Tarragona el desarrollo
residencial, industrial y comercial se ha extendido siguiendo los tres grandes ejes de
comunicacion. Alrededor de la T-11, en direccion a Reus, se encuentran una serie de
crecimientos residenciales, antiguos y modernos, y el inicio del desarrollo de una industria-
escaparate. A lo largo del eje de la antigua N-340, en direccién a Vila-seca, y de la autovia AP-
1, en direccién a Salou, se localizan poligonos industriales de servicios (mas cercanos a la ciudad

de Tarragona), la gran industria quimica (localizada entre las dos vias de comunicacién
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mencionadas), y los barrios residenciales asociados a la industria (al norte de la antigua N-340).
En el sector cercano a Vilasecay la Pineda, aparecen fragmentos agroforestales, que hacen una
funcion de esponjamiento entre la gran industria y el sector residencial de Vilaseca y el turistico
del Pinar; son territorios que, en parte, mantienen la funciéon agricola y, en parte, estan
abandonados a la espera de acoger un nuevo uso. Esta dualidad industria-turismo, ha favorecido

indirectamente el desarrollo natural del sistema hliimedo de los Prados del Pinar.

En general, pues, se puede contemplar una unidad de paisaje que aparentemente presenta un
aspecto desordenado, pero que internamente contiene fragmentos todavia bastante bien
estructurados y que merecen una atencion especial si no se quiere que acaben sucumbiendo a

la ocupacion urbana e infraestructural.

Los valores ecolédgicos presentes en esta unidad, en general son escasos, debido al elevado
nivel de humanizacién. Sin embargo, contiene algunas areas con funciones ambientales muy
interesantes, como los Prados de la Pineda, el Unico espacio de interés natural reconocido, y los
espacios agricolas del sector central de la unidad. Los prados del Pinar, una zona humeda con
un notable interés ecol6gico, se encuentran protegidos junto con la acequia Mayor, formando

una extension de 48 hectareas incluidas en la Red Natura 2000.

Otro sector con unas funciones ecolégicas interesantes, es el sector central de la unidad situado
entre las conurbaciones de Reus y Tarragona. Se trata de un area donde predominan los cultivos
de olivo y de herbaceos, junto con herbazales y matorrales mediterraneos, y que representan el
Unico corredor de cierta entidad entre el sector de la llanura del Baix Camp y el rio Francoli. Sin
tratarse de un espacio muy fragmentado por las infraestructuras, aunque permite la funcionalidad

como corredor ecoldgico.

Los valores estéticos de los espacios no urbanizados (sector de la Pineda y sector central), se
asocian a areas con amplias visuales y sectores de una calidad estética remarcable, pero los
principales se asocian a construcciones histéricas o religiosas-espirituales, representados en las

ciudades basicamente.
En el catalogo para esta unidad se definen los siguientes riesgos e impactos principales:

- La fragmentacién de los usos y cubiertas del suelo que genera problemas de
conectividad a través de la llanura, entre los espacios naturales remanentes situados en

la franja litoral y los relieves periféricos.

- La expansion de Port Aventura y del Puerto de Tarragona amenaza los prados de La

Pineda.
- Degradacion de las comunidades de ribera de las orillas del Francoli.

- Riesgo de incendios en malezas y materiales periurbanas.
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- Los crecimientos urbanos residenciales y comerciales no se integran en el paisaje.

- Escaso cuidado de la integracién de la industria quimica del poligono sur en el paisaje.

7.7 Documentos e informes elaborados por el Departament de Territori y
Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya en los procesos de evaluaciéon
ambiental de los distintos planes de ordenacion del territorio que
actualmente afectan a Vila-Seca, incluidos los planes y proyectos

promovidos por la Autoridad Portuaria de Tarragona

En el ambito de estudio, el documento de evaluacion ambiental de un plan de ordenacion
ambiental mas relevante es el Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director Urbanistico (PDU)
de reordenacion de ambito del Centro Recreativo Turistico (CRT) de Vila-seca i Salou, elaborado
por la Direccion General de Ordenacion del Territorio y Urbanismo perteneciente al

Departamento de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de Catalufia.

7.7.1 PDU del CRT de Vila-secay Salou

EL PDU del CRT de Vila-seca y Salou esta sujeto a evaluacion ambiental estratégica ordinaria

porque afecta al espacio Séquia Major, perteneciente a la Red Natura 2000.

Los objetivos ambientales de este plan y el grado de cumplimiento de los mismos en la valoracion

del EAE son los siguientes:
Objetivos prioritarios

- Objetivo 2: se debera maximizar la conservacién de los habitats de mayor interés
identificados, especialmente los prioritarios. Cumplimiento parcial.

- Objetivo 4: los usos previstos en el PDU deberan ser compatibles con el mantenimiento
de los valores naturales de la Sequia Major. Cumplimiento Mayoritario.

- Objetivo 5: se garantizara la no afeccién a las aguas subterraneas en tanto que son la
fuente de alimentacion de la zona himeda de la Séquia Major. Cumplimiento Mayoritario.

- Objetivo 7: deberan mantenerse y potenciar los ejes de conectividad local existentes en
el ambito. Cumplimiento Mayoritario.

- Objetivo 11: garantizar la adecuacién de la propuesta a la presencia de las zonas
inundables identificadas i asegurar que la propuesta no comporta un aumento del riesgo.
Cumplimiento Mayoritario.

- Objetivo 12: debera garantizarse la suficiencia de recursos de abastecimiento y
saneamiento para los usos previsto, sin afectar al entorno en el que se localizan.
Cumplimiento Satisfactorio.

- Objetivo 13: se minimizara el impacto sobre la calidad del aire derivada de los nuevos

usos previstos por el PDU. Cumplimiento Parcial.
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Objetivo 14: deberan evitarse las afecciones a la poblacion y espacios naturales
derivados de la contaminacion acustica y luminica. Cumplimiento Mayoritario.

Objetivo 16: deberan integrarse los criterios necesarios para garantizar la minima
afeccion sobre el paisaje y la calidad paisajistica de los nuevos usos previstos.
Cumplimiento Parcial.

Obijetivo 17: Promover y garantizar un modelo urbano eficiente desde el punto de vista
energético y de gestion de residuos. Cumplimiento Mayoritario.

Objetivo 18: Se minimizara la afeccién sobre la generacion de GEH. Cumplimiento
Mayoritario.

Obijetivo 19: se incluiran en la propuesta de ordenacion criterios y medidas de adaptacion

al cambio climéatico. Cumplimiento Satisfactorio.

Objetivos relevantes

Objetivo 1: La propuesta del PDU debera compatibilizarse con los usos agrarios y
forestales de més valor. Cumplimiento Mayoritario.

Objetivo 3: se deberan mantener aquellos ambientes més propicios para el desarrollo de
las especies faunisticas identificadas. Cumplimiento Mayoritario.

Objetivo 9: se garantizara la adecuacion de la propuesta a la presencia de zonas de
servidumbre asociadas al riesgo quimico. Cumplimiento Satisfactorio.

Objetivos secundarios

Obijetivo 6: debera maximizar la conservacion y la integracion de los elementos de valor
ambiental locales identificados. Cumplimiento Satisfactorio.

Obijetivo 8: se mantendran las condiciones de seguridad frente al riesgo de incendio
forestal. Cumplimiento Satisfactorio.

Obijetivo 10: se garantizara que los usos previstos no impliquen un aumento de la presion
derivada del riesgo de contaminacion marina. Cumplimiento Satisfactorio.

Objetivo 15: se mantendran e integrardn los elementos de valor social y cultural

existentes en el ambito. Cumplimiento Satisfactorio.

Para la consecucién de esos objetivos se establecen 19 estrategias:

EA- 01 Identificacion de areas preferentes de mantenimiento de los habitats existentes,
tanto de pinar mediterraneo como zonas de matorral mediterraneo

EA- 02 Mantenimiento de la franja litoral de pineda

EA- 03 Preservacion del entorno forestal de la Torre del Telégraf, por sus valores
naturales, conectores, patrimoniales y paisajisticos

EA- 04 Mantenimiento de las condiciones de conectividad y mejora de las zonas de pinar

existentes a la zona de golf Nord, con recuperacion del sotobosque
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- EA- 05 Creacién de ejes paisajisticos de conexion social y paisajistica

- EA- 06 Evitar la afectacion directa o indirecta sobre el espacio protegido de la Sequia
Major

- EA- 07 Creacion de una zona tampén alrededor del espacio protegido de la Sequia i
garantizar el mantenimiento natural de las balsas que se localizan en el entorno

- EA- 08 Garantizar las condiciones de conectividad de la sequia hasta el norte y hasta la
zona del prats de la pineda

- EA- 09 Prever una composicién mixta de zona agricola y balsas naturales en el ambito
y del sector que garantice las condiciones de conectividad entre la zona de la Séquia y
las balsas de la Torre d’en Dolga

- EA- 10 Mantenimiento y gestion del entorno y las balsas existentes en la zona del parque
de la Torre d’en Dolga

- EA- 11 Garantizar el mantenimiento del eje paisajistico de conexion interna de los
sectores turisticos

- EA-12 Compatibilizar la propuesta con las zonas de servidumbre asociadas a los riesgos
quimicos

- EA- 13 Evitar la afectacion sobre el acuifero del Baix Francoli

- EA- 14 Maximizar la eficiencia energética y de consumo de recursos de los nuevos
desarrollos previstos

- EA- 15 Evitar la afectacion derivada de la contaminacion acustica i luminica

- EA- 16 Mantenimiento de las &reas de seguridad de proteccion hacia el riesgo de
incendio forestal

- EA- 17 Incluir criterios para la adecuacion paisajistica de los desarrollos que se prevén

- EA- 18 Garantizar la integracion de criterios de mobilidad sostenible

- EA- 19 Integrar las medidas necesarias para evitar la afectacion derivada del riesgo de

inundacién

Los impactos mas relevantes sobre los que debera preverse un mayor nimero de medidas estan

relacionadas con:

- Presién sobre los espacios de interés ambiental (especialmente en el ambito de la
Sequia)

- Impacto paisajistico de los nuevos usos previstos

- Desaparicion o degradacion de las manchas d'HIC

- Necesidad de suministrar energético de los usos previstos

- Presioén sobre los sistemas de abastecimiento de agua y saneamiento

- Presioén sobre las aguas subterraneas

- Incremento del riesgo de inundabilidad existente, con afeccion a la zona del Camping de

la Pineda
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Aumento de los problemas de contaminacidon atmosférica (calidad del aire, impacto
acustico, impacto luminico)
Aumento de la generacion de residuos

Efectos derivados del cambio climatico y aumento de las emisiones de GEH

ESAE Plan Especial de Ordenacion de la ZAL y del Plan Especial de
Accesos ala ZAL

Tanto el Plan Especial de Ordenacion de la ZAL (PE ZAL) como el Plan Especial de

Infraestructuras de los Accesos a la ZAL del Puerto de Tarragona (PEI Accesos) estan sometidos

a un procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica con el objetivo de identificar, describir

y analizar los posibles efectos significativos de los citados planes sobre el medio ambiente.

A continuacion se presentan los objetivos ambientales de ambos planes y el grado de

cumplimiento de los mismos en la valoracion del ESAE correspondiente:

Objetivo ambiental 1: Ordenar el suelo preservando y protegiendo los espacios de
valores naturales y protegidos, y garantizar su conexion ecolégica y paisajistica. Este
objetivo se desglosa en cuatro sub-objetivos:
» Consideracion de la proximidad de los espacios protegidos. PE ZAL (Alto) y PEI
Accesos (No aplica).
» Conservacion de los espacios protegidos. PE ZAL (Alto) y PEI Accesos (No
aplica).
» Fomentar la conectividad. PE ZAL (Medio) y PEI Accesos (No lo considera)
> Proteccion y fomento de la biodiversidad. PE ZAL (Medio) y PEI Accesos
(Medio).
Objetivo ambiental 2: Preservar la calidad del paisaje. PE ZAL (Medio) y PEI Accesos
(Medio).
Objetivo ambiental 3: Preservacion del patrimonio cultural. PE ZAL (Alto) y PEI Accesos
(No lo considera).
Objetivo ambiental 4: Proteccién de la geologia e integrar el desarrollo de los planes en
sus caracteristicas fisicas. PE ZAL (Medio) y PEI Accesos (Medio).
Objetivo ambiental 5: Minimizar el consumo energético asi como los efectos de los
planes especiales sobre el cambio climatico. Se desglosa en:
> Aspectos directos relacionados con el ahorro y la minimizacion de emisiones de
COs2. PE ZAL (Medio) y PEI Accesos (Bajo).
» Aspectos indirectos: Fomentar la movilidad sostenible. PE ZAL (Medio) y PEI
Accesos (No aplica).
Objetivo ambiental 6: Mantenimiento de la calidad del aire de acuerdo a los niveles

permitidos por lo legislacion vigente. PE ZAL (Medio) y PEI Accesos (Bajo).
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Objetivo ambiental 7: Mantenimiento de calidad acustica de acuerdo a los niveles
permitidos por lo legislacion vigente. PE ZAL (Medio) y PEI Accesos (No lo considera).
Objetivo ambiental 8: Prevenir y corregir la contaminacion luminica. PE ZAL (Bajo) y PEI
Accesos (No lo considera).

Objetivo ambiental 9: Uso sostenible del agua, preservacion de su calidad y de su ciclo.
PE ZAL (Alto) y PEI Accesos (No lo considera).

Objetivo ambiental 10: Racionalizar el uso del suelo y el espacio. PE ZAL (Bajo) y PEI
Accesos (Bajo).

Objetivo ambiental 11: Asegurar la correcta gestion de los residuos y fomentar el
reciclaje. PE ZAL (Alto) y PEI Accesos (Bajo).

Objetivo ambiental 12: Prevenir riesgos ambientales. PE ZAL (Alto) y PEI Accesos (No

lo considera).

7.8 Resumen de interacciones entre los planes y el PDI

En la siguiente tabla se recogen las relaciones entre los distintos planes, estrategias, normas,

etc., que han sido analizados en el apartado 6 y el PDI:

Planes Relacién® | Relevancia | Compatibilidad* Aspectos relevantes
. Mantenimiento de la dinAmica
IEAIETID C1 GEEHs hidroldgica y evaluacién y control
E5ZIC EeE aEnes en 2 Si Alta Si de las agctua)éiones ue Eloduzcan
region mediterranea — > €s que prod
Sequi - drenajes, captaciones o impidan la
equia Major .
llegada de agua al sistema
Real Decreto 699/2018 -
Area Marina Protegida el . . . Proteccion de las especies de
. ” Si Baja Si P
Corredor de migracion de mamiferos de la zona
ceticeos del Mediterraneo
Futuro Plan de Gestion de Control de la calidad del agua,
la ZEPA "Espacio marino Si Media Si prevencion de vertidos accidentales
del delta de L 'Ebre-llles de buques y cooperacion entre
Columbretes” administraciones publicas
Estrategias y Planes de
Recuperacion de especies No - - -
en peligro de extincion
. . Emisiones de polvo, particulas y
LhiEEE CEllEa] A Cam Si Media Si gases de combustion de la
Tarragona L .
actividad portuaria

3 Se entiende por interferencia la confluencia o solape espacial y/ o de objetivos entre distintos planes. La
relacién entre objetivos puede ser convergente o divergente.

4 La compatibilidad indica si, aunque los objetivos sean divergente, permiten el desarrollo de ambos planes

de forma compatible.
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Planes Relacion® | Relevancia | Compatibilidad* Aspectos relevantes
En la unidad donde se ubica el
Catalogo del Paisaje Camp Si Media Si Prats de la Pineda, tiene como
Tarragona objetivo no fragmentar el territorio ni
afectar a la conectividad.
Aungue no coincide en el &mbito
espacial, el desarrollo turistico de
PDU del CRT de Vila-seca y No i ) dicha zona hace necesario un
Salou desarrollo armonioso entre la
actividad del Puerto y estos
desarrollos terciarios
oﬂ?;ig(l;n dislgegfll_?/e del ) ) La ZAL colinda con actuaciones
. Si Alta Si contempladas en el PDI y fomenta
Plan Especial de Accesos a | - .
la ZAL a actividad logistica del puerto

Tabla 43. Interacciones entre el PDI y otros planes y normativa de proteccién ambiental.
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8 OBJETIVOS DE PROTECCION MEDIOAMBIENTAL FIJADOS EN LOS
AMBITOS INTERNACIONAL, COMUNITARIO, ESTATAL Y DE LA COMUNIDAD
AUTONOMA DE CATALUNA, QUE GUARDEN RELACION CON EL PLAN O
PROGRAMA Y LA MANERA EN QUE TALES OBJETIVOS Y CUALQUIER
ASPECTO MEDIOAMBIENTAL SE HAN TENIDO EN CUENTA DURANTE SU
ELABORACION

Para que la planificacién pueda ser coherente con las politicas ambientales establecidas, uno de
los objetos de la evaluacion ambiental estratégica es identificar los objetivos ambientales
derivados de compromisos nacionales e internacionales y los objetivos ambientales reflejados
en la planificacion existente (estatal, autonémica, y local) y ver como las distintas alternativas
presentadas contribuyen a la consecucién de estos objetivos, facilitando de esta forma la toma

de decisiones.

En este apartado se analiza en qué forma la aplicacién del PDI contribuye a la consecucion de
los objetivos de los planes y estrategias citados en el punto anterior y a la consecucion de los

objetivos ambientales reflejados en los siguientes:

8.1 Objetivos de desarrollo sostenible

El 25 de septiembre de 2015, los lideres mundiales adoptaron un conjunto de objetivos globales
para erradicar la pobreza, proteger el planeta y asegurar la prosperidad para todos como parte
de una nueva agenda de desarrollo sostenible. Cada objetivo tiene metas especificas que deben
alcanzarse en hasta 2030. Los objetivos y metas que pueden tener interaccidon con el PDI del

Puerto de Tarragona son los siguientes:

- Objetivo 3. Salud y bienestar
o 3.9 Para 2030, reducir sustancialmente el numero de muertes y enfermedades
producidas por productos quimicos peligrosos y la contaminacién del aire, el
aguay el suelo
- Objetivo 6. Agua limpia y saneamiento
o 6.3 De aqui a 2030, mejorar la calidad del agua reduciendo la contaminacion,
eliminando el vertimiento y minimizando la emisién de productos quimicos y
materiales peligrosos, reduciendo a la mitad el porcentaje de aguas residuales
sin tratar y aumentando considerablemente el reciclado y la reutilizacion sin
riesgos a nivel mundial
o 6.4.De aqui a 2030, aumentar considerablemente el uso eficiente de los
recursos hidricos en todos los sectores y asegurar la sostenibilidad de la

extraccion y el abastecimiento de agua dulce para hacer frente a la escasez de
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agua Yy reducir considerablemente el nimero de personas que sufren falta de
agua

6.5. De aqui a 2030, implementar la gestion integrada de los recursos hidricos a
todos los niveles, incluso mediante la cooperacion transfronteriza, seguin
proceda

6.6. De aqui a 2020, proteger y restablecer los ecosistemas relacionados con el
agua, incluidos los bosques, las montafias, los humedales, los rios, los acuiferos
y los lagos.

- Objetivo 7. Energia asequible y no contaminante

(o]

7.2. De aqui a 2030, aumentar considerablemente la proporcién de energia
renovable en el conjunto de fuentes energéticas
7.3. De aqui a 2030, duplicar la tasa mundial de mejora de la eficiencia

energética

- Objetivo 9. Industria, innovacién e infraestructura

O

9.1. Desarrollar infraestructuras fiables, sostenibles, resilientes y de calidad,
incluidas infraestructuras regionales y transfronterizas, para apoyar el desarrollo
econdmico y el bienestar humano, haciendo especial hincapié en el acceso
asequible y equitativo para todos

9.2. Promover una industrializacién inclusiva y sostenible y, de aqui a 2030,
aumentar significativamente la contribucién de la industria al empleo y al
producto interno bruto, de acuerdo con las circunstancias nacionales, y duplicar
esa contribucion en los paises menos adelantados

9.4. De aqui a 2030, modernizar la infraestructura y reconvertir las industrias
para que sean sostenibles, utilizando los recursos con mayor eficacia y
promoviendo la adopcién de tecnologias y procesos industriales limpios y
ambientalmente racionales, y logrando que todos los paises tomen medidas de

acuerdo con sus capacidades respectivas

- Objetivo 11: Ciudades y comunidades sostenibles

O

11.4 Redoblar los esfuerzos para proteger y salvaguardar el patrimonio cultural
y natural del mundo

11.5 De aqui a 2030, reducir significativamente el nUmero de muertes causadas
por los desastres, incluidos los relacionados con el agua, y de personas
afectadas por ellos, y reducir considerablemente las pérdidas econdémicas
directas provocadas por los desastres en comparacion con el producto interno
bruto mundial, haciendo especial hincapié en la proteccion de los pobres y las
personas en situaciones de vulnerabilidad

11.6 De aqui a 2030, reducir el impacto ambiental negativo per capita de las
ciudades, incluso prestando especial atencién a la calidad del aire y la gestion

de los desechos municipales y de otro tipo
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- Objetivo 12. Produccion y consumo responsables.

(¢]

(o]

12.2 De aqui a 2030, lograr la gestion sostenible y el uso eficiente de los recursos
naturales

12.4 De aqui a 2020, lograr la gestién ecoldgicamente racional de los productos
guimicos y de todos los desechos a lo largo de su ciclo de vida, de conformidad
con los marcos internacionales convenidos, y reducir significativamente su
liberacién a la atmdsfera, el agua y el suelo a fin de minimizar sus efectos
adversos en la salud humana y el medio ambiente

12.5 De aqui a 2030, reducir considerablemente la generacién de desechos
mediante actividades de prevencion, reduccion, reciclado y reutilizacion

12.6 Alentar a las empresas, en especial las grandes empresas y las empresas
transnacionales, a que adopten practicas sostenibles e incorporen informacion

sobre la sostenibilidad en su ciclo de presentacién de informes

- Objetivo 13. Accion por el clima

O

13.1 Fortalecer la resiliencia y la capacidad de adaptacion a los riesgos
relacionados con el clima y los desastres naturales en todos los paises
13.2 Incorporar medidas relativas al cambio climatico en las politicas, estrategias

y planes nacionales

- Objetivo 14. Vida submarina

O

14.1 De aqui a 2025, prevenir y reducir significativamente la contaminacion
marina de todo tipo, en particular la producida por actividades realizadas en
tierra, incluidos los detritos marinos y la polucién por nutrientes

14.2 De aqui a 2020, gestionar y proteger sosteniblemente los ecosistemas
marinos y costeros para evitar efectos adversos importantes, incluso
fortaleciendo su resiliencia, y adoptar medidas para restaurarlos a fin de
restablecer la salud y la productividad de los océanos

14.5 De aqui a 2020, conservar al menos el 10% de las zonas costeras y
marinas, de conformidad con las leyes nacionales y el derecho internacional y

sobre la base de la mejor informacion cientifica disponible

- Objetivo 15. Vida de ecosistemas terrestres

(@]

15.1 Para 2020, velar por la conservacion, el restablecimiento y el uso sostenible
de los ecosistemas terrestres y los ecosistemas interiores de agua dulce y los
servicios que proporcionan, en particular los bosques, los humedales, las
montafas y las zonas aridas, en consonancia con las obligaciones contraidas
en virtud de acuerdos internacionales

15.3 Para 2030, luchar contra la desertificacion, rehabilitar las tierras y los suelos
degradados, incluidas las tierras afectadas por la desertificacion, la sequia y las

inundaciones, y procurar lograr un mundo con una degradacién neutra del suelo
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o 15.5 Adoptar medidas urgentes y significativas para reducir la degradacion de
los habitats naturales, detener la pérdida de la diversidad bioldgica y, para 2020,
proteger las especies amenazadas y evitar su extincién

o 15.8 Para 2020, adoptar medidas para prevenir la introduccion de especies
exoticas invasoras y reducir de forma significativa sus efectos en los
ecosistemas terrestres y acuaticos y controlar o erradicar las especies

prioritarias

8.2 Plan de Gestion del Distrito de la Cuenca Fluvial de Catalufia 2016-2021

Las masas de agua afectadas por el PDI son la C37 “Port Tarragona” que es una masa de agua
muy modificada, y la C27 “Tarragona — Vilaseca”, que es natural. Segun se recoge en el Plan de
Gestion del Distrito de la Cuenca Fluvial de Catalufia (2016-2021), los objetivos ambientales para

cada una de ellas son los siguientes:

Indicadors biclbgics Pardmetres fisicoquimics Zones protegides per usos

Codi = Estato Qualitat recreatius
Massa Hom Natural. ol potencin e Fito Macroalg | Poazd  Macory | (rakiat FAN Contaminants Erdesoencs: | Eschenchea coli
o Ui S B0 Fa ppociics Intastnas (UFGIT00mi)

) erabog: Chi-a CARLIT = POMI | MEDOGC camp | Camp (UFC/100m)

(EQR) (ECR) (EQR) | (EQR) privim mitia
czr Tarragona- MNatural Bo Bo BO =050 noaplica | no apkca =047 Eo =02 =0 Bo =200 =500
vilageca
car =04 Ba =040 =4 =1

Port de NI Bo Bo Bo
Taragora

=050 | Noapica | Noapica | >047 | B0

Igualmente se analiza aqui el cumplimiento del articulo 39 del Reglamento de Planificacion
Hidrolégica aprobado por Real Decreto 907/2007. En el articulo 35 de dicho RD se establecen
los siguientes objetivos medioambientales para conseguir una adecuada proteccién de las
aguas:

a) para las aguas superficiales:

e a Prevenir el deterioro del estado de las masas de agua superficiales.

e b’ Proteger, mejorar y regenerar todas las masas de agua superficial con el objeto de
alcanzar un buen estado de las mismas.

e ¢’ Reducir progresivamente la contaminacién procedente de sustancias prioritarias y

eliminar o suprimir gradualmente los vertidos, las emisiones y las pérdidas de sustancias

peligrosas prioritarias.
b) Para las aguas subterraneas:

e a’ Evitar o limitar la entrada de contaminantes en las aguas subterraneas y evitar el

deterioro del estado de todas las masas de agua subterranea.
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e b’ Proteger, mejorar y regenerar las masas de agua subterrdnea y garantizar el
equilibrio entre la extraccion y la recarga a fin de conseguir el buen estado de las aguas
subterréneas.

e ¢’ |Invertir las tendencias significativas y sostenidas en el aumento de la concentracion
de cualquier contaminante derivada de la actividad humana con el fin de reducir

progresivamente la contaminacion de las aguas subterraneas.

c¢) Para las zonas protegidas: cumplir las exigencias de las normas de proteccion que resulten
aplicables en una zona y alcanzar los objetivos ambientales particulares que en ellas se

determinen.

d) Para las masas de agua artificiales y masas de agua muy modificadas: proteger y mejorar las
masas de agua artificiales y muy modificadas para lograr un buen potencial ecolégico y un buen

estado quimico de las aguas superficiales.

En el articulo 36 establecen los plazos para alcanzar dichos objetivos.

En relacion con los objetivos medioambientales, deberan satisfacerse los plazos siguientes:
a) Los objetivos deberan alcanzarse antes de 31 de diciembre de 2015.

b) El plazo para la consecucién de los objetivos podré prorrogarse respecto de una determinada
masa de agua si, ademas de no producirse un nuevo deterioro de su estado, se da alguna de las

siguientes circunstancias:

e a’ Cuando las mejoras necesarias para obtener el objetivo solo puedan lograrse, debido
a las posibilidades técnicas, en un plazo que exceda del establecido.

e b’ Cuando el cumplimiento del plazo establecido diese lugar a un coste
desproporcionadamente alto.

e ¢’ Cuando las condiciones naturales no permitan una mejora del estado en el plazo

sefialado.

c) Las prérrogas del plazo establecido, su justificacion y las medidas necesarias para la
consecucién de los objetivos medioambientales relativos a las masas de agua se incluiran en el

plan hidrolégico de cuenca, sin que puedan exceder la fecha de 31 de diciembre de 2027.

Se exceptuara de este plazo el supuesto en el que las condiciones naturales impidan lograr los

objetivos.

En el articulo 37 del RD se establecen objetivos ambientales menos rigurosos para masas muy

afectadas por la actividad humana, asi, establece:
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1. Cuando existan masas de agua muy afectadas por la actividad humana o sus condiciones
naturales hagan inviable la consecucién de los objetivos sefialados o exijan un coste
desproporcionado, se sefialaran objetivos ambientales menos rigurosos en las condiciones que

se establezcan en cada caso mediante los planes hidroldgicos.
2. Entre dichas condiciones deberan incluirse, al menos, todas las siguientes:

a) Que las necesidades socioeconomicas y ecolégicas a las que atiende dicha actividad humana
no puedan lograrse por otros medios que constituyan una alternativa ecologica significativamente

mejor y que no suponga un coste desproporcionado.

b) Que se garanticen el mejor estado ecoldgico y estado quimico posibles para las aguas
superficiales y los minimos cambios posibles del buen estado de las aguas subterraneas,
teniendo en cuenta, en ambos casos, las repercusiones que no hayan podido evitarse

razonablemente debido a la naturaleza de la actividad humana o de la contaminacion.
¢) Que no se produzca deterioro ulterior del estado de la masa de agua afectada.

Finalmente, en el articulo 38 establece las condiciones para admitir un deterioro temporal de las

masas de agua.

1. Se podra admitir el deterioro temporal del estado de las masas de agua si se debe a causas
naturales o de fuerza mayor que sean excepcionales o no hayan podido preverse
razonablemente, en particular graves inundaciones y sequias prolongadas, o al resultado de

circunstancias derivadas de accidentes que tampoco hayan podido preverse razonablemente.
2. Para admitir dicho deterioro deberan cumplirse todas las condiciones siguientes:

a) Que se adopten todas las medidas factibles para impedir que siga deteriorandose el estado y
para no poner en peligro el logro de los objetivos medioambientales en otras masas de agua no

afectadas por esas circunstancias.

b) Que en el plan hidrolégico se especifiquen las condiciones en virtud de las cuales pueden
declararse dichas circunstancias como racionalmente imprevistas o excepcionales, incluyendo
la adopcion de los indicadores adecuados. En el caso de situaciones hidrolégicas extremas estas
condiciones se derivaran de los estudios a realizar de acuerdo con lo indicado en el articulo 59
y deberan contemplarse los indicadores establecidos en los planes de sequia cuyo registro se

incluird en el plan hidroldgico, conforme a lo indicado en el articulo 62.

¢) Que las medidas que deban adoptarse en dichas circunstancias excepcionales se incluyan en
el programa de medidas y no pongan en peligro la recuperacion de la calidad de la masa de agua

una vez que hayan cesado las circunstancias.
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d) Que los efectos de las circunstancias que sean excepcionales o0 que no hayan podido preverse
razonablemente se revisen anualmente y se adopten, tan pronto como sea razonablemente
posible, todas las medidas factibles para devolver la masa de agua a su estado anterior a los
efectos de dichas circunstancias, sin perjuicio de lo establecido en la disposicion adicional

undécima 1.b) del texto refundido de la Ley de Aguas.

€) Que en la siguiente actualizacién del plan hidrolégico se incluya un resumen de los efectos
producidos por esas circunstancias y de las medidas que se hayan adoptado o se hayan de

adoptar.

8.3 Estrategia marina parala demarcacion marina levantino-balear

Se estudia la relacién del PDI con los siguientes objetivos particulares recogidos en dicha

estrategia:

o Al"Asegurar la conservacion y recuperacion de la biodiversidad marina a través

de instrumentos y medidas efectivos".

o C.2"Adoptar y aplicar las medidas necesarias para minimizar el impacto de las

actividades humanas en las condiciones fisicas del medio marino".

o C.3 "Promover un mejor grado de conocimiento de los ecosistemas marinos
espafioles y de su respuesta ante las actividades humanas, asi como un mejor

acceso a la informacion ambiental disponible".
Y con los objetivos particulares resefiados dentro del objetivo especifico:

o B. "Prevenir y reducir los vertidos al medio marino, con miras a eliminar
progresivamente la contaminacién del medio marino, para velar por que no se
produzcan impactos o riesgos graves para la biodiversidad marina, los

ecosistemas marinos, la salud humana o los usos permitidos del mar".

o “Los planes en relacion con la adaptacion y la mitigacion del cambio climatico,
en general. En particular, se estudiara la relacion del PDI con los objetivos de la

"Estrategia de adaptacion al cambio climético de la costa espafiola”.

8.4 Plan Nacional de Calidad del Aire 2017-2019 (Plan Aire II)

En materia de calidad del aire es el Unico plan de aplicacién en la zona, puesto que en Catalufia
esta el plan Plan de actuacién para la mejora de la calidad del aire, horizonte 2020, pero

Tarragona no entra en su @mbito de aplicacion.
Como su propio nombre indica, ésta es la segunda fase del plan nacional, los parametros
principales considerados para mejorar la calidad del aire en el Plan AIRE2013-2016 fueron:
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dioxido de azufre (SOz), dioxido de nitrégeno (NO3z), particulas PM10 y ozono (Os). En la

actualizacion de 2017 se consideran ademas las particulas PM2,5, por tener establecido valor

limite anual obligatorio. El SO2 se mantiene a pesar de que Ultimamente no se han producido

superaciones, debido a que hay que establecer medidas de reducciéon de sus emisiones para

lograr los compromisos de reduccion establecidos en la nueva Directiva de Techos (Directiva

2016/2284, de 14 de diciembre). El fin Gltimo de este Plan es poner en marcha una serie de

medidas a nivel de la Administracion general de Estado que favorezcan la mejora de la calidad

del aire ambiente en Espafia, en especial en lo que se refiere a los contaminantes arriba

mencionados, para ello, contempla los siguientes objetivos generales:

a.

Garantizar el cumplimiento de la legislacién en materia de calidad del aire en
todos los &mbitos: nacional, europea e internacional.

Poner en marcha medidas de caracter general que ayuden a reducir los niveles
de emision a la atmdsfera de los contaminantes mas relevantes y con mayor
impacto sobre la salud y los ecosistemas, especialmente en las areas mas
afectadas por la contaminacion.

Fomentar la informacion disponible en materia de calidad del aire y asi fomentar
la concienciacion de la ciudadania.

Poner en marcha medidas que garanticen el cumplimiento de los compromisos
de reduccién de emisiones establecidos por la Directiva (UE) 2016/2284del
Parlamento Europeo y del Consejo de 14 de diciembre de 2016 relativa a la
reduccién de las emisiones nacionales de determinados contaminantes
atmosféricos, por la que se modifica la Directiva 2003/35/CE y se deroga la
Directiva 2001/81/CE.

Reforzar las actuaciones de cara al control de los valores de ozono troposférico
registrados, dada la superacién generalizada del valor objetivo para la proteccion
de la salud en gran parte del pais. Es importante sefialar que dentro de los
objetivos principales de este Plan esta abordar la problemética existente a nivel
nacional relativa a las superaciones del valor objetivo para la proteccion de la

salud de O3 que se producen de forma generalizada en gran parte del pais.1

En el plan se proponen ademéas medidas concretas en distintos &mbitos, proponiéndose las

siguientes en los puertos:

- Impulso al transporte ferroviario con origen o destino en puertos

- Mejora de accesos viarios

- Fomento del uso de combustibles alternativos en el transporte maritimo

- Establecimiento de medidas técnicas y operativas en la manipulacion y almacenamiento

de mercancia sélida y liquida movida a granel en puertos
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Todas estas medias y objetivos no entran en conflicto con el PDI.

8.5 Estrategia de adaptacién de la costa a los efectos del cambio climético

La estrategia de adaptacion de la costa a los efectos del cambio climatico, aprobada en diciembre
de 2016, por la Direccidon General para la Sostenibilidad de la Costa y el Mar, estructura sus

objetivos en 6 grandes bloques:

Diagnéstico

Participacion

Capacitacion y Concienciacion
Medidas de Adaptacion y Coordinacion

Seguimiento y Evaluacion

o g k> w NP

Investigacion

Los objetivos relacionados con el PDI son algunos del grupo Medidas de adaptaciéon y

coordinacion:

- A2. Promover medidas de adaptacion en los sistemas socioeconémicos ubicados en la
costa que contribuyan a favorecer su resiliencia frente a los eventos extremos y el cambio
climético.

- A3. Promover medidas de adaptacion de cualquier tipologia que consideren actuaciones
sobre la peligrosidad, exposicion y vulnerabilidad para reducir el riesgo y sus
consecuencias, priorizando, cuando sea posible, aquellas basadas en sistemas
naturales, también conocidas como infraestructuras verdes, frente a las artificiales.

- A6. Garantizar que las actuaciones planificadas en la costa cuenten con la informacion
y la metodologia necesaria para que su disefio, construccién/implementacion y
operacion/explotacion sean acordes con los objetivos temporales de reduccion de riesgo
establecidos.

- A8. Promover la integracién de la adaptacion al cambio climatico en todos los planes y
programas de los sectores y administraciones mas directamente implicados en las zonas

costeras

El PDI tiene en cuenta estos riesgos, habiéndose desarrollado el estudio especifico “Estudio de

adaptacion de las actuaciones del PDI al Cambio Climatico”, adjunto al presente documento.

8.6 Plan de Infraestructuras de Transporte y Vivienda (PITVI) 2012-2024

Se establece a continuacion en qué medida se integra el PDI propuesto en los "Objetivos

estratégicos de la planificacién", "Orientaciones sectoriales" y en los "Programas de actuacion”
del PITVI.
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El PITVI 2012-2024 tiene cinco grandes objetivos estratégicos:

- Mejorar la eficiencia y competitividad del Sistema global del transporte optimizando la
utilizacion de las capacidades existentes

- Promover el desarrollo econémico equilibrado como herramienta al servicio de la
superacion de la crisis

- Promover una movilidad sostenible compatibilizando sus efectos econdmicos y sociales
con el respeto al medio ambiente

- Reforzar la cohesion territorial y la accesibilidad de todos los territorios del Estado a
través del Sistema de transporte

- Promover la integracién funcional del Sistema de transporte en su conjunto mediante un

enfoque intermodal
En cuanto a las orientaciones sectoriales, las relativas al transporte maritimo son:

Se promovera una cultura de la seguridad preventiva a través de la implicacién de usuarios y
profesionales en todos los ambitos de la havegacion y de las operaciones en puerto, pero parti-
cularmente en el sector de los cruceros y de la ndutica recreativa, dado su potencial de desarrollo

en nuestro pais y su caracter de soporte al turismo.

Se adecuara el marco regulatorio-administrativo a las necesidades de competitividad del sector,
con el fin de articularlo como elemento al servicio de su desarrollo. En el ambito portuario, se
continuara progresando en la division entre las funciones de desarrollo, regulacién y gestion de
las infraestructuras bésicas (obras de abrigo, dragados e infraestructura viaria y ferroviaria), cuya
responsabilidad Ultima recae sobre las autoridades portuarias, de la prestacion de servicios
portuarios, a cargo de empresas privadas en régimen de competencia. (Modelo “land lord”

avanzado).

Dado el caracter internacional del transporte maritimo y que su entorno regulatorio trasciende el
ambito nacional, se promovera la participacion activa de la administracién espafiola en los
organos de decision supranacionales de la Unién Europea y la Organizacién Maritima Interna-

cional (OMI), con el fin de fortalecer y proteger los intereses espafioles.

El Sistema portuario espafiol se caracteriza por poseer, en general, suficiente capacidad infraes-
tructural, mas aun tomando en consideracion las actuales obras en ejecucion. Por ello, se ra-
cionalizara la inversién y asignacion de recursos y se optimizara el uso de las infraestructuras
existentes de cara a garantizar la autofinanciacion y viabilidad de los puertos espafoles. Con-
cretamente, se pasara de un grado de utilizacion de las infraestructuras portuarias del 40% a un
nivel superior al 50% en el afio horizonte. Ello contemplara actuaciones de potenciacion de la

funcién intermodal y logistica, asi como la comercializacion de terminales y una mayor par-
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ticipacion de la iniciativa privada. En este sentido, se pretende recuperar niveles de inversion

privada desde el 40% actual a niveles superiores al 70%.

Se promovera la liberalizacion y competencia en los servicios portuarios, tanto entre autoridades
portuarias como entre operadores, con el fin de disminuir los costes finales y mejorar la eficiencia
y calidad de sus servicios. A tal efecto, se impulsara el Observatorio Permanente del Mercado
de los Servicios Portuarios, previsto en la legislacion vigente, y que permitird, entre otras
cuestiones, redactar con caracter anual una serie de informes de competitividad en los que se
reflejen las mejores practicas alcanzadas en materia de prestacién de los servicios, con un
especial énfasis en las tarifas, la calidad percibida por los clientes y los rendimientos y pro-

ductividad de las operaciones portuarias.

- Se aplicaran criterios de sostenibilidad en la definiciéon de las lineas de actuacion del
Sistema portuario, contemplando las perspectivas institucional, econémica, social y
medioambiental.

- Se impulsara la 1+D+i en materia portuaria con especial énfasis en la mejora de la
eficiencia y productividad de las operaciones que se realizan en las terminales portuarias.
En este marco de desarrollo tecnolégico, se potenciara especialmente la automatizacién
de las operaciones en las terminales portuarias incorporando los oportunos requisitos
para ello en los pliegos concesionales.

- Se trabajara para consolidar la posicion de Espafia como plataforma logistica
internacional y de distribucién para el Sur de Europa, aprovechando su posicion central
en relacion con las grandes rutas maritimas mundiales Norte-Sur y Este-Oeste, asi como
su atractivo para el desarrollo del trafico de cruceros en un mercado creciente como es
el del Mediterraneo

- Espafia cuenta con un sistema de salvamento maritimo muy desarrollado y dotado con
medios materiales tecnolégicamente avanzados. Asi, se optimizara la gestién de los
Centros de Coordinacion de Salvamento y los medios materiales disponibles, adaptando

el ritmo de renovacion de acuerdo con la vida util de los mismos.
En lo relativo al transporte intermodal, las propuestas son:

El transporte intermodal de viajeros se articular4 sobre una orientacion de infraestructuras y
servicios hacia una oferta integrada, lo cual requerird la interconexion e integracion funcional de
las redes modales, con el fin de que para cada trayecto se fomente la eleccion modal més

eficiente.

Se ajustaran los procedimientos de gestion de los modos involucrados, facilitando el acceso a
los servicios intermodales mediante una oferta con visibilidad en una plataforma de informacion

especifica (Portal del Transporte) y con facil acceso a su contratacién (billete tnico).
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Respecto al transporte intermodal de mercancias, se promovera la integracién logistica en la
cadena de transporte intermodal y la potenciacidon de los modos mas eficientes y menos agre-

sivos con el medio ambiente.

Se promovera la eficiencia en el uso de los modos de transporte de mercancias, individualmente
y en el marco de una integracion de los distintos modos, mediante una red intermodal que permita

realizar trayectos puerta a puerta y servicios logisticos completos.

Se procurara un cambio en el modelo de gestién de las terminales terrestres hacia un modelo
que, al igual que en el caso de la gestion de terminales portuarias, dé cabida a la iniciativa pri-
vada. Dicho cambio en el modelo de gestion irhd acompafiado de la mejora y optimizacion de las
infraestructuras en los nodos de conexién, la coordinacién inter-administrativa de los pro-
cedimientos de asignacion de capacidad y control de la seguridad y la potenciacién de nuevos

servicios de calidad (autopistas ferroviarias, TMCD).

En cuanto a los programas de actuacion, lo relativo al transporte maritimo se centra en los

siguientes elementos:

- Desarrollo y actualizacién de normativa

- Refuerzo de las medidas preventivas de seguridad maritima

- Calidad

- Eficiencia y competitividad

- Refuerzo de las medidas enfocadas a la sostenibilidad medioambiental

- Internacionalizacion y posicion espafiola en la UE y la OMI

8.7 Estrategia Catalana de adaptacion al Cambio Climatico 2013-2020

El 13 de noviembre de 2012, el Gobierno de la Generalitat de Catalunya aprobd la Estrategia
Catalana de Adaptacion al Cambio Climatico 2013 -2020 (ESCACC), con el objetivo estratégico
de volverse menos vulnerables a los impactos del cambio climatico. Para alcanzarlo, la ESCACC
establece objetivos transversales y operativos, que en mayor 0 menor medida guardan relacion

con el PDI:

Objetivos transversales

- Incorporar la adaptaciéon a las politicas y decisiones publicas, sea a través de la
normativa, la planificacion y/o la programacion.

- Modular, en funcion de la menor disponibilidad de agua, el desarrollo territorial,
urbanistico y econémico a través de las politicas y decisiones publicas.

- Fomentar la implicacion de los sectores privados mas vulnerables e identificar las

oportunidades que genera la adaptacion al cambio climéatico.
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- Reforzar los valores naturales y las actividades econdmicas de los territorios mas
vulnerables con el objetivo de establecer un Plan global de desarrollo.

- Impulsar la investigacion, el desarrollo, la innovacion.

- Fomentar la transferencia de conocimiento tanto en los sectores y sistemas como en la

ciudadania, y avanzar en la comunicacion del riesgo de los acontecimientos climaticos.

Objetivos operativos

- Generar y transferir todo el conocimiento sobre la adaptacion al cambio climéatico.

- Aumentar la capacidad adaptativa.

Tras el andlisis de 11 sistemas naturales y sectores socioeconémicos (agricultura y ganaderia,
biodiversidad, gestion del agua, gestion forestal, industria, comercio y servicios, movilidad e
infraestructuras del transporte, pesca, turismo, salud, sector energético y urbanismo y vivienda),
la ESCACC ha descrito 63 impactos como consecuencia del cambio climético, de los cuales 32
son impactos ya observados (incremento de la temperatura, aumento del nivel del mar,
variabilidad en la precipitacion, disminucion de los dias de nieve, etc.). Para hacer frente a dichos
impactos y cumplir con los objetivos anteriormente expuestos, la ESCACC ha establecido un

total de 182 medidas de adaptacion (152 especificas y 30 generales).

A continuacion se presentan algunas de estas medidas que podrian interferir con los objetivos
del PDI:

Medidas genéricas

- Fomentar la participacion del sector privado en la financiacién de las inversiones en
adaptacion, y potenciar las diversas lineas de fomento que ayuden a alcanzar los
objetivos de reduccion de gases efecto invernadero y de la ESCACC.

- Fomentar que la adaptacién sea una herramienta de progreso de nuestra sociedad asi
como un instrumento de prevencioén y, por lo tanto, vector de innovacion.

- Establecer un sistema de seguimiento e indicadores de las medidas previstas en la
ESCACC.

Medidas especificas

- Fomentar el establecimiento de criterios biocliméaticos en la construccion de nuevos
edificios y también en la rehabilitacion de edificios y &reas urbanas.

- Impulsar el ahorro y la eficiencia en el uso del agua (separacién de aguas grises,
depositos de pluviales, etc.) y de la energia.

- Establecer la transicion hacia un modelo energético méas diversificado, descentralizado,
bajo en carbono, econémicamente dinamizador, socialmente inclusivo y ambientalmente

consecuente tal y como prevé el Plan de la energia y el cambio climético de Catalufia.
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- Establecer campafas informativas con el objetivo de disminuir la vulnerabilidad de la
poblacién.

- Promover la investigacion del impacto de la variabilidad climatica en las aguas litorales.

- Apostar por la ejecucion de infraestructuras ferroviarias, con el fin de reducir el transporte
de mercancias por carretera.

- Incorporar en el disefio de infraestructuras industriales criterios preventivos ante los
impactos previstos.

- Promover la elaboraciéon de instrumentos econdémicos y fiscales para garantizar e

incentivar las actividades que mantienen los servicios ambientales de los ecosistemas.

El PDI tiene en cuenta todos los aspectos mencionados sobre el cambio climatico, habiéndose
desarrollado el estudio especifico “Consideracion del Cambio Climatico en el desarrollo del PDI

del Puerto de Tarragona”, anexo al presente documento.

8.8 Plan de Energiay Cambio Climético de Catalufia 2012-2020

En coherencia con los importantes retos asumidos por la Unién Europea en materia de energia
y cambio climatico para 2020 a través del Paquete de Medidas sobre Clima y Energia, el
Gobierno de la Generalitat de Catalunya aprob6 en el afio 2012 el Plan de Energia y Cambio
Climatico de Catalufia 2012 — 2020. Este plan establece la nueva politica energética catalana
que tiene como misién general alcanzar una economia de baja intensidad energética y baja
emision de carbono, innovadora, competitiva y sostenible a medio-largo plazo. Esta politica se

articula en torno a los siguientes ejes estratégicos:

- Las politicas de ahorro y de eficiencia energética seran claves para asegurar el logro de
un sistema energético sostenible para Cataluia.

- Las energias renovables como opcidn estratégica de presente y de futuro para Catalufia.

- Lapolitica energética catalana debe contribuir a los compromisos del Estado Espafiol de
reduccién de gases de efecto invernadero en el seno de la Unién Europea.

- Laconsolidacién del sector de la energia como oportunidad de crecimiento econémico y
creacion de empleo cualificada.

- La mejora de la seguridad y la calidad del suministro energético y el desarrollo de las
infraestructuras energéticas necesarias para alcanzar el nuevo sistema energético de
Catalufia.

- Las politicas energéticas y ambientales catalanas deben tener estrategias coherentes
para alcanzar un futuro sostenible para Catalufia, integrando su desarrollo social,
econdémico y ambiental.

- Acelerar el impulso a la | + D + i de nuevas tecnologias en el ambito energético.
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- La actuacién decidida de la Generalitat de Catalunya y las otras administraciones
publicas catalanas hacia el nuevo modelo energético como elemento ejemplarizante y
de dinamizacion.

- Llevar la politica energética al maximo nivel estratégico.

- La implicacion de la sociedad civil en la construccion del nuevo modelo energético del
pais: formacion, informacién, participacion e inclusién de los sectores sociales mas

desfavorecidos econémicamente.

Atendiendo al Paquete de Medidas sobre Clima y Energia 2020 de la Union Europea, el Plan de
Energia y Cambio Climatico de Catalufia establece los siguientes objetivos energéticos y de

reduccion de emisiones de diéxido de carbono:

- Reducir el consumo de energia primaria un 20% para el afio 2020.

- Lograr que en el afio 2020 un 10% del consumo de energia en el sector transporte sea
renovable.

- Alcanzar el 20% de la energia total mediante fuentes de energia renovables.

- Reducir las emisiones de gases efecto invernadero un 20% en relacién con los niveles
de 1990.

Para el cumplimiento de estos objetivos generales, el Plan de Energia y Cambio Climatico de

Catalufia establece una serie de estrategias singulares en distintas areas de actuacion:

Energia edlica

- Elaboracién de un nuevo mapa de implantacién de energia edlica terrestre atendiendo
al desarrollo tecnoldgico actual y previsible de futuro y compatibilizandolo con una
adecuada proteccion de los espacios de alto interés medioambiental y paisajistico.

- Elaboracién de una estrategia catalana de implantacion de energia miniedlica.

- Fomentar una repotenciacion de parques eolicos terrestres que llegue a 15 afios de vida
atil.

- Apostar decididamente por el desarrollo inicial de la tecnologia de aprovechamiento de

la energia edlica marina antes del afio 2020.

Vehiculo eléctrico

- Estrategia para la implantacion del vehiculo eléctrico.

Sostenibilidad energética en el sector de los edificios

- Optimizacion de los recursos y materiales.
- Disminucion del consumo energético y potenciacion del uso de energias renovables.

- Disminucion de residuos y emisiones.
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- Optimizacién del mantenimiento y explotacién de los edificios.

- Aumento de la calidad de vida de los ocupantes de los edificios.

Infraestructuras eléctricas

- Un criterio fundamental en el disefio de las redes eléctricas debe ser su capacidad para
integrar a fondo los sistemas de generacion distribuidos y renovables.

- Impulsar el concepto de “redes inteligentes”.

Aprovechamiento energético de la biomasa forestal

- Necesidad de una nueva politica forestal en Catalufia.

- Asesoramiento para la evaluacion del recurso de aprovechamiento de biomasa en
aquellas iniciativas emergentes, valorar los yacimientos disponibles (lefias, corcho,
platano, chopo, etc.).

- Potenciacion de ayudas especificas a la biomasa.

- Divulgacion, seminarios y formacién a los diferentes agentes del sector.

- Férmulas de garantia de suministro de biomasa forestal para produccién de energia.

- Fomentar las instalaciones de calefaccion y eléctricas alimentadas con biomasa forestal.

- Mantenimiento de lineas de ayudas destinadas a rebajar los costes de la extraccion de
la biomasa residual de los aprovechamientos forestales del bosque.

- Coordinacion de las administraciones competentes en el aprovechamiento energético de

biomasa.

Valorizacién energética de residuos

- Incrementar la valorizacién de residuos tanto de origen renovable como no renovable.

Implantacién de un sector empresarial en sectores emergentes en el &mbito energético

Este Plan impulsara y fomentara un tejido empresarial amplio y potente vinculado al sector de la
energia en Catalufia, que ademéas de contribuir a generar riqgueza en torno a la actividad
econOmica derivada de la energia, contribuya también a crear empleo de alto valor afiadido y

apueste por la | + D + i en tecnologias relacionadas con el sector energético.

Nuevo enfoque de la actuacién de la Administracién energética catalana

Para el cumplimiento de los objetivos establecidos por el Plan, resulta necesaria una nueva

estructura de la Administracién Energética Catalana.

Plan de Emergencia Energética de Cataluia
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Este plan contempla las actuaciones a seguir por la Administracién Catalana ante una situacion

de desabastecimiento energético en Catalufia para evitar o, al menos, mitigar su impacto.

El PDI permitir4 a la AP profundizar en las iniciativas y medidas de sustitucion de combustibles
(Cold ironing y GNL) y de incremento de la eficiencia, en linea con este Plan de Energiay Cambio
Climético.

8.9 Pacto Nacional parala Transicion Energética de Catalufia

El Pacto Nacional para la Transicién Energética de Catalufia nace de la necesidad de generar
un didlogo entre todas las fuerzas politicas y los representantes de la sociedad civil para
consensuar un nuevo modelo energético catalan renovable, limpio, descentralizado, democratico

y sostenible, en linea con los objetivos de la Unién Europea en materia de energia.

El objetivo de este Pacto Nacional es convertirse en un instrumento crucial para avanzar en la
transicion energética que requiere Catalufia, que tiene que conducir al pais a asumir las maximas
competencias energéticas y avanzar en la transformacion del modelo energético en un modelo

sostenible, como ya estan haciendo muchos otros paises europeos.

Este Pacto Nacional tiene que definir, como minimo, las lineas basicas de actuacion y los
principios del futuro modelo energético catalan, en el contexto de los objetivos de la Union
Europea en materia de energia en los horizontes 2020, 2030 y 2050, teniendo en cuenta la
sostenibilidad econdmica, ambiental y social y la seguridad y fiabilidad de los suministros

energéticos del modelo energético catalan.

A dia de hoy, el Gobierno catalan tiene aprobada las bases para constituir este Pacto que disefian
el camino de apuesta por las nuevas tecnologias, dando sefales a favor de la digitalizacién de
la red de distribucién como elemento clave e indispensable para hacer posible la transicion; el
apoyo al autoconsumo y la generacion distribuida; la apuesta decidida por la movilidad eléctrica
y su infraestructura de recarga y el almacenaje de electricidad a la vez que prioriza la renovacion
energética del parque de edificios mas vulnerable y las medidas de eficiencia energética que hay
que emprender en el sector industrial.

El documento de bases ha sido fruto de un proceso de concertacion en el que han participado la
Mesa de Entidades de los sectores econdmico, social y energético, la Mesa de Partidos Politicos

y los Departamentos de la Generalitat relacionados con el &mbito energético.

El Pacto Nacional plantea unos objetivos indicativos ambiciosos y concretos a largo plazo, con
objetivos intermedios a medio plazo:

Horizonte 2030

Fijarse, como minimo, los objetivos del paquete “Energia y clima 2030” de la Unién Europea:
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- Conseguir que en el afio 2030 un 27% del consumo “bruto” de energia final en Catalufia
sea renovable y que un 50% de la energia eléctrica sea de origen renovable.

- Mejorar en un 30% la eficiencia energética en Catalufia en el afio 2030 en comparacion
con las proyecciones de futuro del consumo de energia teniendo en cuenta los criterios
de la Unién Europea vigentes actualmente.

- Reducir en un 40% las emisiones de gases con efecto invernadero relacionadas con el

ciclo energético en Catalufia en el afio 2030 en relacién con las emisiones del afio 1990.
Horizonte 2050

Alcanzar un modelo basado cien por cien en las energias renovables deseablemente en el

horizonte 2050, si es posible técnica, medioambiental y econémicamente.

La consecucion de estos objetivos representara el aumento de la resiliencia de Catalufia a la
hora de adaptarse y responder a los cambios que esta experimentando el planeta y el sistema

econdmico y energético global.

Para alcanzar los objetivos del Pacto Nacional, los ejes estratégicos de esta nueva politica

energética catalana tienen que ser los siguientes:

- EJE 1. Garantizar el derecho fundamental de acceso a la energia y la defensa de los
derechos de los consumidores.

- EJE 2. Garantizar el abastecimiento energético de Catalufia y la calidad y fiabilidad de
los suministros energéticos.

- EJE 3. Alcanzar el maximo nivel de ahorro y eficiencia energética en la economia y
sociedad catalana.

- EJE 4. Maximizar el uso de las fuentes de energia renovables, fundamentalmente las
autéctonas.

- EJE 5. Fomentar la investigacion y la innovacion energética como vectores de eficiencia
y de creacion de actividades empresariales.

- EJE 6. Democratizacion de la energia y participacién de la sociedad en el nuevo modelo
energético.

- EJE 7. Ejercer las competencias plenas en materia de energia por parte de las

instituciones catalanas en el marco de la Unién Europea.

El PDI esta en linea con las medidas de ahorro de energia y eficiencia en el consumo, y busca

optimizar esto aspectos en su disefio y funcionamiento.
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8.10 Plan de Accidn de Eficiencia Energética en la Industria de Catalufia

El 12 de junio de 2015 se present6 el Plan de Accién de Eficiencia Energética a la Industria de
Catalufia, que tiene como finalidad reducir la intensidad energética de este sector contribuyendo

a incrementar su competitividad.

Para dotar de solidez, eficacia y efectividad al Plan de Accion de Eficiencia Energética en la
Industria de Catalufia, se han recogido las aportaciones de todos los agentes implicados,
especialmente las empresas y asociaciones industriales, organismos de los diferentes

subsectores del mundo de la energia y prescriptores técnicos, entre otros.

El Plan de Accién tiene como objetivo sustituir las politicas de ahorro y eficiencia energética
llevadas a cabo hasta entonces por la Generalitat de Catalunya en el sector industrial, por una
nueva politica y una nueva gobernanza basadas en el conocimiento profundizado de la realidad
del sector industrial, trabajando conjuntamente con el propio sector y desarrollando actuaciones
concretas que contribuyan a solucionar las problematicas especificas de la industria catalana en
el ambito energético en su globalidad (ahorro y eficiencia energética, precios energéticos, calidad

de los suministros, probleméticas de infraestructuras energéticas...).
Este Plan de Accion se basa en los siguientes principios:

- Tiene que ser fruto de la colaboracion entre el sector publico y el sector privado.

- Tiene que estar basado en el conocimiento de la realidad del consumo energético de los
establecimientos industriales de Catalufia, de las tecnologias energéticas utilizadas
actualmente por la industria catalana, de las nuevas tecnologias energéticas de futuro y
su potencial de ahorro energético y rentabilidad econémica, asi como de las expectativas
empresariales.

- Tiene que centrarse en una interlocucion continua y permanente a lo largo del tiempo
entre el Departamento de Empresa y Ocupacion y el sector industrial, teniendo en cuenta
la estructura de la empresa y la medida de las empresas.

- Tiene que ser flexible, adaptandose a entornos cambiantes a lo largo del tiempo.

De manera especial, este Plan de Accidn se integra dentro del "Plan de Impulso de las Industrias
de la Quimica, Energia y Recursos" (PIQER), uno de los siete ambitos sectoriales lideres en que

se vertebra la nueva actuacion en politica industrial del Departamento de Empresa y Ocupacion.

El objetivo de ahorro energético de este Plan de Accion es mantener el objetivo original del Plan
de la Energia y Cambio Climatico de Catalufia 2012-2020 de reducir en un 4,7% la intensidad
energética final de la industria en el periodo 2011-2020, es decir, alcanzar una intensidad

energética final del sector industrial de 112,1 tep / M (2008) para el afio 2020.
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Hace falta tener presente que este ahorro energético corresponde estrictamente al ahorro
energético que se alcanzaréa con la puesta en marcha de este Plan de Accidn de forma adicional
al ahorro energético que se obtenga de las medidas de ahorro y eficiencia energética en el sector

industrial ya puestas en marcha hasta el afio 2014.

A continuacion se recogen las lineas basicas de actuacion del Plan de Accién de Eficiencia

Energética en la Industria de Catalufia:

Actuaciones de base

En el ambito del conocimiento

- Conocimiento estadistico del consumo de energia y los costes energéticos del sector
industrial:

» Continuar desarrollando la Estadistica del Consumo Energético del Sector
Industrial.

» Elaboracion futura, con periodicidad quinquenal, de una estadistica sobre el
consumo de energia (til de la industria catalana.

- Realizacion de estudios subsectoriales con agrupaciones empresariales sectoriales para
de identificar las principales oportunidades de mejora energética:

» Trabajos técnicos tecnoldgicos para conocer a nivel subsectorial (desagregado
por actividades industriales con una cierta homogeneidad), el nivel actual de
equipamiento tecnoldgico y las mejores técnicas disponibles (MTD).

» Trabajos técnicos orientados a conocer la realidad econdémica del sector y su

entorno.
En el ambito de la interlocucion

- Programa | + GEC de apoyo a las empresas industriales de gran consumo de energia.
El objetivo de este programa es establecer un canal especifico de interlocucion individual
entre el Instituto Catalan de la Energia y las empresas industriales de gran consumo de
energia, que permita mantener una comunicacion bidireccional permanente con este
segmento industrial.

- Portal electrénico "Energia-Industria”. Puesta en marcha del Portal electrénico tematico
"Energia-Industria” especializado en el ambito energético, dirigido fundamentalmente a
las empresas industriales que no son grandes consumidoras de energia.

- Interlocucién con las asociaciones empresariales industriales.

- Programa IN Debate. Desarrollo de jornadas especificas de debate para tratar las
problematicas energéticas que afecten a la industria y tengan una especial relevancia.
El objetivo es analizar una problematica energética especifica en detalle y proponer

actuaciones concretas a llevar a cabo para superarla.
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Actuaciones ejecutivas transversales

- Curso IN de formacion energética. Curso de formacidn con el objetivo de dar respuesta
a las problematicas detectadas, entre otros mediante el Programa Debate IN.

- Programa de impulso a la gestion energética en las empresas industriales, dirigido
fundamentalmente a las PYME: Creacion de Gestores Energéticos y Programa de
promocion de la implantacién de sistemas de gestidon energética (Norma 1SO 50.001).

- Programa de auditorias energéticas especializadas.

- Programa de difusién de tecnologias de ahorro y eficiencia energética: Panel de
tecnologias, estudios de comprobacion de resultados, etc.

- Programa de asistencia técnica de proximidad (colaboracién con agrupaciones
empresariales).

- Programa de impulso del mercado de servicios energéticos en el mundo industrial.

- Plan de renovacion de equipos transversales industriales.

- Programa de apoyo a la implantaciéon de nuevas tecnologias de proceso eficientes
energéticamente / Proyectos singulares.

- Programa de mejora de la productividad de los recursos materiales en el sector industrial
(baja intensidad en el consumo de recursos materiales).

- Integracion del Plan de Accién de Eficiencia Energética en la Industria en la nueva
politica industrial de la Generalidad de Catalufia.

- Apoyo a la creacién de Comunidades de innovacidn tecnolégica RIS3CAT en el ambito
de la energia.

- Programa de incentivos econémicos a las inversiones en eficiencia energética.

- Programa de apoyo a la implantacién de nuevos establecimientos industriales.

Actuaciones ejecutivas especificas

- Programa CRUILLA de transferencia de conocimiento entre empresas. Punto de
encuentro de empresas industriales con proyectos similares de eficiencia energética,
poniendo en comun la su experiencia y su conocimiento.

- Programa de fomento de la cogeneracion: continuar defendiendo mejoras en la
regulacion en la retribucion econémica de estas instalaciones, fomentar su renovacion,
etc.

- Programa de apoyo a las operaciones de demostracion de tecnologias innovadoras de
ahorro y eficiencia energética y las empresas innovadoras en el ambito energético.

- Plan fomento biomasa y solar térmica en los establecimientos industriales

- Programa de mejora técnica y econémica de los suministros energéticos industriales

- Redes de distribucion de energia eléctrica cerradas.

- Mejorar la regulacion actual de la interrumpibilidad de energia eléctrica.
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- Programa de impulso al uso de los combustibles derivados de residuos (CDR).

La implementacién del PDI no interrumpe ni obstaculiza las medidas de eficiencia energética que

esté implantando la AP Tarragona actualmente y que se intensificaran en el futuro.

8.11 Programa General de Prevencion y Gestion de Residuos y Recursos de
Catalufia PRECAT 2020

El Programa general de prevencion y gestion de residuos y recursos de Catalufia 2020
(PRECAT20) es el instrumento del que se dota la Generalitat de Catalunya para afrontar los retos
estratégicos y objetivos en materia de prevencion y gestion de residuos en el horizonte 2020. El
nuevo PRECAT20 integra los anteriores programas de gestion de residuos de Catalufia
formulados a partir del origen de generacion (municipales, industriales y de la construccion) en
un nuevo programa de caracter general basado en los flujos materiales de residuos. Esta
orientacion refuerza la condicién del residuo como recurso, asi como las sinergias existentes en
la gestion de los distintos flujos materiales independientemente de su origen, y permite la
superacion de los limites de las estrategias clasicas de gestion.

Los recursos son un elemento basico para satisfacer las necesidades de las sociedades
humanas y garantizar su desarrollo. Al mismo tiempo, los recursos naturales tienen la limitacién
de su escasez y, en determinadas situaciones, su extraccion y procesamiento puede causar
importantes desequilibrios en los ecosistemas. Resulta evidente que la gestion de los residuos,
empezando por su prevencion, puede contribuir de forma significativa al uso eficiente de los

recursos.

El PRECAT20 tiene la voluntad de contribuir de un modo efectivo a esta estrategia a largo plazo,
de manera que los objetivos, instrumentos y actuaciones previstos para el periodo hasta 2020
confluyan en una vision, en el horizonte 2050, en que se hayan alcanzado importantes avances

en materia de gestion de residuos y uso eficiente de los recursos.

Partiendo de los balances de los anteriores programas, de la diagnosis de la generacién y gestién
de residuos en Catalufia y de los diferentes escenarios de prognosis hasta 2020, el nuevo
PRECAT20 tiene como objetivo general determinar la estrategia de actuacién de la Generalitat
de Catalunya en materia de prevencién y gestion de residuos hasta el afio 2020, bajo la
perspectiva de contribuir a la obtencién y el uso eficiente de los recursos, y favorecer el desarrollo
de una economia circular y baja en carbono, que sea a la vez competitiva y generadora de nuevas
actividades. Este objetivo general se articula a través de 10 objetivos estratégicos, los cuales en
menor o mayor medida guardan relacién con las actuaciones contempladas en el PDI. Asimismo,
este decélogo de objetivos estratégicos se desglosa en 112 objetivos especificos de caracter
cuantitativo y cualitativo. Entre los principales objetivos de caracter cuantitativo se encuentran la

reduccion en el afio 2020 de un 15 % de la generacién de residuos respecto a la existente en el
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afio 2010; la consecucién, en el afio 2020, de unos niveles minimos de valorizacién global
(material y energética) de un 65 % de los residuos generados en Catalufia (un 70 % en el caso
de los de origen municipal, un 70 % en los de origen industrial y un 75 % en los de origen en la
construccion); y la reduccién del impacto de la huella de carbono asociada a la gestion de
residuos y al uso de los recursos en Catalufia en un 30 % respecto al impacto existente en el afio
2012.

Para la consecucién de los distintos objetivos establecidos se han definido 149 actuaciones que
deben desarrollarse durante el periodo de vigencia del PRECAT?20. Entre las medidas previstas
cabe citar instrumentos normativos, de caracter econémico, de comunicacion y sensibilizacién,

inversiones en infraestructuras, etc.

Potenciar la vision de los residuos como recursos

Contribuir, desde una perspectiva de ciclo de vida, y en el marco de la politica
energeética, a la lucha contra el cambio climatico y otros impactos asociados a
la gestion de residuos y al uso de recursos

Proteger el suelo como medio basico y recurso de caracter no renovable

Reducir la generacion de residuos, mediante el impulso de la prevencion vy,
particularmente, de la reutilizacion

. Fomentar la preparacion para la reutilizacion de residuos
Incrementar la valorizacion del conjunto de residuos, particularmente la
valorizacion material, desde una optica de la economia circular y baja en
carbono

Suprimir progresivamente la disposicion de residuos valorizables

Impulsar el sector catalan de los residuos como un referente técnico,
economico y legal

Disponer de una red de infraestructuras de gestion de residuos adaptada a las
necesidades territoriales, economicas y técnicas de Catalufia

. Fomentar la transparencia y la sostenibilidad econdmica en la gestion de
residuos

Figura 99.- Objetivos estratégicos PRECAT?20.

Los retos establecidos en el PRECAT20 para el afio 2050 son los siguientes:

- Se ha reducido muy significativamente la produccion de residuos en un contexto de
disminucién general de todos los impactos.

- Los residuos generados tienen asegurada su valorizacién y, en consecuencia, la
deposicion y la incineracién se han descartado como formas vélidas de gestién.

- La valorizacion energética se ha limitado a los residuos que no se puedan valorizar
materialmente y se lleva a cabo mediante procesos de alta eficiencia.

- Se han reducido las emisiones de gases efecto invernadero derivadas de la gestion de
residuos en concordancia con los objetivos europeos del paquete de medidas sobre
energia y cambio climatico en el horizonte 2030, y con las nuevas propuestas para el
horizonte 2050.
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- El sector econébmico ha avanzado en innovacion y ha sido capaz de recuperar e
incorporar al ciclo productivo los materiales de alto valor afiadido.

- Las infraestructuras y, en general, todos los sistemas de gestion de residuos han sido
optimizados y se mantienen permanentemente optimizados desde los puntos de vista
técnico y econoémico.

- Los residuos, incluyendo los depositados en vertederos, son considerados como una
fuente prioritaria de recursos ante otros recursos, renovables o no, que generan un
mayor impacto.

- Se ha avanzado significativamente, desde el ambito de los residuos, hacia la
autosuficiencia en materia de recursos.

- La economia catalana ha llegado a un modelo productivo y de consumo sostenible, ha
interiorizado las bases de la economia circular y ha avanzado significativamente en su
aplicacion.

- La sociedad catalana ha incorporado como valor fundamental la sostenibilidad
ambiental, econdémica y social en el uso eficiente de los recursos, y no acepta su
despilfarro.

- Se ha avanzado significativamente en la compatibilidad entre el desarrollo de actividades
humanas, especialmente en los ambitos productivo, de actividades agrarias y de
servicios (turismo), y la proteccién del suelo, y se ha avanzado muy significativamente

en la restauracion de los suelos contaminados.

EI PRECAT20 se complementa con el Plan Territorial Sectorial de Infraestructuras de Gestion de
Residuos Municipales de Catalufia (PINFRECATZ20) que, si bien constituye por si solo un

documento independiente, se ha elaborado de forma coordinada con el PRECAT20.

La implementacion del PDI implicara un aumento de los residuos generados, aunque no afectara
a las medidas de aumento en la eficiencia de la gestion de residuos actualmente en marcha en

el Puerto.

8.12 Ley de Ordenacidn del Litoral de Catalufia

La Ley de Ordenacion del Litoral de Catalufia se encuentra en tramitacion parlamentaria para su
aprobacion definitiva. Esta nueva ley pretende desarrollar la competencia exclusiva de la
Generalitat en esta materia, segun establece el Estatuto de Autonomia, y articular un modelo de
gestién integrada del espacio costero, siguiendo las recomendaciones de la Unién Europea.
Hasta la fecha, el Gobierno ha aprobado varios planes de proteccién del litoral para garantizar el

desarrollo sostenible del territorio.

La nueva ley plantea los siguientes objetivos:
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- Planificar racionalmente las actividades que se desarrollan en la costa para conciliar la
proteccion del medio ambiente y del paisaje con el desarrollo econémico.

- Preservar las zonas de costa como garantia de un turismo de calidad y garantizar el uso
sostenible de los recursos naturales.

- Prevenir y reducir los efectos del cambio climatico.

- Garantizar la coherencia entre las iniciativas publicas y privadas que afectan la utilizacion

de la franja litoral.

Para conseguir estos objetivos, la ley regulara la creacién de dos nuevas herramientas de
ordenacion y gestién de la costa. En primer lugar, el plan de ordenacion del litoral catalan sera
el instrumento basico para la gestién integrada del ambito terrestre y marino de la franja costera.
Este plan caracterizara el litoral catalan, definiendo su estado de preservacion, y fijara cuantas
instalaciones y de qué tipo puede acoger cada tramo de playa. Igualmente, localizara las
infraestructuras e instalaciones existentes; los principales accesos al mar y las zonas de

aparcamiento, y las playas con peligro de desprendimientos.

Finalmente, el plan de ordenacién contendra criterios territorializados para resolver las demandas
de servicios e instalaciones en el litoral y establecera las medidas necesarias para preservar los
ecosistemas y los paisajes costeros. El Plan incorporard, asimismo, las medidas de adaptacién
del litoral a los efectos del cambio climatico, asi como los criterios para determinar las prioridades

e inversion.

La segunda herramienta de ordenacion que creara la ley seran los planes de usos del litoral y
las playas, que deberan impulsar los ayuntamientos para ordenar las ocupaciones de
instalaciones desmontables. Su vigencia sera de cuatro afos, incluiran la previsién de
actividades e instalaciones para este plazo de tiempo y los mismos municipios podran otorgar

las correspondientes autorizaciones.

De esta manera, los municipios autorizaran usos y obras sin que tengan que intervenir
administraciones superiores y se introducira por primera vez el régimen de comunicacién previa
en la tramitacion de autorizaciones en servidumbre de proteccidn, transito o acceso. El resultado
serd la simplificacion de los trdmites administrativos y el acercamiento de la toma de decisiones

a los ciudadanos.

Tanto el plan de ordenacion del litoral como los planes de usos enfatizan la necesidad de
garantizar la accesibilidad a las playas y la supresion de barreras para las personas con movilidad

reducida.

La futura Ley de Ordenacion del Litoral también prevé resolver la carencia de un régimen
econdémico y financiero propio del DPMT en Catalunya. Esa carencia actual dificulta la obtencién

de recursos para dedicarlos a la conservacion del litoral. Asi se creara un nuevo canon a favor
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de la Generalitat sobre el rendimiento econdémico de aquellas concesiones que ocupan
permanentemente el dominio publico maritimo-terrestre. El importe recaudado se destinara a
financiar actuaciones de mejora de la costa y permitira impulsar politicas mas ambiciosas en la

ordenacion del litoral.

Finalmente, la nueva ley articulara mecanismos de participacion en la gestién de la franja costera,

involucrando tanto las administraciones mas cercanas como el tejido econémico y territorial.

En cualquier caso, los puertos de interés general como el puerto de Tarragona, aun formando
parte de los bienes de dominio publico maritimo — terrestre estatal, se rigen por su legislacion

especifica en materia portuaria.

La implementacion del PDI deberéa garantizar la no afeccion a las unidades costeras adyacentes,
minimizando los impactos derivados de los cambios en la dinamica litoral que podria provocar.
En todo caso, esto ya se contempla en la legislacion actual (Ley 9/2018, de 5 de diciembre, por
la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, la Ley 21/2015,
de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley
1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de derechos de emisién de
gases de efecto invernadero, y Reglamento General de Costas aprobado mediante Real Decreto
876/2014).

Los proyectos constructivos de las actuaciones de construcciones de espigones o diques en la
costa se someterdn a procedimiento de aprobacion por la Direccion General para la
Sostenibilidad de la Costay el Mar, y deberan aparejar la realizacion del correspondiente Estudio
Basico de Dinamica Litoral, tal y como recoge el Reglamento General de Costas aprobado
mediante Real Decreto 876/2014.

8.13 Plan de Infraestructuras del Transporte de Catalufia

La Generalitat de Catalunya ha elaborado el Plan de Infraestructuras de Transporte de Catalufia
(PITC) con el objetivo de definir de forma integrada la red de infraestructuras viarias, ferroviarias
y logisticas necesarias para Catalufia con el horizonte temporal del afio 2026, y tiene el propdsito
de ampliarlo con el resto de infraestructuras, portuarias y aeroportuarias a corto plazo, con el fin

de constituir un plan completo de infraestructuras de Catalufia.

Este Plan continGa la tradicion de la planificacion de infraestructuras en Catalufia. Los dos
primeros planes de infraestructuras, el de la Mancomunitat de Catalunya (1922) y el Plan General
de Obras Publicas (1935), no se pudieron implementar por circunstancias politicas ajenas a
éstos. El Plan de Carreteras de 1985 (revisado en 1995) ha sido, asi, el primer y Unico plan de

infraestructuras terrestres que ha llegado a agotar su plazo normalmente.
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El PITC tiene caracter de plan territorial sectorial, de acuerdo con la Ley 23/1983, de 21 de
noviembre, de politica territorial, y de plan especifico a efectos de lo establecido por la Ley
9/2003, de 13 de junio, de movilidad.

El objetivo general del PITC, en linea con los planes de infraestructuras contemporaneos, es
desarrollar un sistema de transporte organizado como red integrada y multimodal, seguro y
sostenible, ambientalmente responsable, equilibrado socialmente y viable econémicamente,

abierto en la fase de seguimiento a la colaboracién y participacion institucional y ciudadana.
A continuacion se recogen los objetivos especificos del PITC:

Sostenibilidad ambiental

Con el fin de contribuir al cumplimiento del Acuerdo de Kyoto, los consumos de energia y las
emisiones de di6xido de carbono a la atmésfera generadas por el transporte interurbano deberian
disminuir, a pesar del previsible aumento de la movilidad. Para hacerlo posible, el PITC propone,
en linea con el Libro blanco de transporte de la Unién Europea y el PEIT, aumentar
significativamente la cuota del ferrocarril y del transporte publico en el reparto modal, tanto en el
ambito de viajeros como en el de mercancias. Asi, el PITC incrementa sustancialmente las
inversiones en infraestructura ferroviaria, establece como prioritarias las inversiones en los
entornos con mas congestion viaria y favorece la utilizacion del modo de transporte mas
apropiado en cada caso desde el punto de vista de los costes totales, incluyendo las

externalidades ambientales.

Estructura nodal del territorio

ElI PITC refuerza la estructura nodal del territorio, en coherencia con la politica territorial adoptada
por el Plan territorial general y los planes territoriales parciales, garantiza unos niveles coherentes
de accesibilidad y de conectividad con los diferentes nodos urbanos, en funcion de su situacién
geogréfica y de su potencial de crecimiento, articula las redes de transporte catalanas en las
transeuropeas y contribuye a la vertebracién de regién europea. Por otra parte, las redes

propuestas por PITC aseguran la accesibilidad a las grandes plataformas logisticas y los puertos.

Progreso social y econémico

La mejora de la calidad del servicio en ferrocarril se traduce en el establecimiento de intervalos
méximos de paso y de velocidades comerciales minimas. En relacion con la carretera, se trata
de garantizar niveles adecuados de fluidez para el conjunto de la red. La mejora de la calidad en
los servicios de transporte y la fluidez vial es esencial para contribuir al desarrollo de una
economia como la catalana, industrial y exportadora, cada dia mas orientada a los servicios, con

un peso creciente del turismo.

Sequridad
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La seguridad es un objetivo principal de la politica de movilidad de Catalufia que esta presente
en todas sus determinaciones. A tal efecto, el marco competencial del PITC incluye la definicién
de las estrategias de actuacion en la red viaria, tanto con respecto a los tramos existentes como

a los de nueva construccion, con el objeto de reducir la accidentalidad.

Aunque el PDI no contempla ampliaciones de las carreteras ni ferrocarriles, salvo las vias
interiores a los nuevos muelles, los objetivos especificos del PITC guardan estrecha relacién con
los establecidos en el PDI, ya que éste contempla el papel que ejercera el ferrocarril como modo
de transporte de mercancias en el Puerto de Tarragona, cuya cuota debe incrementar en los
proximos afios, de acuerdo tanto al PITC, como al Plan Estratégico para el Impulso del

Transporte Ferroviario de Mercancias en Espafia.

El PITC establece también directrices basadas en las directrices nacionales de movilidad que
proponen mejorar la accesibilidad de los diferentes ambitos funcionales del territorio, reduciendo
los costes sociales y ambientales, a través no sélo de las infraestructuras y servicios de

transporte, sino también los procesos de planificacion y gestion.
A continuacién se presentan las directrices establecidas en el PITC:

- Eltransporte publico debe crecer en los préximos afios a un ritmo de un 6% cada afio.

- Eltransporte en vehiculo privado debe crecer un 3%.

- El ndmero de coches por cada 1.000 habitantes se reducira en un 5% de 453 vehiculos
en 2004 a 430 en 2012.

- Las victimas mortales de accidentes de trafico tienen que bajar de 571 a 360, lo que
representa un 37%, en 2012. Los accidentes con victimas lo haran un 15%.

- Habra un aumento del 10% en la velocidad comercial de los autobuses urbanos y del
15% en la de los autobuses interurbanos, como elemento indispensable para alcanzar
un incremento del 12% los viajes intramunicipales en transporte publico.

- A consecuencia del aumento en un 12% de los kilometros de red ferroviaria por cada
1.000 habitantes, la carga global transportada por carretera deberia descender un 10%,
hasta el 72%; el volumen de productos distribuidos por tren debe crecer un 8,5% cada
afio, mientras que las mercancias cargadas en camiones lo haran un 3,1%.

- Los kilémetros de vias ciclistas, especialmente la red basica ciclista, experimentaran un
notable aumento, hasta situarse en el alrededor de los 1.300 km.

- Basandose en estas directrices, el decreto sobre movilidad y urbanismo obliga a
incorporar a los nuevos planes de ordenacién estudios de viabilidad de las medidas

previstas para el transporte publico y el privado.

Dado que el PDI no requiere del incremento de las carreteras ni ferrocarriles que conectan el

puerto, no existe conflicto entre ambos planes.
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En la siguiente tabla se recogen las relaciones entre los distintos planes, estrategias, normas,

etc., que han sido analizados en el apartado 7 y el PDI:

Planes Relacion Relevancia | Compatibilidad Aspectos relevantes
. Posibles interacciones de 9 de
Obgg:&i%?elj(gsgg)ollo Si Media Si los 17 ODS con el PDI (objetivos
3,6,7,9,1,12, 13,14y 15)
Plan de Gestion del Cumplimiento de los objetivos
Distrito de la Cuenca Si Alta Si medioambientales de las masas
Fluvial de Cataluia de aguas C27y C37
Conservacion de la
Estratedia marina para la biodiversidad, minimizacion del
demar?:acién IevaFr)wino- Si Alta Si impacto humano, prevencion y
balear reduccion de vertidos y
adaptacion y mitigacion del
cambio climatico
Estrategia de adaptacion Integracion de medidas de
de la costa a los efectos Si Media Si adaptacion al cambio climatico
del cambio climatico en el PDI
Orientaciones sectoriales y
Plan de Infraestructuras rogramas de actuacion relativos
de Transporte y Vivienda Si Alta Si P gal transporte maritimo e
(PITVI) 2012-2024 P
intermodal
Estrategia Catalana de Propuesta de distintas medidas
adaptacion al Cambio Si Media Si de adaptacién al cambio
Climéatico 2013-2020 climatico
Medidas para alcanzar una
Plan de Energia y Cambio economia de baja intensidad
Climatico de Cataluia Si Media Si energética y baja emision de
2012-2020 carbono, innovadora, competitiva
y sostenible a medio-largo plazo
Pacto Nacional para la Objetivos del futuro modelo
" ba . . . energético catalan (energia
Transicion Energética de Si Media Si L s
~ renovable, movilidad eléctrica,
Catalufia L e
ahorro y eficiencia energeética...)
Plan de Accion de Distintas actuaciones para,e_l
T i . . . desarrollo de una nueva politica
Eficiencia Energética en Si Baja Si L "
. = de ahorro y eficiencia energética
la Industria de Catalufia . ;
en el sector industrial
El uso de residuos como
recursos, economia circular y
PRECAT20 S Media si baja en carbonp’, proteccmrldel
suelo, reduccion generacion
residuos, incrementar la
valorizacion...
Conciliacion entre proteccion del
Ley de Ordenacion del ) ) medio 'arr_lblente y desafrollo
Si Alta Si economico y prevencion y

Litoral

reduccioén de los efectos del
cambio climatico.
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Impulso del transporte ferroviario
Plan de Infraestructuras de mercancias, asegurar la
del transporte de Si Media Si accesibilidad a las grandes
Catalufia plataformas logisticas y a los
puertos

Tabla 44. Interacciones entre el PDI y los objetivos ambientales de otras figuras de planificacion
9 PROBABLES EFECTOS SIGNIFICATIVOS EN EL MEDIO AMBIENTE

El DA, conforme a lo establecido en la legislacion ambiental, cita que se caracterizaran y
valoraran las propuestas de actuacion del PDI del Puerto de Tarragona, sobre la biodiversidad,
la poblacion, la salud humana, la fauna, la flora, la tierra, el agua, el aire, los factores climaticos,
su incidencia en el cambio climatico, los bienes materiales, el patrimonio cultural, incluyendo el
patrimonio arquitecténico y arqueoldgico, el paisaje y la interrelacion entre estos factores. Las
variables ambientales sobre las que hay que valorar los efectos se identifican en el apartado

siguiente.

9.1 Identificacion de los aspectos ambientales a considerar

Tal y como establece la tabla 1 del Documento de Alcance, los aspectos ambientales sobre los

que considerar los efectos del PDI son los siguientes:

Aspecto

Ambiental Efectos potenciales del plan

Contaminacion atmosférica

Poblaciéon y salud | Contaminacion acuUstica

humana Afeccién a aguas de bafio, desestabilizacion de playas

Riesgo de inundacion provocado por las nuevas infraestructuras

Afeccién a espacios naturales

Riesgo de aparicion de especies aléctonas invasoras de fauna y flora
Afeccion a especies protegidas

Afeccidn a habitats de interés comunitario, dentro y fuera de Red Natura 2000
Afeccién a especies marinas por contaminacion acustica

Contaminacion de suelos, playas y fondos marinos

Territorio Afeccion a bienes de Patrimonio Cultural

Incremento de los flujos de todo tipo de transporte sobre la ciudad

Afeccién el medio hidrico: las aguas litorales, lagunas costeras, arroyos y ramblas

Biodiversidad,
faunay flora

A
gua cercanas.
Calentamiento global
Factores — : = = -
S Vulnerabilidad a riesgos naturales, teniendo en cuenta previsiones de cambio
climaticos o
climatico
Paisaje Afeccién a zonas de especial relevancia paisajistica
Interaccion de | Consumo de recursos no renovables
factores Generacioén de residuos

Tabla 45. Aspectos ambientales a considerar (fuente: Documento de Alcance)
9.1.1 Caracterizacion de los efectos

Para una mejor identificacion de las causas que genera cada uno de estos efectos sobre los
distintos aspectos ambientales, se presenta a continuaciéon una matriz en la que se cruzan las

distintas actuaciones del PDI y los distintos aspectos ambientales identificados. Los efectos se
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caracterizacion siguiendo los criterios establecidos en el epigrafe 9 del Documento de Alcance:

efectos secundarios, acumulativos, sinérgicos, a corto, medio y largo plazo, permanentes y

temporales y positivos y negativos.

La definicion de los conceptos aplicados para la caracterizacién de los efectos considerados la

se encuentra en el punto 8 del anexo VI de la Ley 21/2013 de evaluacion ambiental, que se

consideren extrapolables a la evaluacién ambiental de planes:

Sentido:

Efecto positivo: aquel admitido como tal, tanto por la comunidad técnica y cientifica como
por la poblacién en general, en el contexto de un analisis completo de los costes y
beneficios genéricos y de las externalidades de la actuacién contemplada.

Efecto negativo: aquél que se traduce en pérdida de valor naturalistico, estético-cultural,
paisajistico, de productividad ecoldgica, o en aumento de los perjuicios derivados de la
contaminacion, de la erosion o colmatacion y de otros riesgos ambientales en
discordancia con la estructura ecoldgico-geografica, el caracter y la personalidad de una

localidad determinada.

Relacion:

Efecto directo: aquél que tiene una incidencia inmediata en algiin aspecto ambiental.
Efecto indirecto o secundario: aquél que supone una incidencia inmediata respecto a la
interdependencia o, en general, respecto a la relacién de un sector ambiental con otro.
Efecto acumulativo: Aquél que, al prolongarse en el tiempo la accién del agente inductor,
incrementa progresivamente su gravedad, al faltar mecanismos de eliminacién con
efectividad temporal similar a la del incremento del agente causante del dafio.

Efecto sinérgico: aquél que se produce cuando el efecto conjunto de la presencia
simultadnea de varios agentes supone una incidencia ambiental mayor que el efecto suma
de les incidencias individuales contempladas aisladamente. También se incluye aquel

efecto con un modo de accién que induce en el tiempo la aparicién de otros nuevos.

Plazo:

- Efecto a corto, medio o largo plazo: aquel efecto, la incidencia del cual puede
manifestarse, respectivamente, en el tiempo comprendido en un ciclo anual, antes de
cinco afos o en periodos superiores.

Duracién
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- Efecto permanente: aquél que supone una alteracién indefinida en el tiempo del factor
de accién predominante en la estructura o en la funcién de los sistemas de relaciones
ecologicas o ambientales presentes en lugar.

- Efecto temporal: aquél que supone una alteracion no permanente en el tiempo.

La evaluacién ambiental de proyectos requiere siempre de una evaluacion de los efectos que
distinga los que se generan en la fase de construccién de los que se generan en la fase de
funcionamiento y, en su caso, de los de la fase de desmantelamiento. La evaluacién ambiental
estratégica de planes y programas tiene un enfoque mas estratégico de los efectos generados,
debiendo orientarse al impacto que la implementacién de un plan o programa tiene sobre la
viabilidad, a largo plazo, de otros objetivos existentes en el mismo ambito: conservacion de
determinados habitats, especies o0 espacios, reduccién de la concentraciébn de ciertos
contaminantes en el aire, agua o tierra, regulacion de la ocupacion del suelo por los distintos
usos... En este enfoque, la evaluacién de la fase de construccion en el ambito de la planificacién
estratégica pierde peso frente a la evaluacion en la fase de funcionamiento, aunque no puede

obviarse por completo.

Por este motivo, en el presente estudio se hace una evaluacién somera de las 3 alternativas
propuestas por el PDI en fase de construccion, concluyendo cudl es la menos impactante en esta
fase, pasando posteriormente a analizar con detalle los impactos en la siguiente tabla y en el
apartado 9.2. Dada la similitud entre las 3 alternativas en cuanto a su planteamiento espacial y
funcional, la evaluacion de impactos realizada a continuacién es comudn a las 3. En los apartados
11.3y 11.4 se describen en detalle y se valoran las 3 alternativas del PDI, mas la 0, junto con las
2 alternativas propuestas por algunos de los organismos que ha participado en el tramite de
consultas previas, y que el Documento de Alcance ha determinado que deben tenerse en cuenta

en la valoracion.

En la fase de construccién, la alternativa 1 es la que mayor volumen de material de cantera y de
dragado requiere, siendo también la que mayor longitud de nuevos diques presenta. Se trata por
lo tanto de la alternativa que méas impactos ambientales generaria durante su construccién,
aunque se trata en todo caso de impactos comunes y habituales en obras portuarias, sélo que
con una intensidad mayor, pero no afectaria a zonas de un interés o sensibilidad ambiental que

las otras.

La Alternativa 2 aparece como la de mayor equilibrio entre las infraestructuras operativas creadas
y el consumo de materiales, aunque se ve penalizada frente a la Alternativa 3 por el mayor
consumo de material de cantera y mayor volumen de dragado que implica el diferente disefio de

la darsena de cruceros.

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
- 229 -



° TECNOAMBIENTE A

e MCVALNERA

La Alternativa 3, que maximiza la creacién de nuevas explanadas ganadas al mar para los
traficos generales y de proyecto, requiere volimenes muy importantes de material de relleno que

solamente podran proceder del dragado en un porcentaje muy reducido

En fase de obra, por lo tanto, las alternativas 2 y 3 tienen unos impactos de intensidad similar,
siendo la 1 la que claramente requiere mayor cantidad de recursos y que va a causar impactos

mas intensos.
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Actuaciones .
del PDI Variables
Calidad del Ruido Aguas Riesgo de Espacios Especies HIC-s Especies Suelos y Patrimonio Transporte Medio Calentamiento Vulnerabilidad Paisaje Consumo
aire de bafio inundacion naturales protegidas marinas playas hidrico global riesgos naturales de recursos
Nuevo
contradique y
e X X X X X X X X X X
explanadas
Prolongacion
del dique X X X X X
exterior
Terminal de
graneles X X X X X X X
liquidos
Darsena de
S — X X X X X X X X X
Terminal de
graneles X X X X X X
solidos
Tabla 46. Matriz de identificacién de interacciones (fuente: elaboracion propia)
Variable ambiental Impactos potenciales Indicador Relevancia | Caracterizacion Descripcion/ valoracion

Numero de dias al Negativo Los incrementos en el trafico viario y ferroviario, junto con el incremento en el uso de maquinaria portuaria, implican un aumento de las emisiones
Incremento de la afo en que se Inclisio atmosféricas, tanto de tipo local como de GEI. En este sentido, se prevén medidas y recomendaciones ambientales para maximizar la eficiencia
concentracion de sobrepasan los Media energética de la maquinaria, y reducir las emisiones de los vehiculos.
contaminantes en el aire limites legales Largo plazo En referencia a los GEI: fomento del uso del GNL como combustible,uso de otros medios alternativos, optimizacion de rutas, plan de eficiencia
. . Permanente energética de buques...
Calidad del aire > - -
Numero de dias con Negativo
isi6 afeccion a viviendas : . - _ . .
Incrzrrr:ﬁ:ratl(;sde ﬁ;renrlglzg de de la Pineda Media Indirecto Tal y como se recoge en la Memoria de Sostenibilidad del Puerto de 2017, uno de los objetivos ambientales de la AP Tarragona es reducir los
p Y Corto plazo episodios de particulas con afectacién a zonas publicas y zonas no industriales.
pulverulentos
Temporal
Aumento del nimero Negativo
Incremento del ruido en la de quejas recibidas Baia Indirecto Segun se recoge en la memoria de sostenibilidad del Puerto de 2017, el ruido no es un problema ambiental relevante en el Puerto de Tarragona, no
zona mas préxima a la ciudad ! Largo plazo hay ninguna queja de los usuarios en los afios 2015, 2016 y 2017.
) Permanente
Ruido _ Aumento del nimero Negativo
I,ncremento del ruido en las de quejas recibidas . Indirecto Segun se recoge en la memoria de sostenibilidad del Puerto de 2017, el ruido no es un problema ambiental relevante en el Puerto de Tarragona, no
vias de transporte de acceso Baja Largo plazo habiendo mas que 2 quejas de una calle aledafia en el afio 2016 (por ninguna en los afios 2015y 2017)
y salida al puerto gop :
Permanente
Reduccion de la Negativo El incremento de la actividad portuaria y la creacién de nuevos muelles y explanadas supondrén un incremento del volumen de aguas residuales
calidad del agua de Inclicsia vertidas al mar, sin embargo dado que éstas se verteran cumpliendo con la normativa de vertidos del Puerto, no se espera que afecten a la calidad de
Incremento de vertidos al mar bafio Baja - las aguas de bafio.
Medio plazo Por otra parte, el incremento de actividad, particularmente de transporte de graneles sélidos y de productos petroliferos, puede incrementar el riesgo de
Temporal accidentes y de derrames derivados.
Aguas de bafio Reduccion de la Negativo
g calidad del agua de 9
bafio i
Alteracion de las condiciones Baia Indirecto Las alteraciones de la hidrodinamica de las layas de la Pineda y el Miracle provocadas por la implementacion del PDI no van a suponer una reduccion
hidrodinamicas de las playas ! Medio plazo de la renovacion de las aguas de dichas playas, por lo que no se espera una alteracion de la calidad de sus aguas de bafio.
Temporal
Incremento de la Negativo
0 superficie inundable -
. . L. Efecto bafrera en el desagile Indirecto La creacion de un relleno y explanada entre el actual contradique y el contradique futuro se realiza en una zona en la que desaguan dos rieras
Riesgo de inundacion de las rieras cercanas al Alta e ; )
puerto Largo plazo naturales y un canal artificial, por lo que se puede producir un efecto barrera sobre las mismas.
Permanente
- > . El relleno y la explanada entre el actual y el futuro contradique ocupaba una superficie de 8.500 m? de la ZEC “Séquia Major” en la configuracion inicial
SRR () Negativo de la alternativa 2, pero no ocupa superficie de dicha ZEC tras el cambio de alineacion. Por otra parte, la nueva terminal de cruceros linda con la ZEPA
; Alteracion de la superficie de ocupada o - azp p P » : MG PFe 15, q et o f
Espacios naturales . . . Alta Espacio Marino Delta del Ebro —llles Columbretes”. Igualmente, el relleno entre los contradiques puede alterar la hidrodinamica y las condiciones de
un espacio natural protegido Superficie afectada " . ;
indirectamente (m?) Directo confort de dicha zona, espantando a las aves que la usan, aunque se tratard de un impacto temporal durante la fase de obra. Por otra parte, en cuanto

a la fase de explotacion, el incremento de trafico maritimo puede tener efectos negativos sobre los valores de la
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Variable ambiental

Impactos potenciales

Indicador

Relevancia

Caracterizacion

Descripcion/ valoracion

Declaracion de la Z_EPA, pero, dada la extension de la misma (mas de 900.000 Ha) y que las rutas maritimas estan muy concentradas en las

Corto plazo trayectorias 6ptimas ya existentes, el efecto del incremento del trafico maritimo sobre las aves marinas se considera poco significativo.
Permanente
Negativo
Alteracion del
A:ﬁi:?gon ddeellahza(t))r:t:t diel Ir?ee%[?ci?éw%gcg Indirecto El relleno junto al contradique puede alterar la hidrodinamica y la calidad del agua en la ZEC “Séquia Major”.
Especies protegidas _ranety - - Alta La gaviota de Audouin anida actualmente (desde 2013) en la ampliacion del muelle de la quimica porque esté sin asfaltar, pero cuando se asfalte y se
nidificacion de la gaviota de superficie apta para ; : f S, -
. ) ) | pierda esta zona apta para su anidamiento, se habilitar4 otra zona adecuada para conservar la colonia en el puerto.
Audouin anidamiento de la Corto plazo
gaviota
Permanente
Reduccion de la superficie de Negativo
HIC-s HIC Superficie afectada Alta Directo El desarrollo del PDI no afecta directamente a ninguin HIC, siendo los mas cercanos: HIC 1410: Pastizales Salinos Mediterraneos (Juncetalia maritimi),
Alteracion de las condiciones (m?) Corto plazo HIC 1410, HIC 1110 Cymodocea.
de los HIC Permanente
Negativo
Alti’]z%??efoeslas Luetﬁ)sn%ilos |r}difei'{t0/ El incremento de buques que entran y salen del puerto afecta indirectamente a las especies del AMP Corredor de cetaceos del Mediterraneo, aunque
. . ya Nidmero de especies ) sinergico no implica una alteracion significativa de la situacion actual, puesto que las rutas empleadas por los buques son iguales a las que realizan actualmente
Especies marinas marinos Baja . P : NP . : .
o afectadas en lo que respecta al AMP. Sin embargo, si es destacar un posible efecto sinérgico de este impacto por el hecho del incremento del trafico en el resto
Afeccion a zonas de . . o
. 9 . Medio plazo de puertos de la vertiente mediterranea.
alimentacion de aves marinas
Permanente
Alt i6n de la dinami Negativo
eracion de 1a dinamica Superficie de playa Indirecto La prolongacion del dique exterior y la construccién del nuevo contradique afectan a la forma en planta de la playa de la Pineda, mientras que la
litoral y reduccion de la 2 Alta - L . . :
superficie de playa afectada (m?) Medio plazo construccion de la nueva terminal de cruceros afecta a la playa del Miracle. Los efectos se analizan de forma detallada en el apartado 9.4.
Permanente
Suelos y playas -
Superficie (m?) Negativo
Alteracion de los fondos por voISmen m de\z/l Media Directo Los dragados previstos en el PDI se desarrollan en los siguientes muelles: Muelle de Baleares, Zona del Contradique, darsena junto a contradique,
el dragado fondo dragado Corto plazo prolongacion del dique de Levante, darsena de cruceros y zona de atraques para graneles liquidos.
Temporal
Negativo
Patrimonio Afeccion a yacimientos Numero de Baia Directo Los trabajos prospectivos realizados en las zonas en las que se va a proceder a dragados o rellenos no han permitido hallar restos arqueoldgicos, por
arqueolégicos elementos afectados I Corto plazo lo que se considera poco probable la afectacion al patrimonio histérico.
Permanente
Negativo
- ’ Ndmero de camiones Indirecto o P e . )
Congestion de vias de . El aumento de actividad en el puerto supondra un incremento del trafico viario y ferroviario. Las carreteras no estan actualmente saturadas, y el
Transporte en las carreteras de Baja : P . . . .
transporte incremento de trafico previsto no requiere un incremento de la capacidad de estas carreteras.
acceso al puerto
Corto plazo
Permanente
Negativo
L . . Indirecto La calidad del agua de la masa de agua del interior del puerto, la C37, es actualmente moderada, y la de la masa que circunda el puerto, la C27, es
Disminucion de la callda_d de Indicadores ROM y Baja deficiente. Las actuaciones del PDI no suponen una gran alteracion de la hidrodinamica de las mismas, mientras que se dara un incremento de
las masas de agua marinas DMA ) . L p . i
Corto plazo vertidos de las mismas caracteristicas que los actuales , por lo que se prevé que la calidad permanezca en un estado similar al actual.
Permanente
Medio hidrico Negativo
Alteracion del régimen hidrico . . - Indirecto La implementacion del PDI podria afectar al régimen hidrico de la zona del Prats si redujera la superficie que drena al mismo o si impidiera su
: Nivel piezométrico y . . ) i g > -
y de la calidad de las masas salinidad Alta intercambio con el mar. La implementacion del PDI, aunque cercana a esa zona, no va a afectar a la superficie que drena hacia el mismo, por lo que no
de aguas subterraneas Medio plazo va a afectar a su recarga. En cuanto a la salida hacia el mar, puede reducir la superficie de intercambio, pero se considera poco relevante.
Permanente
Calentamiento alobal Incremento de emisiones de Concentracion de Media Acumulativo El incremento de actividad derivado de la implementacién del PDI provocara un incremento de las emisiones de GEl, oscilando entre un 4% para el
9 GEI GEI Indirecto escenario basico y un 44% para el optimista.
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Variable ambiental Impactos potenciales Indicador Relevancia | Caracterizacion Descripcion/ valoracion
Largo plazo
Permanente
. . Negativo . . ) . . .
Grado de ocupacion de zonas Superflme_constrwda _ Indirecto Dado que el pugrto se desarro!la en la zona eminentemente marina, no se as!enta ninguna de las |nfre_1estructuras propyestas sobre zona inundable
inundables en zona inundable Baja Corto plazo propiamente dicha, aunque si que la zona entre el actual y e_I nuevo _cpntradlqug linda con una zona inundable y podria acrecentar los riesgos de
(m?) p inundacion de la misma.
Vulnerabilidad riesgos Permanente
naturales NG d Negativo Teniendo en cuenta los nuevos desarrollos, el resultado global del puerto muestra que no existen necesidades de inversion adicional para gque los
Necesidad de adaptacion de infrauerzter L(Z:tu?as Baja Indirecto activos soporten los efectos del cambio climatico. Asimismo, las pérdidas monetarias debido a pérdidas operativas, incrementos en los costes de
estructuras portuarias al CC " Largo plazo mantenimiento, de seguros, de mantenimiento o de reparacion, etc.; son bajas, siendo por tanto el riesgo financiero, para el horizonte 2100, bajo.
Permanente
Negativo Las acciones del PDI con impacto sobre el paisaje son la prolongacién del espigén norte de la playa de la Pineda para constituirlo en contradique y
Indirecto relleno asociado en dicha zona, la prolongacién del dique exterior y la construccién de la nueva darsena de cruceros.
Corto plazo Los rellenos adosados al contradique pueden provocar efectos locales de desaparicion de elementos singulares como las pequefias dunas existentes
. Alteracion y reduccion de la - . en el frente de playa del Prats de Pineda, aunque, dado el escaso valor paisajistico y el grado de alteracion existente, se considera compatible.
Paisaje ) . Superficie alterada Baja - - ; . PR
calidad del paisaje El impacto de la prolongacion del contradique se considera poco significativo.
Permanente Finalmente, la construccién de la darsena de cruceros provoca una alteracion y disminucion del area con visién libre del horizonte para los
espectadores situados en la zona del Miracle y del centro de Tarragona. Dado que se sitla sobre una zona ya alterada, se considera un impacto
compatible.
Negativo
Incremento;j;lljac‘:onsumo de , Acumulativo La AP Tarragona ha aplicado varias medidas para reducir el consumo de agua, energia y de combustibles fésiles. El incremento de la actividad del
Incremento del consumo de m*® de agua ) puerto conII’evara un |nc_remento del consumo de agua de energiay de combustllgles, aunque, Ias_ iniciativas legislativas y medidas apllcad_as por el
Consumo de recursos energia Kw/h Baja puerto haran que el ratio de consumo de estos recursos por unidad de mercancias o de superficie de puerto, sea menor, por lo que la estimacion
t combustibles fésiles realizada a partir de los ratios actuales es conservadora y e incremento del consumo real sera menor, aunque en la actualidad no se pueda determinar
Incremento del consumo de Corto plazo z
combustibles fosiles S
Permanente

Tabla 47. Caracterizacioén de impactos ambientales generados por el PDI
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9.2 Descripcion de los impactos

En este apartado se describen de forma detallada los impactos de relevancia media y alta

identificados.

9.2.1 Impactos sobre calidad del aire

Impactos Incremento de la concentracion de contaminantes

Incremento de la emisién de particulas y material pulverulento

Descripcion Los efectos negativos del PDI sobre la calidad del aire se derivan
principalmente de los siguientes elementos:

- Incremento general de la actividad y del volumen de mercancias
transportadas.
- Ampliacion del muelle para transporte de graneles sdlidos

pulverulentos

El incremento general de las mercancias transportadas implica un
aumento de los buques que llegan a puerto, un incremento de las
méquinas y grias que se emplean para cargar y descargar, y un
aumento de los camiones y trenes que entran y salen del puerto. Los
motores de combustion de los buques, camiones y ciertas maquinas y
grdas emiten contaminantes al aire, que provocan la disminucién de la
calidad del mismo. La calidad del aire en el entorno del puerto, sin
embargo, no representa un grave problema en la actualidad, sin
sobrepasarse los Ultimos afios los umbrales legales para los distintos
contaminantes. La zona del puerto es ademas una zona abierta, sujeta

a brisas, que permiten la renovacién del aire.

Por otra parte, el incremento de los camiones que circulan por la ciudad
provocara un incremento de la contaminacion del aire en la ciudad, lo
gue empeorara los problemas de calidad del aire en la ciudad, que es
el principal problema ambiental de la misma (provocado por la industria
guimica). Sin embargo, la cuantificacion e intensidad de este impacto
es dificilmente estimable a largo plazo, puesto que existe una clara
tendencia a la sustitucion de los motores de combustién por motores
eléctricos o hibridos, 0, en cualquier caso menos intensivos en
emisiones, por lo que el posible incremento de la contaminacion del aire

no serd lineal al incremento del trafico de camiones.
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Por otra parte, la ampliacién del muelle para transporte de graneles
sélidos pulverulentos provocara un aumento de los eventos de llegada
de particulas pulverulentas a la zona residencial de la Pineda. Este es
un problema actual que, aunque no afecta a la salud de las personas o
a la calidad del medio natural, si provoca un impacto negativo sobre el
bienestar de la poblacién. La memoria de sostenibilidad de 2017 ya
contempla la implantacion de paneles protectores para evitar la
dispersion de estos materiales, asi como la aplicacion de las buenas
practicas en el almacenamiento y manejo de los graneles sélidos, por lo
que, en caso de ampliacion de estos traficos deberan extremarse estas

actuaciones y contemplar el cubrimiento de la zona de almacenamiento.

Ubicacién

"“. Zona afectada
por incremento
de tréfico

Zona afectada
por particulas
finas

Relaciéon con otros

El PDI comparte objetivos y medidas con el Plan Nacional de Calidad

planes del Aire 2017-2019.
Medidas Recuperacién ambiental de la zona Prats de Pineda, incluida en la ZEC
preventivas, “Sequia Major” tal y como se recoge en el EAE de la ZAL
correctoras y

Modificacion de la alineacion del arranque del contradique para mejorar
protectoras

la conexiéon con el mar.

9.2.2 Impacto sonoro

Impactos

Incremento del ruido en la zona mas proxima a la ciudad
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Incremento del ruido en las vias de transporte de acceso y salida al

puerto

Descripcién

Aunque el ruido no es un problema ambiental significativo en la
actualidad, ya que las actividades mas impactantes estan alejadas del
nacleo urbano, los efectos negativos del PDI (que va a conservar las
actividades que mas ruido generan en las zonas alejadas) sobre la

calidad sonora se derivan principalmente de los siguientes elementos:

- Incremento de actividad en la zona préxima al ndcleo urbano,
especialmente tras el desarrollo de la nueva darsena de
cruceros.

- Incremento del trafico de camiones por la ciudad

Aunque el ruido no sea un problema ambiental significativo en el puerto,
y no haya generado histéricamente quejas por parte de los usuarios del
puerto o la poblacion, la informacion de las campafias de medicion de
ruido realizadas en el puerto muestran que las zonas de mas ruido son
las cercanas a la darsena pesquera, precisamente cerca de donde
confluira el trafico o movimiento generado por la nueva dérsena de
cruceros, por lo que es previsible un incremento del ruido en esa zona,
gue debera valorarse especificamente cuando se ejecute dicho

proyecto.

Por otra parte, el incremento del trafico de camiones que circulan por la
ciudad provocara un incremento del ruido en las calles, sin embargo, las
carreteras cercanas al puerto no presentan un indice de ruido alto (tal y
como se muestra en el mapa de ruido), por lo que el incremento de ruido

no generara un impacto significativo sobre la poblacién.
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Ubicacién

Relaciéon con otros

El PDI debera desarrollarse cumpliendo la Ley16/2002, de la Generalitat

planes de Catalufia, de 28 de junio, de Proteccién contra la contaminacion
acustica, y las limitaciones impuestas a este respecto por el POUM de
Tarragona y el PGOU de Vila-seca.
Medidas Control de la velocidad en el interior del recinto portuario.
preventivas,
Promover sustitucion de camiones con motor de combustion por
correctoras y
eléctricos.
protectoras

9.2.3 Impacto sobre las aguas de bafio

Impactos .
P Incremento de vertidos al mar
Alteracion de las condiciones hidrodinamicas de las playas
Descripcién Las aguas de bafio de las playas circundantes al puerto presentan

histéricamente una buena calidad, por lo que, la actividad actual del
puerto no provoca un impacto negativo apreciable sobre este aspecto.
En todo caso, la implementacion del PDI si tiene unos impactos sobre

la calidad de estas aguas que se derivan de las siguientes acciones:

- Incremento de la superficie terrestre y de la actividad general,
con el consiguiente aumento de los vertidos “corrientes”, de la

escorrentia de lluvia, y de los vertidos accidentales.
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- Ampliacion del contradique y dique exterior en el extremo
suroeste, y construccién de una nueva darsena en el extremo

noreste.

El incremento de la actividad y de la generaciéon de aguas residuales
provocara un aumento de los vertidos de este tipo a las aguas del puerto
(se ha estimado que el aumento sera de un 36% en volumen, aunque
no se puede estimar el aumento en el nimero de puntos de vertido).
Igualmente, la mayor superficie terrestre generada provocara un
aumento en el agua de lluvia que se vertera al mar a través de la red de
pluviales. El incremento de estos dos vertidos (entorno al 36%) no
representa un impacto significativo sobre la calidad de las aguas de
bafio, que no se ha visto condicionada histéricamente por dichos
vertidos. En cuanto al aumento de la probabilidad de vertidos
accidentales, especialmente de hidrocarburos, se quiere destacar que,
aunque la probabilidad sea mayor por aumentar el trafico de estas
mercancias, al desmantelarse la monoboya y situar su manejo dentro
del puerto, se reducird la afeccion sobre las aguas de bafio de la playa

de la Pineda.

En cuanto a la alteracion de las condiciones hidrodinamicas, si bien la
geometria del puerto va a variar en los contornos cercanos a las playas,
estas modificaciones no van a suponer una reduccion de las condiciones

de renovacion de las aguas, por lo que este impacto se considera nulo.

Ubicacién

Zona de bafio el
Milagro

Zona de bafio La
Pineda
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Relacién con otros

El PDI no interfiere con la normativa al respecto.

planes

Medidas Ninguna, salvo las generales contempladas para la mejora de la calidad
preventivas, del agua del puerto.

correctoras y

protectoras

9.2.4 Impactos sobre el riesgo de inundacion

Impactos

Efecto barrera en el desagie de las rieras cercanas al puerto

Descripcion

La mayoria de las actuaciones contempladas en el PDI se realizan en la
zona marina, por lo que no tienen efecto alguno sobre los riesgos de

inundacion.

La Unica actuacion en ambito terrestre-marino que podria suponer un
cierto riesgo de inundacién al situarse en zona inundable es la
construccion de relleno y explanadas junto al nuevo contradique, en el
extremo suroeste del Puerto, proximo a la ZAL y la zona dels Prats de

Pineda.

En fase de disefio se contempla el drenaje de los cauces de las rieras
de la Boella y la Baorada, mediante canalizacion para el vertido directo
de pluviales en la darsena, con una prolongacion por debajo del muelle

de Ribera, de acuerdo con la ACA.

La inclusiébn de las medidas correctoras en el disefio final de la
alternativa 2 contempla la realineacion del arranque del contradique
dejando libre de infraestructuras la zona dels Prats, minimizando aun
mas el riesgo. Dichas medidas se consideran suficientes a nivel del PDI,
y cabe sefialar que las actuaciones concretas del proyecto estan sujetas
a evaluacién especifica en relacibn a la inundacién, entre otros

aspectos.
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Ubicacién

Relaciéon con otros

planes

El PDI tiene relacion directa en este aspecto con el PDU del CRT de Vila
Seca, concretamente con el objetivo 11: garantizar la adecuacién de la
propuesta a la presencia de las zonas inundables identificadas y

asegurar que la propuesta no comporta un aumento del riesgo.

Cabe decir igualmente que se debera cumplir con lo que establezca la
Agencia Catalana del Agua (ACA) en lo relativo a zonificacion del
espacio fluvial y la planificacion de los mismos, y dar cumplimiento a la
Directiva de inundaciones y al Real Decreto de evaluacion y gestion de

los riesgos de inundacién que la transpone.

Medidas
preventivas,
correctoras

protectoras

y

Adaptacion del contorno tierra del relleno: modificacion de la alineacion
del contradique, dejando una parte de playa, y valorar formas de

encauzar el agua bajo explanada.

9.2.5 Impactos sobre los Espacios Naturales Protegidos

Impacto

Alteracion de la superficie de un espacio natural protegido

Descripcién

De las actuaciones contempladas en el PDI, son dos las que pueden

provocar impactos relevantes sobre los espacios naturales protegidos:

- La construccién del relleno y explanada entre el antiguo y el

nuevo contradique
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- Construccion de la nueva darsena para cruceros.

La primera de ellas afecta a la ZEC “Sequia Major”, provocando los

siguientes impactos:

- incremento del riesgo de inundacion la zona del Prats de
Pineda, tal y como se ha indicado en el apartado de impacto
sobre el riesgo de inundacién.

- el espantamiento de las aves que anidan y se alimentan en el
Prats de Pineda por el incremento de la actividad y el ruido

cercanos.

La segunda afecta a la ZEPA Espacio Marino Delta del Ebro llles

Columbretes, provocando los siguientes impactos:

- Zonade frontera de 1.700 m de longitud entre la nueva darsena
de cruceros y la ZEPA.
- Incremento del ruido y de la contaminacién atmosférica por

incremento de trafico de cruceros.

En lo que respecta a los objetivos y motivos de declaracion de la ZEPA,
pero, dada la extension de la misma (méas de 900.000 Ha) y que las
rutas maritimas estan muy concentradas en las trayectorias 6ptimas ya
existentes, el efecto del incremento del trafico maritimo sobre las aves

marinas se considera poco significativo.

Ubicacién

o e o L Vb

Relaciébn con otros

planes

El PDI debe observar y respetar las condiciones establecidas en el
“Instrumento de gestidon de las Zonas Especiales de Conservacion
declaradas en la region mediterranea” y en el Plan de Gestion de la
ZEPA ESO0000512 "Espacio marino del delta de L ‘'Ebre-llles
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Columbretes". Siendo los objetivos relacionados con el PDI los

siguientes para el Instrumento de gestion de las ZEC:

Evaluacion y control de las actuaciones que produzcan
drenajes, captaciones o que puedan impedir la llegada de agua
al sistema tanto superficiales como freaticas

Mantenimiento de la dinamica hidrologica propia del habitat,

evitando drenajes o inundaciones permanentes

Y los siguientes en el Plan de Gestion de la ZEPA:

Controlar la calidad de las aguas y reducir, en su caso, los
niveles de contaminacion.

Prevenir afecciones sobre las aves marinas derivadas de
actividades que, con cardcter futuro, pueden implantarse en la
ZEPA y su area de influencia.

Prevenir riesgos. Reducir dafios ambientales derivados del
transporte maritimo, de vertidos accidentales o del desarrollo

otro tipo de actividades.

Medidas
preventivas,
correctoras

protectoras

y

Recuperacién ambiental de la zona del Prats de Pineda

Mantenimiento del programa de seguimiento de aves que aplica
actualmente la Autoridad Portuaria

9.2.6 Impactos sobre las Especies Protegidas

Impacto Alteracion del habitat del Fartet
Alteracion de la zona de nidificacion de la gaviota de Audouin
Descripcién De las actuaciones contempladas en el PDI, las que pueden provocar

impactos relevantes sobre las especies protegidas son:

La construccion del relleno y explanada entre el antiguo y el nuevo
contradique

Ampliacion del muelle de graneles sélidos
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La primera de ellas afecta a la especie Aphanus iberus (Fartet),

provocando los siguientes impactos:
- Alteracién del riesgo de inundacién en la zona del Prats de Pineda

Tal y como se ha descrito anteriormente, la zona del Prats de Pineda
(donde no se encuentra el fartet) esta conectada hidrolégicamente con la
zona de Séquia Major, por lo que, una alteracién del régimen hidrico o de
la calidad del agua en la zona de Prats de Pineda podria afectar de forma
indirecta al fartet. Sin embargo, dado que el funcionamiento del acuifero se
basa en la recarga por lluvia, escorrentia y entradas laterales de otros
acuiferos y la descarga hacia el mar, la construccion de la explanada en la
playa no afecta a la recarga hidrica del acuifero, puesto que no
impermeabiliza ninguna superficie de recarga para el acuifero, aunque si
una reduccion de la superficie de contacto con el mar. En este sentido, el
relleno de esta zona mantendria el régimen hidrico del Prats de Pineda en
la misma situacion que ahora. En cuanto a la calidad del agua, las
explanadas no desaguaran en ningun caso hacia el Prats, por lo que no
habréa riesgo de que la escorrentia superficial contaminada del puerto
alcance esta zona. Por todo ello, el impacto de la actuacién sobre el fartet

se considera nulo.

En cuanto al posible impacto de la ampliacion de la terminal de graneles
sélidos sobre la colonia de gaviota de Audouin que nidifica desde 2013 en
la ampliacién del muelle de la quimica, éste dependera de la zona que se
habilite para que esta colonia siga anidando en la zona, puesto que la zona
que actualmente emplea esta colonia para anidar dejara de ser apta para
ello cuando se pavimente y asfalte el relleno existente, por lo que la
Autoridad Portuaria va a habilitar una zona apta para ello. La ubicacién y
caracteristicas de esta zona deberan tener en cuenta las previsiones y las

actuaciones contempladas en el PDI.
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Ubicacién

Relacion

otros planes

con | El PDI no se ve afectado por las limitaciones impuestas por el Plan de

Recuperacion del Fartet.

Medidas
preventivas,
correctoras

protectoras

Creacion de una zona apta para el anidamiento de la gaviota de Audouin,

teniendo en cuenta las actuaciones y desarrollos derivados del PDI

y

9.2.7 Impactos sobre los Habitats de Interés Comunitario (HIC)

Impacto Reduccidn de la superficie de los HIC
Alteracion de las condiciones de los HIC
Descripcion De las actuaciones contempladas en el PDI, las que pueden provocar

impactos relevantes sobre los HIC son:

- La construccion del relleno y explanada entre el antiguo y el nuevo

contradique

La actuacion afecta a los HIC 6420 “Juncales y herbazales graminoides
humedos, mediterrdneos, del Molinio-Holoschoenion” y el HIC 1150*
“Lagunas litorales” (habitat prioritario), situados en el Prats de Pineda,

provocando los siguientes impactos:
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- Incremento del ruido y emisiones en el entorno

Se trata de impactos indirectos y de caracter poco relevante para la
conservacion de estos habitats y de las especies que lo habitan puesto que

no afecta al medio acuatico que es su principal caracteristica.

Ubicacién

Relacion con

otros planes

El PDI debe observar y respetar las condiciones establecidas en el
“Instrumento de gestidn de las Zonas Especiales de Conservacion declaradas
en la regidon mediterrdnea”. Siendo los objetivos relacionados con el PDI los

siguientes:

- Evaluacion y control de las actuaciones que produzcan drenajes,
captaciones o que puedan impedir la llegada de agua al sistema tanto
superficiales como freaticas

- Mantenimiento de la dinamica hidrolégica propia del habitat, evitando

drenajes o inundaciones permanentes

Medidas
preventivas,
correctoras y

protectoras

Restauracion ambiental del Pratsde Pineda

Cambio de alineacién del espigdén norte de la playa de La Pineda.
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9.2.8 Impactos sobre las especies de cetdceos y quelonios marinos

Impacto

Alteracion de las rutas de los mamiferos y quelonios marinos

Afeccion a zonas de alimentacion de aves marinas

Descripcion

Los impactos sobre de las actuaciones del PDI sobre los mamiferos y quelonios

marinos se derivan de:

- Incremento de los buques en transito por el AMP Corredor de Cetaceos

del Mediterraneo

Los impactos del trafico maritimo sobre los mamiferos y quelonios se derivan
del ruido que generan los buques, que pueden provocar efectos muy diversos
(fisiologicos directos e indirectos, perceptivos, de comportamiento, crénicos,
ecolégicos directos e indirectos, Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente, 2012). El incremento del trafico en los dos escenarios contemplados,
basico y optimista, oscila entre un 18% y un 41%. Sin embargo, las distintas
iniciativas de la OMI para la reduccidn de los impactos sonoros generados por
los buques, junto con las iniciativas legales internacionales van a reducir el
ruido generado por cada buque, por lo que el incremento de ruido no serd lineal
con el incremento de trafico.
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Ubicacion
Relacion Los objetivos y limitaciones impuestas por el RD 699/2018 no interfieren con
con otros | los objetivos del PDI del Puerto de Tarragona.
planes
Medidas Fomentar desde la APT, el uso de buques que generen menos ruido, siguiendo
preventivas, | las recomendaciones de la OMI.
correctoras
y La AP esta dispuesta a colaborar en la realizacién de un seguimiento de los
mamiferos de la AMP que recoja los efectos combinados de los distintos
protectoras
puertos del arco mediterraneo.

9.2.9 Impactos sobre suelos y playas

Impacto Alteracion de la dinamica litoral y reduccion de la superficie de playa
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Alteracion de los fondos por dragado

Descripcién

De las actuaciones contempladas en el PDI, las que pueden provocar impactos

relevantes sobre las playas son:

La prolongacion del dique exterior y la construccion del nuevo
contradique

- La construccién de la nueva darsena de cruceros

La primera de ellas afecta a la playa de la Pineda, provocando los siguientes

impactos:

- Reduccién de la superficie de playa en la zona central y sur

- Acumulacidén de arena en la zona norte de la playa

La segunda actuacién afecta a la playa del Miracle, provocando los siguientes

impactos:

- Basculamiento de la playa, con acumulacion en el extremo sur y
erosion en el centro.

- Reduccién de la anchura de la playa en la zona central.

En cuanto a los fondos marinos, la mayor parte de los dragados se ejecutaran
en zonas interiores del puerto (contradique, prolongacion dique exterior, zona
interior del dique de Levante, y zona de atraque de petroleros), sumando un
total de 3.361.000 m3 en el interior, mientras que fuera se dragaran 535.000 m3
en la zona de la nueva darsena de cruceros. Los fondos del interior del puerto
no tienen valor ambiental alto, puesto que estan ocupados por la tipica
comunidad de fondos blandos, que tienen ademas un estado ecol6gico
moderado, segun los resultados de seguimiento de la ROM 5.1. En cuanto a la
zona exterior de la futura darsena de cruceros, seran sedimentos de mayor
tamafio y menos contaminados, aunque los resultados de seguimiento de la
ROM 5.1 indican que la calidad ecoldgica es también mala. Por lo tanto, los
fondos marinos afectados por la implementacion del PDI tienen un escaso valor
ambiental, y una vez realizado el dragado, las comunidades que recolonizaran
la zona seran las mismas que en la actualidad (especialmente en el interior del
puerto, en la darsena de cruceros habra una sustituciéon hacia comunidades de

finos, pero en todo caso, de escaso valor ambiental).

Por otra parte, el relleno u ocupacion de fondos también alterara los mismos,

haciendo desaparecer fondos de sedimentos finos para crear rellenos
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artificiales, aunque, dado el escaso valor de los fondos, no se considera un
impacto relevante. Las actuaciones previstas se desarrollan en su practica
totalidad en zona marina, ocupando de zona terreste solo una pequefia franja
de playa junto al contradique. En la fase de construccién, dada la disponibilidad
de terrenos portuarios artificiales, no se prevé la ocupacion de suelo para la

implementacién del PDI, por lo que no habra afeccion sobre los suelos.

Ubicacion

Relacion El desarrollo de las actuaciones de prolongacion del dique exterior y de

con otros | creacion de la nueva darsena de cruceros debera llevar a cabo un Estudio

planes Bésico de Dindmica Litoral con el contenido definido por el Reglamento General
de Costas aprobado mediante Real Decreto 876/2014.
Igualmente, deberd ser respetuoso con los condcionantes impuestos por la
“Estrategia marina para la demarcacion levantino-balear” y la “Estrategia de
adaptacion de la costa a los efectos del cambio climatico”.

Medidas Proyecto de construccion de espigon en La Pineda y realimentacion y

preventivas, | recirculacion en El Miracle

correctoras

y

protectoras

9.2.10 Impactos sobre el patrimonio

Impacto

Afeccion a yacimientos arqueolégicos
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Descripcion

De las actuaciones contempladas en el PDI, las que pueden provocar impactos

sobre los yacimientos arqueologicos son:

- Dragado de fondos en la nueva darsena Sur para adecuar el calado a
los nuevos muelles y atraques a las cotas de -18 y -21

- Prolongacién del Dique de Levante

- Dragado en la zona de la nueva darsena de cruceros

- Construccién de un espigén retenedor de arena en la playa del Miracle

- Movimientos de tierra en La Pineda y en Prats de Albinyana

Los dragados en la zona del contradique y de la zona de atraques de graneles
liquidos se realizan en una zona en la que se han llevado a cabo sondeos
arqueoldgicos para determinar la presencia de restos arqueoldgicos, no
habiéndose hallado resto alguno en dicha zona. Por ello, el impacto sobre el

patrimonio en esta zona se considera nulo.

Por otra parte, no hay sondeos en la zona de la nueva darsena de cruceros,

por lo que, el impacto se considera, por el momento, indeterminado.

Ubicacién

Relacién
con otros

planes

El PDI no se ve condicionado por ningun plan de conservacién del patrimonio,
pero si deberd cumplir con las obligaciones impuestas por la Ley de Patrimonio
Cultural Catalan (Ley 9/1993).
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Medidas
preventivas,
correctoras

y
protectoras

Segun indica en su respuesta en el tramite de consultas la Direccion General
de Patrimonio del Departamento de Cultura de la Generalitat, las medidas a
adoptar son las siguientes.

En el ambito marino:

- Enlas actuaciones dentro del ambito del puerto se llevara a cabo una
prospeccién geofisica cuyos resultados seran analizados
conjuntamente y en tiempo real por un/a arquedlogo/a, que
comprobara con algunas inmersiones la naturaleza del fondo y valorara
la tipologia de las anomalias detectadas en caso de que estas
aparezcan. En el caso que estas puedan indicar la presencia de un
yacimiento, se valorarg, junto con el Departament de Cultura, la
intervencidn arqueoldgica que se considere adecuada.

- En la actuacién del espigén en la playa del Miracle se llevara a cabo
una prospeccion visual y realizacion de un sondeo arqueolégico para
conocer la estratigrafia y poder determinar la necesidad o no de

ejecutar una reticula de sondeos.

En el ambito terrestre:

- Control arqueolégico de los movimientos de tierra en la playa de la
Pineda.

- Restitucion y adecuacion de los restos arqueoldgicos del yacimiento
Vil-la de Cal-lipolis en los términos descritos en el presente informe,

- Control arqueolégico de los movimientos de tierra en las actuaciones
de restauracion de los terrenos Prats de Albinyana (LIC) y Red Natura
2000 “Sequia Major” y “Zona Humeda 14003603 “Playa dels Prats de
Vila-seca”.

Para la realizacion de las intervenciones arqueoldgicas, asi como cualquier
actuacion que se realice sobre bienes del patrimonio cultural sera
imprescindible la autorizacién de la Direccion General del Patrimonio Cultural,
segun dispone la Llei 9/1993, de 30 de setembre, del Patrimoni Cultural Catala
i el Decret 78/2002 de 5 de marg, del Reglament de proteccion del patrimoni

arqueolodgic i paleontologic.

9.2.11 Impactos sobre el transporte

Impacto

Congestion de vias de transporte
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Descripcion

Las afecciones sobre el transporte derivan de::

- Incremento del trafico de camiones por las vias de acceso al puerto

derivado del incremento general de la actividad.

Los estudios de trafico muestran que no es necesario incrementar la
capacidad de las carreteras y las vias de transporte, por lo que los impactos

del PDI sobre el transporte se consideran nulos.

Ubicacién

Relacién con

otros planes

El PDI no entra en conflicto con la planificacion de carreteras y ferrocarriles.

Medidas
preventivas,
correctoras 'y

protectoras

Ninguna

9.2.12 Impactos sobre el medio hidrico

Impacto Disminucion de la calidad de las masas de agua marinas
Alteracion del régimen hidrico y de la calidad de las masas de agua
subterrdneas

Descripcion Las afecciones de la implementacion del PDI sobre la calidad de las

masas de agua se derivan de:

- Incremento de la superficie portuaria terrestre y de la actividad,
con el consiguiente incremento de vertidos de aguas residuales y

de aguas de lluvia.
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- Incremento del numero de buques, con el consiguiente

incremento de la probabilidad de vertidos accidentales.

Las masas de agua interior y que circundan el puerto tienen un estado
ecologico desfavorable. La implementacion del PDI no va a generar
afecciones distintas a las existentes, por lo que el estado de las aguas
sera similar al actual, si no se toman medidas distintas a las implantadas
en la actualidad. El cambio mas significativo sera el de la construccién de
la nueva darse de cruceros, que provocara la creacion de una nueva masa

de agua muy modificada.

Respecto al incremento en la probabilidad de derrames accidentales, éste
ha sido estimado en el apartado 5.4.1.4, pero se quiere destacar que,
dada la sustitucién de la monoboya por un punto de atraque en el interior
del puerto, el incremento de probabilidad debido al mayor niumero de
barcos, se ve compensado con la reduccion de la gravedad de las
consecuencias debido a que el vertido se contendria mejor y mas
facilmente en el interior del puerto, por lo que el riesgo de contaminacion

de las masas se agua sera menor.

En cuanto a las masas de agua subterraneas que alimentan el Prats de
Pineda, se trata de un acuifero cuya recarga proviene de la lluvia, la
escorrentia superficial y los aportes laterales de otros acuiferos, por lo
que, el PDI, al no ocupar ninguna superficie de tierra que drene en dicho
acuifero, no afectara a la recarga del mismo. El relleno previsto por el PDI
junto al contradique si puede suponer en cambio una barrera a la conexién

con el mar, por donde descarga el acuifero.

Ubicacion No aplica

Relacién con | ElI PDI debera velar porque en las masas de agua C27 y C37 se cumplan

otros planes sus objetivos medioambientales, segun se recoge en el Plan de Gestion
del Distrito de la Cuenca Fluvial de Catalufia (2016-2021).

Medidas Realineacion del espigén que limita al norte la playa de la Pineda.

preventivas,

correctoras y

protectoras
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9.2.13 Impactos sobre el Cambio Climéatico

Impacto

Incremento de emisiones de GEI

Descripcion

Los impactos del PDI sobre el cambio climatico derivan del incremento de
actividad general asociado al mismo. Este aspecto se ha evaluado de
forma especifica y detallada en el Anexo 4 de Consideracion del Cambio
Climatico en el desarrollo del PDI del Puerto de Tarragona, siendo la
conclusién principal que la implementacién del PDI provocara un
incremento de las emisiones de GEI, oscilando entre un 4% para el

escenario basico y un 44% para el optimista.

Ubicacion No aplica
Relacién con | El PDI permitird a la AP Tarragona profundizar en sus iniciativas y
otros planes medidas para la sustitucion de combustibles (GNL y Cold Ironing) y para
el incremento de la eficiencia, para dar una mejor respuesta a los objetivos
planteados por los siguientes planes:
- Estrategia Catalana de adaptacion al Cambio Climético 2013-
2020
- Plan de Energia y Cambio Climatico de Catalufia 2012-2020
- Pacto Nacional para la Transicion Energética de Cataluiia
- Plan de Accion de Eficiencia Energética en la Industria de
Cataluiia
Medidas A largo plazo:
preventivas,
correctoras y Organizacion Maritima anuncia la reduccion al 50% de las emisiones de
protectoras GEI de los buques de sus socios para el afio 2050.

La Directiva 2014/94/UE (Clean Power for Transport), traspuesta al
ordenamiento espafiol en 2016, obliga a los Estados miembros de la
Unién Europea a adoptar un Marco de Accion Nacional de energias
alternativas en el transporte, ubicando nuevos puntos de repostaje de

GNL en el puerto.

A corto y medio plazo:

Uso de medios de propulsion alternativos a modo de apoyo a la propulsion

principal, como pueden ser: velas, turbovelas, etc. por buques menores.
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Optimizacién de rutas segun el clima (weather routing), optimizacion de la
velocidad comercial (JIT Arrival), la navegacion a bajas y ultra bajas

velocidades o la optimizacion del lastre y trimado.

Elaboracién de un Plan de Gestién de Eficiencia Energética para Buques
(SEEMP), asi como el establecimiento de una serie de normativas que

regulen la emision de GEI.

Promocion de la sustitucion gradual de la flota de camiones y
equipamiento en terminales por otros mas sostenibles, eléctricos o

hibridos en su defecto.

Ampliar la sustitucién de los medios de iluminacion del puerto por
tecnologia LED, asi como la implantacién de sistemas de automatizacion

de la iluminacién tanto de edificios como del alumbrado exterior.

9.2.14 Vulnerabilidad ante riesgos naturales

Impacto Grado de ocupacion de zonas inundables
Necesidad de adaptacion de las infraestructuras portuarias al Cambio
Climético

Descripcion | Tal y como se ha indicado anteriormente, el incremento del riesgo de

inundacién provocado por el PDI es debido al relleno entre el contradique

actual y futuro del puerto, y ya se ha valorado en el apartado de inundacién.

En cuanto a la necesidad de adaptacion de las infraestructuras portuarias al
Cambio Climatico, el estudio especifico “Consideracién del Cambio Climatico
en el desarrollo del PDI del Puerto de Tarragona” anexo al presente estudio,
concluye que no son necesarias actuaciones de adaptacion de las
infraestructuras al Cambio Climatico.
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Ubicacién

Relacion con

otros planes

El PDI tiene relacion directa en este aspecto con el PDU del CRT de Vila Seca,
concretamente con el objetivo 11: garantizar la adecuacion de la propuesta a
la presencia de las zonas inundables identificadas i asegurar que la propuesta

no comporta un aumento del riesgo.

Cabe decir igualmente que se deberd cumplir con lo que establezca la Agencia
Catalana del Agua (ACA) en lo relativo a zonificaciéon del espacio fluvial y la
planificacién de los mismos, y dar cumplimiento a la Directiva de inundaciones
y al Real Decreto de evaluacion y gestion de los riesgos de inundacion que la

transpone.

Medidas
preventivas,
correctoras y

protectoras

Realizacion de estudio de inundabilidad especifico contemplando las
infraestructuras ya ejecutadas o planificadas (ZAL, encauzamientos,

restauracion ambiental del Prats de Pineda)

Adaptacion del contorno tierra del relleno: modificacion de la alineacién del
contradique, dejando una parte de playa, y valorar formas de encauzar el agua

bajo explanada.

9.2.15 Impactos sobre el paisaje

Impacto

Alteracion y reduccion de la calidad del paisaje

Descripcién

Las acciones del PDI con impacto sobre el paisaje son:
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- Prolongacion del espigéon norte de la playa de la Pineda para
constituirlo en contradique y relleno asociado en dicha zona.
- Prolongacién del dique exterior

- Construccion de la nueva darsena de cruceros

Los rellenos adosados al contradique pueden provocar efectos locales de
desaparicién de elementos singulares como las pequefias dunas existentes en
el frente de playa del Prats de Pineda, sin embargo, se trata de un elemento
muy degradado en la actualidad, con fuerte presencia de elementos artificiales
como el espigdn norte de la playa de la Pineda y el Pantalan de Repsol. En
cuanto a la percepcion del mismo desde mas lejos, no supone un cambio
significativo, puesto que se trata de rellenos y diques como los ya existentes en

la misma zona.

La prolongacién del dique exterior provocara un aumento del impacto que ya
genera el dique actual, para quienes estén situados en la zona de la Pineda,

pero no es un elemento relevante.

Finalmente, la construccion de la darsena de cruceros provoca una alteracion
y disminucion del area con vision libre del horizonte para los espectadores
situados en la zona del Miracle y del centro de Tarragona. En todo caso se trata
de un elemento artificial menos impactante visualmente que las terminales de
graneles existentes en la actualidad, y que se desarrollar adosado a un dique
artificial existente, por lo que no supone una alteracion de la tipologia de

impacto, s6lo una extension o intensificacion del impacto.
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Ubicacion
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Relacién En lo relativo al Catalogo de Paisajes de Catalufia las actuaciones del PDI no
con otros | tendran repercusiones en relacién a los riesgos e impactos identificados para
planes esta unidad.

En relacion a otras planificaciones analizadas, tales como el Plan parcial del

Camp de Tarragona o el Urbanistico del Sistema Costero Catalan, las
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actuaciones del PDI no se desarrollan sobre suelos de interés agrario o

paisajistico, por lo que el efecto es nulo sobre sus directrices.

Medidas
preventivas,
correctoras

y
protectoras

Restauracion ambiental del Prats de Pineda

9.2.16 Impactos sobre el consumo de recursos

Impacto

Incremento del consumo de agua
Incremento del consumo de energia

Incremento del consumo de combustibles fosiles

Descripcion

El incremento general de la actividad en el puerto conllevara un aumento
de los consumos de recursos (agua, energia y combustibles fosiles)
aunque dicho incremento no se producira en la misma proporcion unitaria
gue en la actualidad, puesto que se estan implantando, tanto a nivel de la
AP Tarragona como a nivel global, medidas legales y técnicas que
conllevan un incremento en la eficiencia en el consumo de estos recursos,
y en la sustitucion de combustible fésiles por fuentes renovables de

energia.

Ubicacién

No aplica.

Relacién

otros planes

con

El PDI permitirh a la AP Tarragona profundizar en sus iniciativas y
medidas para la sustitucién de combustibles (GNL y Cold Ironing) y para
el incremento de la eficiencia, para dar una mejor respuesta a los objetivos

planteados por los siguientes planes:

- Estrategia Catalana de adaptacién al Cambio Climético 2013-
2020
- Plan de Energia y Cambio Climatico de Catalufia 2012-2020

- Pacto Nacional para la Transicion Energética de Catalufia

Plan de Accion de Eficiencia Energética en la Industria de Catalufia
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Medidas Desarrollo y profundizacion de las medidas de eficiencia energética y
preventivas, reduccion de consumos de la AP Tarragona, recogidas en su memoria de
correctoras y | Sostenibilidad.

protectoras

9.3 Estimacién de emisiones de GEI del Puerto de Tarragona

El calculo de las emisiones de GEI del Puerto de Tarragona actualmente y tras la implementacion
del PDI se desarrollan y exponen en el documento anexo “Consideracioén del Cambio Climatico
en el desarrollo del PDI del Puerto de Tarragona”, mostrandose aqui un resumen de las

conclusiones del mismo.

Las emisiones totales producidas por los distintos traficos y la actividad general portuaria a lo
largo de la implementacion del PDI se resumen en el siguiente grafico, tanto para el escenario

bésico como para el optimista.

2017 vs. 2035
Emisiones CO2 eq.

. 200.000,00 145.523,33
& 150.000,00 100.860,05 =
(o]
S 100.000,00 ~—
2 50.000,00 105.374,80
-]
B 0,00
b 2017 2035
8 -
ano

TOTAL I+Il. BASE ~ =@=TOTAL I+Il. OPTIMISTA

Figura 100.- Emisiones 2017 vs. 2035

En cuanto al indicador de Huella de carbono para el ano 2035, se obtiene que:

Huella de carbono del Puerto de Tarragona afio 2035

BASE OPTIMISTA
Total emisiones de GEI en kg CO.eq 105.374.799 145.523.333
Volumen de trafico de Mercancias en 34.963.906 40.113.334
toneladas
kg CO,eq/t Mercancia transportada 2,80 3,29

Tabla 48. Indicador de la Huella de Carbono en el afio 2035
9.4 Efectos sobre la dinamica litoral en el tramo entre Cap Salou y el Morrot

En el marco del desarrollo del Plan Director de Infraestructuras (PDI), a resultas del

procedimiento de consultas llevado a cabo, ha emergido la necesidad de evaluar los impactos
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sobre la dindmica litoral en el tramo entre Cap Salou y el Morrot. En la siguiente figura se muestra

dicho tramo de costa.

'\;‘{"" 'Ié(" rrots

P

Figura 101.- Tramo de costa en el que se ha estudiado la dinamica litoral

Para dar respuesta a este requerimiento, la Autoridad Portuaria de Tarragona ha encargado la
elaboracién de varios estudios de dinamica litoral para evaluar los efectos que puedan tener las
obras contempladas en dicho Plan sobre la estabilidad de las Playas del entorno del puerto. De
entre los estudios encargados, se exponen aqui las conclusiones de los mas relevantes de cara

a la evaluacion de los efectos del PDI sobre la dinamica:

- Estudio sobre la influencia del Port de Tarragona sobre la estabilidad de la playa de la
Pineda. Situacion futura. Laboratorio de Ingenieria Maritima (LIM) UPC. 1999.

- Propuesta de modificacién de la DIA sobre el proyecto “Prolongacion del dique

rompeolas”. IH Cantabria, junio, 2009.

- Dictamen sobre los efectos de los dragados realizados para la regeneracion de la playa

de la Pineda en las playas de Salou (Tarragona). IH Cantabria, agosto, 2017.

- PDI 2017-2035 del Puerto de Tarragona. Disefio de las obras de proteccion de la playa

del Miracle. Berenguer Ingenieros, mayo 2018.
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9.4.1 Estudio sobre lainfluencia del Port de Tarragona sobre la estabilidad de la
playa. Situacion futura. LIM, 1999
En este estudio se analizan los efectos que el desarrollo del PUEP tendria sobre la estabilidad a

largo plazo de la playa de la Pineda. La configuracion del puerto que se considera para tal estudio

es la contenida en el PUEP, analoga a la del PDI evaluado en el presente documento.

~

3740 DR IARLTAT LTORS,

=

Figura 102.- Configuracion del puerto para la que se ha estudiado el efecto sobre la estabilidad de la
playa de la Pineda (fuente: LIM, 1999)

Los efectos provocados por esta ampliacion sobre la estabilidad de la playa de la Pineda son los

siguientes:

- El contradique actta de barrera total al transporte de sedimento, por lo que retendréa todo
el material transportado, mientras que en la situacion actla, dependiendo de la posicion
relativa de la linea de orilla con respecto al espigdn, podria pasar una cierta cantidad de
sedimento por el extremo del espigdn bajo la accién de oleajes del sur, vy;

- Debido a la difraccién del oleaje de componentes NE, E y ESE en el dique de abrigo

ampliado, se genera un gradiente de altura de ola a lo largo de la playa (altura de ola
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decrecientes hacia el norte) que inducen un campo de corrientes de gradiente dirigidas

hacia el norte que producen un transporte de sedimento en dicha direccion.

Estos factores inducen en la playa una respuesta morfolégica que consiste en un mayor
basculamiento de la costa hacia el norte de tal forma que el extremo sur sufre una mayor erosion
que en las condiciones actuales, mientras que en el extremo norte se produce un mayor avance

de la costa a lo largo del apoyo.

9.4.2 Propuesta de modificacion de la DIA sobre el proyecto “Prolongacion del
dique rompeolas” IH Cantabria, 2009

En este estudio de 2009 se sintetizan los resultados del estudio de evolucion de la playa de la
Pineda entre los afios 2003 y 2007 en el que se analizé la dinamica marina de la playa de la
Pineda en su situacion inicial en 2004, durante el periodo de aportes de arena y prolongacion del
dique exterior y espigon del Prats, y finalmente la situacion futura de la playa una vez culminadas

las obras.
Se analizan también distintas alternativas de restauracion y regeneracion de la playa:

- Restauracion sin estructuras en la zona central: la solucién consiste en el aporte de
arena, y es la alternativa propuesta en la DIA de 2003.

- Restauracién con un dique exento
- Restauracion con un espigon rectilineo
- Restauracion con un espigén curvo emergido y otro rectilineo sumergido

Se propone finalmente una solucién de dique emergido curvo y sumergido recto en el centro de

la playa. Se prevé la ejecucion de esta actuacién en el periodo de vigencia del PDI.
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Figura 103.- Configuracion en planta de la solucién propuesta (fuente: IH Cantabria, 2009)

Esta solucion permite la creacién de dos playas hidrodindmicamente independientes, una al Sur

y otra al Norte, reduciendo la discontinuidad en la linea de costa debido al espigon.

El espigdn curvo tendra una longitud de 235 m y el morro se situara a la cota -6 m, y generara
una playa abrigada en la zona Norte, con una linea de costa cuyo avance en el dique esté a la
misma distancia que en la playa Sur. Para garantizar la independencia hidrodinamica de ambas
playas es necesario que el espigdn alcance la futura profundidad de cierre, por lo que el espigén
rectilineo sumergido coronado a la cota O propuesto, se ha prolongado hasta la cota -7,5, con
una longitud de dique de unos 210 m, medidos desde donde finaliza el tramo recto del espigén

emergido.

9.4.3 Dictamen sobre los efectos de los dragados realizados para la
regeneraciéon de la playa de la Pineda en las playas de Salou (Tarragona).
IH Cantabria, 2017

Ante el retroceso de la linea de costa en las calas y playas de Salou, el Ayuntamiento de Salou
solicité a la Autoridad Portuaria de Tarragona (APT) que analizara si los dragados llevados a
cabo dentro del plan de estabilizacién y seguimiento de la playa de La Pineda como
consecuencia de la ampliacion del dique exterior del Puerto (declaracién de impacto ambiental,
BOE 207) pueden estar afectando a la estabilidad de las playas de Salou. Para dar respuesta a
este requerimiento, la AP Tarragona encarg6 al IH Cantabria la realizacién de dicho analisis,
cuyas conclusiones se resumen en el presente apartado. La zona en la que se dragé para la

regeneracion de la playa es la siguiente:
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® s Ubigacion de las parcelas de
extraccion de sedimento

Figura 104.- Zona de extraccion de sedimento

Las conclusiones del estudio son las siguientes:

- Con el objeto de ver si los dragados realizados en los Ultimos afios estan afectando a las
dindmicas marina y litoral de la zona de estudio, se han analizado las dinamicas en
condiciones medias y extremas (temporales) en la situacion antes de las regeneraciones

contempladas en la DIA y en mayo de 2014. Este analisis ha permitido ver que:

o  Elandlisis histérico ha mostrado que antiguamente podia existir un flujo sedimentario
entre la zona del Puerto de Tarragona y las playas de Salou. Sin embargo, debido a
la reduccién de los aportes del rio Francoli generada por las distintas actuaciones
llevadas en su entorno, se produjo un incremento de la profundidad en la zona del
Cap Salou haciendo que la profundidad en esa zona fuese superior a los 5 m. Este
hecho ya se ve reflejado en la carta nautica de 1961 y, por tanto, no ha sido causado

por las actuaciones realizadas en los Ultimos afos.

o Actualmente los patrones de corrientes muestran que hoy en dia no existe un flujo
sedimentario entre la zona de dragado y las playas de Salou. Esto se debe a que la
profundidad en esta zona es superior a la profundidad activa del perfil (5 m) y, por

tanto, no es posible el flujo sedimentario.

o El analisis de las dinamicas para la situacion antes y después de los dragados
muestran que los dragados realizados entre 2004 y 2014 sélo afectan localmente a

la playa de La Pineda y las proximidades del Raco.

- Se ha analizado la evolucion de las playas de Salou con base a ortofotos e imagenes
historicas de varios afios (desde 1947 hasta 2016). En dicho analisis se ha podido observar

que:
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o La mayoria de las playas presentan una anchura media con una oscilacion respecto
a ese valor medio debido a la variabilidad natural del oleaje y cambios bruscos
debidos a los temporales mas energéticos (2001, 2008 y 2013).

o La evolucién de playas de Cambrils (L’Esquirol, Vilafortuny, Sant Pere), la playa de
Poniente y la de Levante puede explicarse considerando la variabilidad natural del

oleaje y las actuaciones llevadas a cabo en este tramo de costa.

o Enalguna de las playas presentan un retroceso, pero dicho retroceso ya existia hace

decenios y, por lo tanto no se debe a actuaciones realizadas en los Gltimos afios.

Como conclusion final a este estudio se puede afirmar que los dragados que se estan llevando
a cabo dentro del plan de estabilizacion y seguimiento de la playa de La Pineda no afectan a la
estabilidad de las playas de Salou y que el retroceso que se observa en ellas ya existia
histéricamente, mucho antes de las labores de regeneracion de la playa de La Pineda, o se debe

a la variabilidad natural del oleaje o los temporales del oleaje.
9.4.4 PDI 2017-2035 del Puerto de Tarragona. Disefio de las obras de proteccidn
de la playa del Miracle. Berenguer Ingenieros, mayo 2018

En dicho estudio se analizaron dos configuraciones posibles para la darsena de cruceros, cuya

ubicacidn se propone en el extremo noreste del puerto, junto al arranque del dique exterior.

Figura 105.- Configuracion 1 de la nueva darsena de cruceros (Berenguer, 2018).
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Figura 106.- Configuracion 2 de la nueva darsena de cruceros (Berenguer, 2018).

Para la configuracion 1, se han obtenido las siguientes conclusiones:

- El transporte obtenido con el oleaje morfolégico es superior al obtenido con el oleaje
asociado a 12 h/afo, ya que este Ultimo no es representativo de todo el oleaje sino

solamente de una fraccion.

- Salvo en el perfil P-1 el transporte de sedimentos tiene direccion de E a W (o NE a SW),

lo cual es razonable con la dinamica litoral en esta zona costera.
- Los transportes disminuyen paulatinamente desde el perfil P-8 al perfil P-1.

Consecuentemente, tras la construccion de la nueva darsena se producird un paulatino

basculamiento de la arena desde el extremo de poniente al de levante.

Para la configuracion 2, en términos generales, se debe esperar que se produzca un
basculamiento de la playa en el sentido levégiro que se hara mas ostensible en la zona Oeste
de la misma. Esto se traducira en un desplazamiento de las arenas hacia esta zona, pudiendo

preverse en ella una acumulacién mayor y un ensanchamiento de la playa subaérea.

Si se mantiene inalterado el volumen total de arenas constitutivo de la playa, ser4 de esperar
también un cierto estrechamiento de la zona central y de la zona oriental. Para lograr el objetivo
de mantener la continuidad de la playa subaérea, sera necesario aportar un volumen de arena
suficiente para llenar la franja existente entre la orilla actual y la nueva orilla prevista. Siendo la
superficie de esta franja de 16.400 m?y asumiendo una ratio de sobrellenado semejante al que
se consiguioé en aportaciones anteriores (0,107 m2/m83), se puede estimar que sera necesaria una

aportacion de 154.000 m3.
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En lineas generales, las obras exteriores de ambas configuraciones producen una reduccion de
la energia de las olas que llegan hasta la playa procedentes del tercer cuadrante. La respuesta
previsible de la playa sera una basculacién de sus arenas hacia el lado W para que su linea de

orilla se enfrente a una direccion girada hacia el S respecto de la situacion actual.
Se proponen por lo tanto algunas medidas de correccion de impactos:
1. Evitar la salida de arenas de la playa por su extremo W.

Dado que la restinga sumergida de la Punta del Miracle en su extremo E, constituye una barrera
practicamente total a la salida de arenas hacia el E, con la consecucién de este objetivo se

mantendra el volumen de arenas que satura la capacidad efectiva de la playa.

2. Mantener una anchura minima de la playa emergida en cualquier zona de modo que se

asegure su continuidad en toda la longitud de su frente.

Logrado este objetivo, los usuarios de la playa podran pasear a lo largo de su orilla desde un
extremo a otro con una alta calidad de uso. Para esto, ademas de la aportacion de arenas

indicada, se prolongara en 110 m el dique sumergido del puerto deportivo.
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Figura 107.- Medidas de correccion de impactos sobre la playa del Miracle (Berenguer, 2018)
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10 MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS

En el presente apartado se describen las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida
de lo posible, compensar cualquier efecto negativo importante en el medio ambiente de la
aplicacion del plan o programa, incluyendo aquéllas para mitigar su incidencia sobre el cambio

climatico y permitir su adaptacién al mismo.

10.1 Calidad del aire

Tal y como se ha expuesto en el documento, la contaminacién atmosférica es el principal
problema ambiental del entorno de la ciudad de Tarragona, provocado por la presencia del polo
quimico, que es el mas grande del sur de Europa. Los datos de calidad del aire y de
contaminantes regulados legalmente muestran que en la zona del puerto no se producen
practicamente superaciones de los limites legales, y que las concentraciones medias son
menores que en el resto de la ciudad, debido a la mayor dispersion provocada por el caracter
abierto y sujeto a brisas del entorno portuario. En todo caso, durante la fase de construccién de
las distintas actuaciones previstas, se deberan contemplar las medidas de proteccion de calidad
del aire comunes en este tipo de obras (vigilancia de buena combustion y vigencia de certificados
y revisiones por parte de los vehiculos y la maquinaria, regulacion de la velocidad,

humedecimiento de pavimentos no asfaltados o con particulas sueltas...).

Por otra parte, respecto al problema de la llegada de particulas a la zona de la Pineda, en la
Memoria de Sostenibilidad de 2017 de la AP Tarragona ya se contempla colocar una pantalla de
lamas en el dique de Levante para evitar la dispersion de carbén (u otros graneles pulverulentos),
asi como la aprobacién de instrucciones especificas de operativa segin tipo de mercancia y la
implantacion de un sistema de alerta a los usuarios de la zona de ocio del dique en episodios de

particulas.

En cuanto a la ejecucién del PDI, en caso de que la terminal de Graneles Sélidos se amplie
efectivamente, debera incluir medidas para evitar la dispersion de las particulas (pantallas,

silos...).

Igualmente, la AP de Tarragona, entre sus medidas para mejorar la eficiencia energética y reducir
el impacto sobre el medio, incluye el fomento de combustibles alternativos en buques (GNL y

uso de Cold Ironing), en linea con lo establecido por el Plan Nacional de Calidad del Aire.

Estas medidas dan respuesta a las peticiones sobre calidad del aire hechas por la Direccion

General de Politicas Ambientales y Medio Natural de la Generalitat.

10.2 Ruido

Aunque el ruido no es un problema ambiental relevante en el puerto, las medidas para la

reduccion del impacto sonoro son:
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- Control de la velocidad en el interior del recinto portuario.

- Promover sustitucién de camiones con motor de combustion por eléctricos.

10.3 Aguas de bafio

Dado que la actividad actual del puerto no ha provocado problemas de reduccion de la calidad
de las aguas de bafio y que las actuaciones previstas no alteran el funcionamiento general del
puerto ni la circulacion de las playas, no se consideran necesarias medidas correctoras o
protectoras para la implementacion del PDI, més alla de la implantacién de barreras antiturbidez
durante la ejecucion de los dragados.

10.4 Riesgo de inundacion

Las medidas propuestas para minimizar los riesgos de inundacién que podrian ciertas

actuaciones incluidas en el desarrollo del PDI son las siguientes:

- Se han realizado estudios de inundabilidad especificos del proyecto de prolongacion del
contradique y relleno asociado, incluyendo la presencia de dichas actuaciones, de
acuerdo con las prescripciones de la ACA (La Boella).

- Como conclusion de dicho estudio de inundabilidad, se modifica el disefio y se canaliza
(junto con las actuaciones de la ZAL) las rieras, que desaguan el caudal de avenida de
disefio a darsena por debajo del muelle de Ribera, garantizando la integridad de la nueva
infraestructura.

- Cambio de alineacién del arranque del contradique, disponiendo una alineacion similar
a la mostrada en la siguiente figura, ya propuesta en el EAE de la ZAL, y que ademas
permite dotar de un caracter mas natural al frente de playa del espacio Prats de Pineda.

{

Figura 108.- Propuesta de realineacion del arranque del contradique para minimizar riesgo de
inundabilidad y mantener naturalidad del espacio Prats de Pineda (fuente: EAE de la ZAL del Puerto
de Tarragona, 2018).
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- Dichos canales o sistemas de desagiie deberan contar con un sistema de seguimiento y
vigilancia que garanticen su buen estado y que estan libres de obstaculos, para evitar

taponamientos que pudieran provocar inundaciones.

Estas medidas correctoras dan respuesta a la propuesta realizada por la Direccién General de
Ordenacion del Territorio y Urbanismo en el tramite de consultas, en el que pide que se solucione
el problema de inundabilidad en esta zona. La medida de cambio de alineacién del dique también
da respuesta a la propuesta de la Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural
de la Generalitat, que pide dejar sin ocupacion el frente de playa del espacio RN 2000 “Sequia

Major”.

10.5 Espacios Naturales Protegidos

Dado que la ampliacién del puerto por la zona sur supone un impacto directo e indirecto sobre la
ZEC “Séquia Major” se propone como medida compensatoria el disefio y ejecucién de un plan
de restauracién ambiental de la zona conocida como “Prats de Pineda” dentro de la mencionada
ZEC. Esta propuesta ya se ha incluido también como medida compensatoria en el documento
de EAE de la ZAL. En linea con dicha medida, y como complementaria, se cuenta con la medida
de modificacion de la alineacién del arranque del contradique para mejorar la conexién con el

mar, descrita en el apartado anterior.

La Direccion General de Politicas Ambientales y Medio Natural de la Generalitat, pide fomentar
la conectividad entre las dos zonas de la ZEC “Séquia Major” aprovechando el conector de
desagule de la A7. El proyecto de restauracion ambiental de dicho espacio dara respuesta a dicha

consideracion.

Por otra parte, en lo que respecta a la ZEPA “Espacio Marino Delta del Ebro llles Columbretes”,
a pesar de que el impacto es de escasa magnitud debido a la gran extension de la mismay la
posicion marginal de la actuaciéon en la misma, se propone continuar con el programa de
seguimiento de aves en el entorno portuario, y la ya acciéon ya mencionada de garantizar un
espacio adecuado para el anidamiento de la colonia de gaviota de Audouin que nidifica en el

puerto desde hace 5 afios.

10.6 Especies protegidas

Tal y como se ha justificado, el PDI no interfiere en la viabilidad ni conservacion del Fartet, por lo

que no se requieren medidas protectoras o correctoras.

En lo que respecta a la colonia de gaviota de Audouin, se deberd habilitar una zona adecuada,
dentro, o en el entorno del puerto, teniendo en cuenta las actuaciones y desarrollos derivados
del PDI. Se ha considerado asimismo el seguimiento de la evolucién de la colonia de gaviota de

Audouin mediante radioseguimiento de un minimo representativo de individuos.
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10.7 HIC

Los habitats de interés comunitario (HIC) potencialmente afectados son los existentes en la zona
del Prats de Pineda, que, como se ha indicado, sera sometido a un proyecto de restauracion
ambiental, por lo que, la medida para minimizar los efectos sobre los HIC serd la ejecucion de

dicha restauracion.

Por otra parte, en el extremo sur de la playa de la Pineda, hay presencia de Cymodocea nodosa
(HIC 1110), las actuaciones del PDI se ubican a méas de 800 m de dicha zona, por lo que no se
vera afectado por ellas, de hecho, la sustitucion de la monoboya por un atraque interior si reducira
el riesgo de que este habitat se vea afectado por un derrame accidental. El Unico riesgo que
podria comportar el desarrollo del PDI para el HIC 1110 es la ejecucion del espigén en el medio
de la playa de la Pineda como medida correctora para la dinamica litoral, por lo que debera llevar
un estudio previo de la posible afeccion a dichas manchas de Cymodocea (incremento de
sedimentacion, particularmente), y colocacion de barreras antiturbidez durante la ejecucién. Esto
debera ejecutarse igualmente para el control del estado de las manchas del HIC1110 existentes
en la zona de la playa del Miracle. Estas medidas dan respuesta a la peticion de La Direccién

General de Politicas Ambientales y Medio Natural de la Generalitat, de proteger dicho HIC.

10.8 Mamiferos y quelonios marinos

Fomentar desde la APT, el uso de buques que generen menos ruido, siguiendo las

recomendaciones de la OMI.

Por otra parte, la APT est4 dispuesta a apoyar un seguimiento de cetaceos que pueda hacerse
para determinar los posibles impactos derivados del incremento de trafico como consecuencia
del desarrollo de los distintos puertos del arco mediterraneo (Barcelona, Tarragona, Castellon,

Sagunto, Valencia, Cartagena), en la AMP “Corredor de mamiferos del Mediterraneo”.

10.9 Suelos vy playas

Las medidas propuestas para minimizar los impactos sobre los fondos marinos y la estabilidad

de las playas son las siguientes:

- Construcciéon de un espigbn emergido curvo con prolongacién submarina recta en la
zona media de la playa de la Pineda, para crear dos playas estables separadas,
resolviendo el problema de erosion actual.

- Regeneracion de la playa del Miracle y construccién de un espigdn sumergido en su
extremo sur (junto al puerto deportivo) para evitar la pérdida de materiales por esta zona.
Esta alternativa ha sido propuesta en el proceso de consultas por el servicio técnico del
Area de Territorio del Ayuntamiento de Tarragona, y se contempla en realimentacion y

recirculacién en El Miracle en el informe “Disefio de las obras de proteccion de la playa
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del Miracle. Berenguer Ingenieros, mayo 2018”, expuesto en el apartado 9.4.4 del
presente estudio.

- La implementacion del PDI debera garantizar la no afeccion a las unidades costeras
adyacentes, minimizando los impactos derivados de los cambios en la dinamica litoral
que podria provocar. En todo caso, esto ya se contempla en la legislacién actual (Ley
9/2018, de 5 de diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacién ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley
43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se
regula el régimen del comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero,
y Reglamento General de Costas aprobado mediante Real Decreto 876/2014).

- Los proyectos constructivos de las actuaciones de construcciones de espigones o diques
en la costa se someteran a procedimiento de aprobacion por la Direccién General para
la Sostenibilidad de la Costa y el Mar, y deberan aparejar la realizacion del
correspondiente Estudio Basico de Dinadmica Litoral, tal y como recoge el Reglamento
General de Costas aprobado mediante Real Decreto 876/2014, asi como otros estudios
y actuaciones derivadas de la legislacion ambiental de referencia (Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion
ambiental, la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21
de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen

del comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero).

10.10Patrimonio arqueoldgico

De cara a la minimizacién de los impactos sobre el patrimonio arqueoldgico, deberé consultarse
siempre al departamento de cultura de la Generalitat antes de proceder a cualquier dragado. En

todo caso, se llevaran a cabos las siguientes medidas:
En el ambito marino:

- En las actuaciones dentro del ambito del puerto se llevard a cabo una prospeccion
geofisica cuyos resultados seran analizados conjuntamente y en tiempo real por un/a
arquedlogo/a, que comprobara con algunas inmersiones la naturaleza del fondo y
valorara la tipologia de las anomalias detectadas en caso de que estas aparezcan. En
el caso que estas puedan indicar la presencia de un yacimiento, se valorara, junto con
el Departament de Cultura, la intervencién arqueoldgica que se considere adecuada.

- En la actuacién del espigén en la playa del Miracle se llevara a cabo una prospeccion
visual y realizacion de un sondeo arqueoldgico para conocer la estratigrafia y poder

determinar la necesidad o no de ejecutar una reticula de sondeos.

En el &mbito terrestre:
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- Control arqueolégico de los movimientos de tierra en la playa de la Pineda.

- Restitucion y adecuacion de los restos arqueoldgicos del yacimiento Vil-la de Cal-lipolis
en los términos descritos en el presente informe,

- Control arqueolégico de los movimientos de tierra en las actuaciones de restauracién de
los terrenos Prats de Albinyana (LIC) y Red Natura 2000 “Séquia Major” y “Zona Himeda
14003603 “Playa dels Prats de Vila-seca”.

10.11Transporte

Dado que en la tramitacion del ESAE de la ZAL se ha llevado a cabo un estudio especifico de los
efectos sobre las vias de transporte y su congestién previsible hasta 2040, no es necesario hacer
un estudio adicional al respecto. El estudio de transporte de la tramitacion ambiental de la
construccion de la ZAL da respuesta a lo propuesto por el departamento de Territorio del
Ayuntamiento de Tarragona y del Ministerio de Fomento y la Direccion General de Politicas

Ambientales y Medio Natural de la Generalitat.

10.12Medio hidrico

Para la minimizacién de los impactos sobre las aguas marinas, se colocaran barreras antiturbidez
durante las operaciones de dragado y vertido de materiales, y se realizardn controles semanales
de calidad del agua en diversas estaciones de control en el interior y exterior de las aguas del
puerto. Durante la fase de explotacion, se seguira un control periédico de la calidad del agua

para alcanzar los objetivos de la DMA y del Plan de Cuenca.

Para la proteccién de las aguas subterraneas, en las obras de la zona del contradique, se debera
cuidar que no haya derrames etc. sobre el suelo, impermeabilizando las zonas de maquinaria y
demas, aunque, en la medida de lo posible, todas estas actividades se concentraran en terrenos
artificiales portuarios.

10.13Calentamiento global

En el estudio especifico se proponen las siguientes medidas:

> Medidas alargo plazo

Para ello, en primer lugar, cabe destacar el anuncio de la Organizacién Maritima de la reduccion
al 50% de las emisiones de GEI de los buques de sus socios para el afio 2050 con la introduccion
de uso de energias alternativas en el mar, la utilizacion de Gas Natural Licuado (GNL) como
combustible maritimo durante la navegacién y el uso de energia eléctrica cuando los buques
estén atracados mediante el proceso denominado Cold Ironing (OPS: On-Shore Power Supply;
AMPS: Alternativa Maritine Power).
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Se podria extender esta actuacion al total de bugues de grandes dimensiones, de modo que, a

largo plazo, el total de emisiones producidas por los buques se vean reducidas hasta un 50%.

A su vez, la Directiva 2014/94/UE (Clean Power for Transport), traspuesta al ordenamiento
espafiol en 2016, obliga a los Estados miembros de la Unién Europea a adoptar un Marco de
Accion Nacional de energias alternativas en el transporte, ubicando nuevos puntos de repostaje
de GNL en el puerto, permitiendo suministrar combustibles bajos en emisiones a buques de

nueva construccién. Esta medida incide nuevamente en lo mencionado con anterioridad.

Por otro lado, hay proyectos en proceso de investigacion y desarrollo, como por ejemplo el
proyecto Joules, en el que participan 11 paises de la UE, entre ellos Espafia a través de Navantia,
Universidad Politécnica de Madrid, y Balearia. El proyecto persigue la integracion de tecnologias

de mejora de eficiencia energética en el buque y, por tanto, reduccion del gasto de combustible.

» Medidas acorto y medio plazo

Las embarcaciones de pequefias dimensiones, pese a tener un impacto menor sobre las
emisiones portuarias, también pueden adoptar medidas para reducir sus niveles de emision,
aunque de mayor dificultad de generalizacién, sobre todo en el uso particular, podrian utilizar
medios de propulsién alternativos a modo de apoyo a la propulsion principal, como pueden ser:

velas, turbovelas, etc.

Otras medidas eficaces podrian ser: la optimizacion de rutas segun el clima (weather routing), la
optimizacién de la velocidad comercial (JIT Arrival), la navegacion a bajas y ultra bajas

velocidades o la optimizacion del lastre y trimado, entre otras.

En cuanto al estado de la embarcacién, un mantenimiento regular y limpieza del casco y de la
hélice implican un mejor funcionamiento de la embarcacion y, a su vez, una menor cantidad de
emisiones. En caso de que la flota de embarcaciones sea muy antigua, es recomendable la

sustitucién de estas por unas nuevas mas eficientes y compatibles con el medioambiente.

Se propone también la elaboracién de un Plan de Gestidn de Eficiencia Energética para Buques
(SEEMP), asi como el establecimiento de una serie de normativas que regulen la emisién de
GEL.

En relacién a las emisiones vinculadas a la actividad en el lado tierra, se propone la promocién
de la sustitucion gradual de la flota de camiones y equipamiento en terminales por otros mas
sostenibles, eléctricos o hibridos en su defecto, con una mayor capacidad de carga en su caso,
pudiendo asi reducir la cantidad de vehiculos necesaria y, por tanto, las emisiones producidas

por este.
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Ademas, se propone ampliar la sustitucion de los medios de iluminacion del puerto por tecnologia
LED, asi como la implantacion de sistemas de automatizacion de la iluminacién tanto de edificios

como del alumbrado exterior (en la medida que se pueda).

Un aumento de la actividad desarrollada en el puerto, derivada del incremento de tréaficos,
conlleva un aumento de las emisiones producidas en este, tanto por operar mayor nimero de
buques como por ser necesarios mas equipos de manipulacion de mercancia. Sin embargo, es
posible paliarlas e incluso reducirlas, aplicando las medidas mencionadas con anterioridad. Por
ejemplo, considerando la energia eléctrica como alternativa al uso de combustibles mientras el
buque se encuentra atracado, permite reducir las emisiones hasta en un 64% 5. Para las
previsiones optimistas en el afio 2035 y con la hipétesis de que el 50% de las embarcaciones
empleen este método como alternativa al uso de combustibles fésiles tradicionales, se podria
llegar a obtener ratios de huella de carbono inferiores a los que hay en la actualidad, pudiendo

llegar a una reduccion de un 1,4% con respecto a la situacion actual.

Es por tanto necesario destacar que las nuevas infraestructuras dan una oportunidad al puerto
de Tarragona de adaptarse a los cambios que esta sufriendo en la actualidad el transporte
maritimo en consonancia con la sostenibilidad medioambiental. La construccion de las nuevas
infraestructuras permitia al puerto dar un paso hacia adelante con el fin de cumplir su objetivo
permanente de alcanzar una gestion ambiental y energética excelente. De hecho, dan la
oportunidad al puerto de Tarragona de adaptarse a los requisitos mas exigentes de reduccion de

consumo energético, eficiencia e implantacién de energias renovables.

Estas medidas dan respuesta a las solicitudes de la Direccién General de Politicas Ambientales
y Medio Natural de la Generalitat y del Servicio de Asistencia Municipal de la Diputacién de
Tarragona, que pide tener en cuenta los documentos “Estrategias Marinas de Espafa” y

“Estrategia de adaptacién al cambio climatico de la costa espafiola”.

10.14Vulnerabilidad ante riesgos naturales

Tal y como se ha indicado previamente, las infraestructuras maritimas no requieren obras de
adaptacién al cambio climatico, por lo que no se contemplan medidas correctoras en este sentido.
Por otra parte, las medidas correctoras contra el riesgo de inundacién ya han sido descritos en

el apartado correspondiente.

5 Valor obtenido de la Guia de la gestién energética de puertos.
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10.15Paisaje

No se contemplan medidas mas alld de un estudio especifico de integracidon paisajistica a
desarrollar en la ejecucion de los proyectos de relleno junto al contradique y la nueva darsena

de cruceros.

10.16Consumo de recursos

Implantacion y desarrollo de medidas de eficiencia energética y reduccion en la generacién de

residuos.

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
-277 -



@ TECNOAMBIENTE A

MCVALNERA

11 RESUMEN DE LOS MOTIVOS DE LA SELECCION DE ALTERNATIVAS

En el presente apartado se exponen las alternativas contempladas y la metodologia empleada
para la evaluacion, comparacion y seleccién de la alternativa 6ptima. El método empleado para
la toma de decision es el proceso analitico jerarquico (PAJ en adelante), un método multicriterio

que permite la jerarquizacion de los criterios mas relevantes.

Antes de proseguir con la exposicion del método de seleccion de alternativas, se quiere destacar
que, a este respecto, el Documento de Alcance recoge, en latabla 1, los 7 aspectos ambientales
(Poblacién y salud humana, biodiversidad fauna y flora, territorio, agua, factores climaticos,

paisaje e interaccion de factores) que han de considerarse para:

- Describir la situacion actual y la previsible evolucién de cada aspecto ambiental para la
alternativa 0
- Laprevision de la evolucién de cada aspecto ambiental para cada una de las alternativas

consideradas.

Sobre la manera en que se da respuesta a estos requerimientos en el presente documento, se

realizan las siguientes aclaraciones:

- Ante la abundancia de factores e impactos distintos identificados en cada uno de los
aspectos ambientales considerados, y la coincidencia o poca relevancia de los efectos
provocados por las distintas alternativas para varios de ellos, para la aplicacion del
método PAJ de seleccidn de la alternativa éptima, no se han tenido en cuenta todos los
aspectos ni todos los impactos ambientales identificados, sino sélo los méas relevantes o
que mas diferencias presentaban entre las alternativas.

- Las 3 alternativas contempladas en el PDI presentan diferencias relevantes en cuanto a
los volimenes de material empleado o la disposicién especifica de algun trafico
(construccién de puerto deportivo en la alternativa 1), pero no presentan diferencias
significativas en sus efectos sobre el medio ambiente por desarrollarse practicamente en
el mismo &mbito, modificando Unicamente ciertas superficies de explanadas o
geometrias de diques. Por ello, en la aplicacién del método, las alternativas 1, 2 y 3 se

valoran de manera idéntica.

Estas dos decisiones no contravienen el mandato del Documento de Alcance, puesto que, en el
apartado 4 ya se ha descrito el estado actual de los distintos aspectos, y se ha esbozado su
evolucidn previsible en caso de mantenimiento de la situacion actual, valoracion que se completa
en el apartado 11.5. Por otra parte, en el mismo apartado 11.5 se hace una previsién de la

evolucién de cada aspecto ambiental para cada una de las alternativas.

En cualquier caso, y de forma adicional, antes de la valoracién de las alternativas de actuacion

con el método PAJ, se procede a realizar una valoracién de la alternativa de actuacion frente a

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
-278 -



@ TECNOAMBIENTE A

MCVALNERA

la de no actuacion (alternativa 0), justificando de esta manera la necesidad de desarrollo de

actuaciones en el marco del PDI.

11.1 Actuacién frente a no actuacion

El planteamiento y desarrollo de alternativas de actuacién solo tiene sentido si previamente se
ha determinado y justificado la conveniencia de llevar a cabo una actuacion frente a la opcion de
mantener el estado actual. Para determinar la conveniencia o no del desarrollo de la actuacion
se han tenido en cuenta dos factores: factor ambiental y factor de utilidad del puerto. Para cada
uno de ellos se determina la preferencia de acometer la actuacion o no, graduando dicha
preferencia en nula (si son iguales), muy débil, débil, media, fuerte y muy fuerte. Si una alternativa
tiene preferencia fuerte para un factor y la otra la tiene débil para el otro, la alternativa
seleccionada es la que tiene preferencia fuerte. Si ambas tienen preferencia débil, es indiferente
llevar a cabo o no la actuacion, por lo que se podria justificar la misma por motivos econémicos,
de desarrollo social o de otro tipo, sin menoscabar el medio ambiente. Si la alternativa O tuviera
una preferencia muy fuerte en el factor ambiental frente a la alternativa de actuacion, la
conclusién seria la de elegir la opcidn de no actuacién, ya que el otro u otros factores que se

pudieran tener en cuenta no compensarian la pérdida ambiental que provocaria la actuacion.

11.1.1 Factor ambiental

Desde el punto de vista ambiental, el mantenimiento de la situacion actual tiene ventajas en
cuanto a que no implica la ocupacién de nuevas zonas, hi el consumo de recursos que supone
la construccion de nuevas infraestructuras, sin embargo, tiene como desventajas el
mantenimiento de la monoboya, que, aunque tenga las mismas probabilidades de generar un

derrame que un atraque en el interior del puerto, tiene consecuencias mas graves.

Por otra parte, la opcién de actuar implica un consumo de recursos mayor para la ejecucion de
las infraestructuras, y, probablemente, un mayor consumo de recursos durante la explotacién por
tener mayor actividad. Sin embargo, la implementacién de la actuacién permite reducir el riesgo
que actualmente representa la monoboya, por lo que, la alternativa O tiene una preferencia muy

débil frente a la alternativa de actuacion para el factor ambiental.

11.1.2 Factor de utilidad del puerto

El mantenimiento del puerto en su estado actual implica que la actividad portuaria en los afios
futuros quedaria constrefiida entre limites de crecimiento muy estrechos. Por tréaficos, esto
implicaria mantenimiento de los riesgos operativos en la monoboya para los graneles liquidos,
amplio margen de desarrollo para los productos quimicos en el Muelle de la Quimica, limitacién
para posibles crecimientos de los graneles sélidos, limitacién de los posibles crecimientos de
mercancia general, servicio de baja calidad y seguridad para los cruceros. Esto podria

comprometer la capacidad del puerto para competir con puertos como el de Sagunto o Castellén.
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El desarrollo de la actuacion permitiria dar respuesta a las necesidades especificas de los
distintos traficos, aumentando la operatividad y competitividad del puerto. Por ello, la alternativa
de actuacién tiene una preferencia fuerte frente a la de no actuacion para el factor de utilidad del

puerto.

11.1.3 Decision de actuacidn o no actuacion

Teniendo en cuenta que la preferencia de la alternativa 0 en el factor ambiental es muy débil, y
que la preferencia en el factor de utilidad del puerto de la alternativa de actuacion es fuerte, se
concluye que es conveniente llevar a cabo actuaciones para desarrollar el Puerto de

Tarragona.

11.2 Metodologia de seleccién de la alternativa 6ptima

Tal y como se ha indicado, el método empleado para la toma de decision es el proceso analitico
jeréarquico (PAJ en adelante). EI PAJ es una herramienta que apoya la toma de decisiones por
medio de la jerarquizacion de los criterios mas importantes de la decision y las alternativas a
seleccionar. Dichos criterios pueden ser medidos cuantitativa o cualitativamente, buscando el

cumplimiento del objetivo especifico perseguido. EI PAJ consta de 4 etapas:

Estructuracion del problema.
Andlisis cualitativo.

Andlisis cuantitativo.
Andlisis de los resultados.

Ll

Una vez identificado el objetivo, se desglosan los criterios mas objetivos (en la medida de lo
posible), pudiendo obtenerse criterios de diferentes niveles sobre los cuales sera evaluada cada

alternativa considerada (primera etapa). La estructura del PAJ es:

Nivel 0 Objetive |
{Meta] Principal

Nivel 1 Criterio 1 Criterio 2 | Criterio 3

Nivel 2 | Catterio 1

Alternativas | Alternativa 1 Alternativa 2 | Alternativa 3

Figura 109.- Estructura tipo PAJ (fuente: Vallejo-Borda et al., 2014)

En la segunda etapa se generan matrices de importancia que permiten comparar los criterios
establecidos con respecto a su nivel o importancia respecto de los otros considerados. También
se confeccionan las matrices de preferencia, que permiten comparar las alternativas a partir de

cada grupo de criterios. En los procesos de elaboracion de las matrices se recurrird a
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evaluaciones tanto cualitativas como cuantitativas y para que este proceso sea consistente

Thomas Saaty (1979) propone la siguiente escala, ampliamente aceptada:

Valor  Importancia Preferencia

9 A es extremadamente mas importante que B A es extremadamente mejor que B
7 A es marcadamente mas importante que B A es marcadamente mejor que B

5 A es mas importante que B A es mejor que B

3 A es ligeramente mas importante que B A es ligeramente mejor que B

1 A es igual de importante que B A es igualque B

1/3 B es ligeramente mas importante que A B es ligeramente mejor que A

1/5 B es mas importante que A B es mejor que A

17 B es marcadamente mds importante que A B es marcadamente mejor que A
19 B es extremadamente mas importante que A B es extremadamente mejor que A

Figura 110.- Escala de Saaty (fuente: Vallejo-Borda et al., 2014)

Con estos valores el quipo experto multidisciplinar propone los valores para la decisién
multicriterio. Al trabajar con datos existentes de los criterios/alternativas, es posible indicar que
estos datos seran peso de cada uno y se pueden comparar cuantitativamente. Con todo ello, se
obtiene a siguiente matriz de comparacion con wi es el peso correspondiente a cada

criterio/alternativa:

Wy Wy wy
Wy wy Wa
Wy Wy Wy
A=lw wy  ow,
Wy wp Wn

Figura 111.- Matriz de comparacién general Fuente: op cit.
Cuando el cociente en la matriz sea mayor que 1 el criterio/alternativa de la fila serd méas

importante que el establecido en la columna y viceversa.

En la tercera etapa se conocerd la importancia entre criterios de un mismo nivel y la
jerarquizacion de las alternativas, es decir, se conocera el orden en el que éstas quedan
establecidas.

Finalmente, en la cuarta etapa se procede con el analisis basado en los resultados obtenidos en
las etapas anteriores. El analisis incluira la decisién a tomar y los aspectos importantes del

proceso de decision multicriterio.

11.3 Descripcion de las alternativas consideradas

El PDI contempla 3 alternativas, cuyas caracteristicas se resumen la siguiente tabla.
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Unidad de actuacioén Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Unidad de Nuevo Contradique
Longitud de digues (m) 1.700 1.400 1.800
Longitud de muelles (m) 1.250 1.480 1.230
Superficie de explanadas (ha) 35,9 40,8 79,6
Volumen de dragados (*) (m?®) 1.930.000 900.000 250.000
Unidad de Prolongacion de Dique
Longitud de diques (m) 760 520 520
Volumen de dragados (m?3) - - -
Unidad de Terminal de G/Liquidos
Longitud de diques (m) - - -
Longitud de muelles (m) 4 atraques 845 + 1 at. 845 + 2 at.
Superficie de explanadas (ha) 7,9 13,3 13,3
Volumen de dragados (m®) 1.600.000 1.600.000 1.600.000
Unidad de Darsena de Cruceros
Longitud de diques (m) 1.930 1.910 1.150
Longitud de muelles (m) 685 685 890
Superficie de explanadas (ha) 8,5 8,5 9,3
Volumen de dragados (m?3) 540.000 540.000 -
Unidad de Terminal de G/S6lidos
Longitud de digues (m) 1.550 - -
Longitud de muelles (m) 1.515 800 800
Superficie de explanadas (ha) 56 25 25
Volumen de dragados (m®) 40.000 40.000 40.000
Unidad demolicion Pantalan Repsol
Demolicion de estructura NO NO Sl
Unidad puerto deportivo
Construccién de puerto Sl NO NO
TOTAL longitud de diques (m) 5.180 3.830 3.470
TOTAL longitud de muelles (m) 3.450 + 4 at. 3.810 + 1 at. 3.765 + 2 at.
TOTAL superficie de explanadas (ha) 108,3 87,6 127,2
TOTAL volumen de dragados (m?3) 4.110.000 3.080.000 1.890.000
Construccién de puerto deportivo Sl NO NO
Demoliciéon Pantalan Repsol NO NO Sl

Tabla 49. Resumen de las caracteristicas de las tres alternativas contempladas en el PDI

Adicionalmente a estas alternativas contempladas en el PDI, en el proceso de consultas del PDI
han surgido las siguientes dos alternativas, propuestas por el ayuntamiento de Tarragona y por
la asociacion GEPEC, y que el Documento de Alcance ha indicado que deben considerarse en

la evaluacion de alternativas:

- el Ayuntamiento de Tarragona, mediante informe de su jefe técnico de Medio Ambiente
de 21 de noviembre de 2016, propone, como mejor opcién la alternativa 0 con la
incorporacion de las medidas de mejora ambiental (sustitucion de la monoboya exterior
por un atraque interior para grandes petroleros) y de promocién econémica (terminal
para cruceros) dentro de las actuales instalaciones portuarias.

- el grupo GEPEC propone:

o la concentracion del crecimiento de Puerto en el Digue Rompeolas Norte
o la concentracion y ampliacion, si fuese necesario, del Dique Exterior para
graneles

o la eliminacién de la monoboya del Pantalan
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o laliberacién de crecimiento del Puerto y restauracion ambiental de la zona Sur

o Exclusién del PDI de los espacios de la Red Natura 2000 y su zona de influencia.

A continuacion se resumen someramente las 5 alternativas que formaran parte del proceso de

decisiéon multicriterio.

11.3.1 Alternativa 1

Las actuaciones propuestas en esta alternativa son las siguientes:

- Unidad del nuevo contradique

Se ubica en la zona del actual espigon del Prats que limita el &mbito portuario por su extremo S.

La actuacion global comprende la construccion de las siguientes infraestructuras:

- Contradique de 1.700 m de desarrollo en dos tramos y a 150 m al S del espigén del Prats
- Creacion de un puerto deportivo en el primer tramo de prolongacion

- Muelle adosado de 1.250 m de longitud y anchura de 115-265 m y 23 ha de superficie

- Explanada de ribera de 165 m de anchura media y 12,9 ha de superficie

- Dragado de darsena a definir

La superficie y anchura de la explanada de ribera puede ser variada en funcion de la longitud
requerida para el muelle adosado.

- Unidad de prolongacion del Digue Rompeolas

Légicamente estaria ubicada en el extremo del Dique exterior actual.

La actuacion consistiria en la construccion de un dique mixto de dos alineaciones; una en talud

de 250 m de longitud y otra monolitica de 600 m de longitud.

Ofrece la ventaja, respecto de otras variantes de una Unica alineacion, de mejorar la agitacion

residual que penetra en el puerto, si bien tiene mayor longitud y coste.

- Unidad de terminales de graneles liguidos

Se ubica a lo largo del costado exterior del actual contradique. Comprenderia las siguientes

infraestructuras:

- 3-4 terminales de carga/descarga con atraques singulares dotados cada uno de ellos,
de plataforma de carga y duques de alba de atraque y amarre.

- Explanada de ribera de 7,9 ha de superficie

- Rack de tuberias hasta la zona industrial de almacenamiento o proceso

- Dragado de darsena y antepuerto a definir
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La terminal mas exterior estaria destinada a sustituir la monoboya exterior y estaria capacitada
para la recepcion de buques de hasta 200.000 TPM. El disefio de las terminales se realiza de

forma individualizada y de forma que todas ellas queden adosada al contradique actual.

- Unidad de darsena de cruceros

Estaria ubicada en la zona N del puerto de forma adosada a la primera alineacion del Dique

Rompeolas. La actuacion comprenderia las siguientes infraestructuras:

- Dique de abrigo en talud de tres alineaciones con una longitud total de 1.650 m
- Contradique en talud de 280 m de longitud
- Muelle de 685 m de longitud adosado a la explanada de ribera

- Explanada de ribera de 8,5 ha para la implantacion de la terminal

La darsena tendria capacidad para 2-3 buques de cruceros turisticos de esloras comprendidas

entre 200-300 m. La bocana del puerto deportivo queda integrada en la nueva darsena.

- Unidad de terminales de graneles soélidos

Se ubica en la zona adyacente a Muelle Catalunya que es donde se concentra en la actualidad
la operacion con graneles sélidos. La actuacion requeriria la formacion de 2 terminales dotadas
de sus correspondientes muelles y explanadas de almacenamiento. Asimismo, requeriria la

extension de la red ferroviaria hasta ellas.
Comprenderia las siguientes infraestructuras:

- Dique de abrigo superpuesto al tramo final del dique rompeolas actual con dos
alineaciones; una en talud de 220 m de longitud y otra, de tipo monolitico, de 1.195 m

- Muelle de la terminal 1 de 790 m de longitud

- Explanada de la terminal 1 de 31 ha

- Muelle de la terminal 2 de 725 m de longitud

- Explanada de la terminal 2 de 25 ha.

- Bordes laterales de disipacion en talud de 200 y 240 m, respectivamente.

11.3.2 Alternativa 2

Las actuaciones propuestas en esta alternativa son las siguientes:

- Unidad de Nuevo Contradigue

En su 12 etapa de desarrollo:
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e Contradique de tipologia en talud de 1.714 m de longitud total con nuevo tramo de
arranque y demolicion del espigdn del Prats para su integracion en el tratamiento de la
zona LIC.

e Muelle de 400 m de longitud y 116 m de anchura adosado al costado N del nuevo
contradique

e Acondicionamiento de las salidas de los cauces

En su 22 etapa de desarrollo:

e Muelles de 600 m de longitud total adosados al costado N del nuevo contradique y de
460 m de longitud en la ribera de fondo de la nueva darsena

o Explanada de 48 ha a lo largo del frente litoral comprendido entre el contradique actual
y del nuevo contradique.

e Dragado de darsena a cota -16,0 m

- Unidad de Muelle Baleares

En su 12 etapa de desarrollo:

e Muelle-pantalan de 457 m de longitud en el costado exterior y de 260 m de longitud en
el costado interior dedicado al atraque de cruceros turisticos
e Explanada de 3,5 ha para la terminal de cruceros.

En su 22 etapa de desarrollo:

e Prolongacién del muelle exterior hasta 800 m de longitud para el atraque de buques de
graneles sdlidos.
¢ Ampliacion de la explanada terrestre hasta 22,8 Ha.

- Unidad Darsena exterior de cruceros

e Darsena con muelles especificos para la actividad de cruceros en el exterior de la 22
alineacion del dique exterior con capacidad para 2-3 atraques y explanada terrestre de
8,5 Ha.
La A.P. de Tarragona dispone de dos propuestas de configuracion para la nueva terminal

exterior de cruceros. La seleccidn de una u otra sera objeto de anélisis en su momento.

- Unidad Atraques de petréleos

e Cuatro atraques aislados a lo largo del costado exterior del contradique actual para el
manejo de crudo y productos petroliferos con buques de porte comprendido entre
10.000-250.000 TPM; éste ultimo para acoger la actividad que se viene desarrollando en
la Boya exterior.

Esta obra de infraestructura ira acompafiada de otras a cargo del concesionario
(desmontaje de la monoboya y tuberias asociadas, extension de la red de tuberias hasta
el nuevo punto de atraque, desmontaje parcial o completo del pantalan, etc).

e Dragado de fondos en la nueva darsena Sur para adecuar su calado a los nuevos
muelles y atraques.
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- Unidad Prolongacién del Dique de Levante

e Prolongacion del Dique de Levante en una longitud de 520 m.

- Actuaciones complementarias

Estas actuaciones van acompafiadas de otras complementarias que se han derivado de la
tramitacion ambiental del PDI. De entre ellas, las principales son las siguientes:

e Restauracion y ordenacién de los terrenos dels Prats de Albinyana (Lugares de Interés
Comunitario (LIC) y Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Humeda
14003603 “Playa dels Prats de Vila-Seca”) situados en el extremo SW del puerto, junto
al nuevo contradique. Se incluye un proyecto de restauracion de la zona arqueolégica
de Calipolis.

e Proteccion de la Playa de La Pineda mediante la construccion de un dique retenedor en
su zona central y la aportacién artificial de arena

e Proteccién de la Playa del Miracle mediante un dique sumergido retenedor y la
aportacion artificial de arenas.

11.3.3 Alternativa 3

Las actuaciones propuestas en esta alternativa son las siguientes:

- Unidad del nuevo contradique

Se ubica en la zona del actual espigén del Prats que limita el ambito portuario por su extremo S.

La actuacion global comprende la construccién de las siguientes infraestructuras:

- Contradique de 1.800 m de desarrollo en dos alineaciones y como prolongacion del
espigon del Prats

- Muelle adosado de 1.230 m de longitud y 515 m de anchura con una explanada de 73,9
ha de superficie

- Dragado de darsena a definir

- Unidad de prolongacion del Digue Rompeolas

La actuacion estaria ubicada en el extremo del Dique exterior actual y tendria por objeto mejorar
el abrigo de la nueva darsena Sur.

Consistiria en la construccidn de un dique de tipo monolitico de 470 m de longitud.

- Unidad de terminales de graneles liguidos

Se ubica a lo largo del costado exterior del actual contradique y del frente de la explanada de
ribera. Esta unidad acogeria los traficos que se desarrollan en la actualidad en el Pantalgcan

Repsol y en la monoboya exterior. Comprenderia las siguientes infraestructuras:
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- 4-5 terminales de carga/descarga con atraques singulares dotados cada uno de ellos,
de plataforma de carga y duques de alba de atraque y amarre.
- Rack de tuberias hasta la zona industrial de almacenamiento o proceso

- Dragado de darsena y antepuerto a definir

La terminal mas exterior estaria destinada a sustituir la monoboya exterior y estaria capacitada
para la recepcion de buques de hasta 200.000 TPM. El disefio de las terminales se realiza de
forma individualizada y de forma que todas ellas queden adosada al borde exterior del

contradique actual y de la nueva explanada de ribera.

- Unidad de darsena de cruceros

Estaria ubicada en la zona N del puerto de forma adosada a la primera alineacién del Dique
Rompeolas. Su disefio es variante respecto de las alternativas precedentes teniendo como
principal diferencia de que su bocana queda abierta al NE. La actuacién comprenderia las
siguientes infraestructuras:

- Dique de abrigo en dos alineaciones; una en talud de 250 m y otra monolitica de 780 m
de longitud
- Explanada de 9,3 ha para la implantacion de la terminal

- Pantalan de 240 m de longitud y 16 m de anchura

La dérsena tendria capacidad para 3 buques de cruceros turisticos de esloras comprendidas
entre 200-340 m.

- Unidad de terminales de graneles sélidos

Se ubica en la zona adyacente a Muelle Catalunya que es donde se concentra en la actualidad
la operacién con graneles sélidos. La actuacion requeriria la formacién de una terminal dotada
de muelles y explanada de almacenamiento. Requeriria la extension de la red ferroviaria hasta

ellas. Comprenderia las siguientes infraestructuras:

- Muelle de 790 m de longitud
- Explanada de 25 ha

- Borde lateral de disipacién en talud de 280 m.

- Unidad de demolicién del pantalan Repsol

Consistiria en el desmontaje de instalaciones y conductos que existen sobre el pantalan y la

demoliciéon completa de la estructura de éste.
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Légicamente, se podra abordar una vez que se hayan habilitado completamente los atraques
previstos en la unidad 3 de terminales de graneles liquidos y con anterioridad a la conformacion
definitiva del muelle de la unidad 1 anexa al nuevo contradique.

11.3.4 Alternativa “0” propuesta por el ayuntamiento

Las actuaciones propuestas en esta alternativa son las siguientes:

- Mantenimiento de la geometria exterior del puerto
- Sustitucion de la monoboya exterior por un atraque interior para petroleros.

- Adaptacién de algin muelle existente para el trafico de cruceros

11.3.5 Alternativa propuesta por GEPEC

Las actuaciones propuestas en esta alternativa son las siguientes:

- Adecuacion de los muelles adosados al dique de levante para nuevos traficos (cruceros,
mercancia general, etc.)

- Ampliacién del Dique Exterior para graneles

- Sustitucién de la monoboya exterior por un atraque interior para petroleros

- Liberacidn de crecimiento del Puerto y restauracién ambiental de la zona Sur

- Exclusién del PDI de los espacios de la Red Natura 2000 y su zona de influencia.

11.4 Definicién de los criterios de seleccion

Una vez descritas las alternativas, es necesario seleccionar el conjunto de criterios ambientales
en los que se va a basar la seleccion de la alternativa optima. Para ello, y tal y como se ha
expuesto antes, de la multitud de aspectos ambientales indicados por el Documento de Alcance
a tener en cuenta para la comparacion de alternativas, se van a seleccionar los més relevantes
0 que mas diferencias presentan entre las alternativas, pero en primer lugar se presentan todos
los aspectos ambientales considerados y los impactos identificados, valorando su estado actual,
su evolucién en alternativa 0 y los efectos generados por cada alternativa. En la siguiente tabla
se consideran analogas, en cuanto a los efectos ambientales que generan, las 3 alternativas del
PDI. Se quiere destacar que estas 3 alternativas son las 3 alternativas originales del Borrador del
PDI, no contemplandose en esta fase la alternativa 2 finalmente propuesta que contempla
modificaciones para dar respuesta a las alegaciones del tramite de consultas.
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Aspecto
Ambiental

Poblacién y
salud humana

Variable Impactos potenciales Evolucién previsible Valoracién para Valoracién Alt. Valoracion Alt. GEPEC
ambiental P P con alternativa 0 alternativas 1,2y 3 Ayto. ’
. . Incremento de Mantenimiento - .
Incremento de la Mantenimiento calidad emisiones. bero baio calidad dentro de Mantenimiento calidad
concentracion de dentro de limites legales riesgo de ih[();remen]to limites legales en dentro de limites legales
contaminantes en el aire en zona portuaria ; o . en zona portuaria
de incumplimientos zona portuaria
Calidad del | o del
) ncremento de la
aire robabilidad Incremento de la
Incremento de la emision Ocurrencia de algunos Fr)avedad de I())/s Mantenimiento de probabilidad y gravedad
de particulas y materiales eventos de llegada de ev%ntos ara 1o que la situacion actual de los eventos, para lo que
pulverulentos particulas a la Pineda 5P d habra que tomar medidas
habra que tomar rotectoras
medidas protectoras P
Incremento del ruido en Mantenimiento de la Probable incremento Mantenimiento de Mantenimiento de la
la zona mas préxima ala | situacion actual con bajo . la situacion actual situacion actual con bajo
; . de escasa relevancia N .
ciudad impacto con bajo impacto impacto
Ruido Incremento del ruido
: . ero bajo impacto, ya . -
Incremento del ruido en Mantenimiento de P e erj1 la si?uaci()rz Mantenimiento de Mantenimiento de
las vias de transporte de situacion actual con bajo aqctual las carreteras situacion actual con situacion actual con bajo
acceso y salida al puerto impacto P bajo impacto impacto
no presentan un indice
de ruido alto
. Incremento, pero
Incremento de vertidos al . L . P . L . L
mar Sin variacion. impacto poco Sin variacion. Sin variacion.
significativo.
Aguas de
bafio Alteracion de las
condiciones Lo . .
hidrodinamicas de las Ningun efecto. Sin efectos Sin efectos.
playas
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Aspecto Variable . Evolucién previsible Valoracién para Valoracién Alt. .
Ambiental ambiental ImpEcies PoiEnEies con alternativa 0 alternativas 1,2y 3 Ayto. VRGN Al GHEIRIEE
Riesgode | Efectobarreraenel " Neesidad de
. 9o d desagie de las rieras Sin cambios. . . Sin cambios. Sin cambios.
inundacion cercanas al puerto incorporar medidas
P correctoras.
Afectacion directa de
superficie de playa y .
. - L . Mantenimiento de
Gspacios | A e | N Ceoa™ | "o e | baacaidaddel | pian de restauracion ce
naturales pac esp ’ espacio Pratsde Prats de Pineda.
protegido Pratsde Pineda. correctora de plan de Pineda
restauracion del :
espacio.
Alteracion del habitat del
Especies Fartet y'de la zona <_je Sin efectos. Sin efectos. Sin efectos. Sin efectos.
protegidas nidificacion de la gaviota
de Audouin
Biodiversidad,
faunay flora . E_;gctqs pocob
Reduccién de |a - S|gn| Icativos sobre .
superficie de HIC Efﬁ]cdtﬁzcr;ggatg/ros HIC-s de Prats de dgﬂeigrzspﬁggglir Mejora sobre HIC de playa
HIC-s ; clos p d Pineda y mejora sobre playa =in d P Pineda por sustitucion de
Alteracion de las mantenimiento de HIC de playa Pineda sustitucion de monoboya.
condiciones de los HIC monoboya. por sustitucién de monoboya.
monoboya.
Alteracion de las rutas de
los mamiferos y
i quelonios marinos ) ) )
Espgmes Sin efectos. . Efec_tos Sin efectos. Sin efectos.
marinas Afeccién a zonas de indeterminados.

alimentacion de aves
marinas
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Valoracién Alt.

Aspecto Variable . Evolucién previsible Valoracién para .
Ambiental ambiental ImpEcies PoiEnEies con alternativa 0 alternativas 1,2y 3 Ayto. VRGN Al GHEIRIEE
Alteracion de la forma
Alteracion de la dindmica = RN d_e las playas Alteracion de la forma en
. L . de La Pineda y el -
litoral y reduccion de la Sin efectos. Miracle. Medid Sin efectos. planta de la playa de La
superficie de playa racle. Medidas Pineda.
correctoras
contempladas.
Suelos y P
layas
play Efectos poco f
- significativos por bajo . E.e.cto.s poco Efectos poco significativos
Alteracion de los fondos SEEES MI0S €2 valor ambiental de los T ara acondicionamiento de
dragados de acondicionamiento | P
por el dragado mantenimiento fondos y escasa de atraque de atraque de petroleros y
Territorio ' contaminacion de los etrol%ros ampliacion graneles.
sedimentos. P ’
. . Afeccién a yacimientos . . . .
Patrimonio arqueolégicos Sin efectos Sin efectos Sin efectos Sin efectos
Congestion de vias de . Efectos poco . .
Transporte transporte Sin efectos significativos Sin efectos Sin efectos
Disminucion de la calidad
. Efectos poco Efectos poco o
de las masas de agua Sin efectos L L Efectos poco significativos
. significativos significativos
marinas
Agua Medio hidrico
Alteracion del régimen
hidrico y de |a calidad de Sin efectos Efectos poco Sin efectos Sin efectos

las masas de aguas
subterraneas

significativos
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Aspecto
Ambiental

Variable
ambiental

Impactos potenciales

Evolucién previsible
con alternativa 0

Valoracién para
alternativas 1,2y 3

Valoracién Alt.
Ayto.

Valoraciéon Alt. GEPEC

Factores
climaticos

Calentamiento
global

Incremento de emisiones
de GEI

Sin efectos

Incremento entre un 4y
un 44%, con amplio
margen de reduccion
de los incrementos por
aplicacion de medidas
correctoras.

Incrementos poco
significativos

Incrementos poco
significativos.

Vulnerabilidad
riesgos
naturales

Grado de ocupacion de
zonas inundables

Sin efectos

Incremento de riesgo
de inundacion y
adopcion de medidas
correctoras.

Sin efectos

Sin efectos.

Necesidad de adaptacion
de estructuras portuarias
al CC

Efectos poco significativos

Efectos poco
significativos

Efectos poco
significativos

Efectos poco significativos

Paisaje

Paisaje

Alteracion y reduccion de
la calidad del paisaje

Efectos nulos

Efectos compatibles

Efectos poco
significativos

Efectos poco significativos

Interaccion de
factores

Consumo de
recursos

Incremento del consumo
de agua

Incremento del consumo
de energia

Incremento del consumo
de combustibles fésiles

Sin efectos

Efectos poco
significativos

Efectos poco
significativos

Efectos poco significativos

Tabla 50. Matriz de evaluacion de impactos de las distintas alternativas
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De la tabla anterior se deduce que, de todos los impactos potenciales identificados sobre los
distintos aspectos ambientales, los Unicos en los que hay diferencias relevantes entre las

alternativas propuestas en el PDI y las del ayuntamiento y GEPEC son los siguientes:

= Aspecto poblacion y salud humana: Riesgo de inundacién

= Aspecto biodiversidad, faunay flora: Espacios Naturales Protegidos y Habitats de interés
comunitario.

= Aspecto territorio: Dinamica litoral.

= Factores climaticos: riesgo de inundacion (ya contemplado) y calentamiento global.

Se han seleccionado por lo tanto estos 5 criterios para la aplicacion del método PAJ de seleccidn
de la alternativa 6ptima. El método distingue la valoracién de los impactos generados sobre cada
factor por cada una de las alternativas consideradas y la valoracién o ponderacion de los factores

entre si. Los factores se ponderan entre si de la manera expresada en la siguiente tabla:

Criterio Inundacion | ENP | HIC-S | Dinamica litoral | Calentamiento global
Inundacién 1,00 1,00 | 3,00 3,00 1,00
ENP 1,00 1,00 3,00 3,00 1,00
HIC-s 0,33 0,33| 1,00 1,00 0,33
Dinamica litoral 1,00 1,00 | 3,00 1,00 3,00
Calentamiento global 0,33 0,33 | 1,00 0,33 1,00

Tabla 51. Matriz de comparacion por pares
La tabla anterior indice que, para el presente caso, los criterios Inundacion, ENP y Dinamica
Litoral son ligeramente mas importantes que los criterios HIC-s y calentamiento global. Expuesta
la relevancia asignada a cada uno de los criterios, a continuacion se describe el concepto de lo

que se valora en cada criterio para poder asignar unas valoraciones o importancias razonadas.

11.4.1 Riesgo de inundacion

Se valora respecto a este criterio el incremento de riesgo de inundacion provocado por las
distintas alternativas, las alternativas 1, 2 y 3 provocan un incremento del riesgo de inundacién
puesto que implican un relleno junto a la zona de salida al mar de una zona inundable. Las
alternativas del ayuntamiento y de GEPEC no provocan dicho incremento, por lo que son mejores

en este sentido.

11.4.2 Espacios Naturales Protegidos

Se valora a este respecto el grado de impacto provocado por las distintas alternativas sobre la
integridad y viabilidad de los espacios naturales protegidos existentes en el entorno. Las
alternativas 1, 2 y 3 provocan una alteracion de la superficie de la ZEC “Sequia Major” y efectos
indirectos sobre la misma, mientras que la alternativa del ayuntamiento mantiene la situacién
actual y la de GEPEC contempla una restauracion de la misma, por eso, la mejor, a este respecto,
es la de GEPEC.
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11.4.3 Habitats de interés comunitario

Se valora el impacto que las distintas alternativas provocan sobre la integridad de los HIC-s. Las

alternativas 1, 2 y 3 provocan efectos indirectos, mientras que las otras 2 no.

11.4.4 Dinamica litoral

Se valoran las modificaciones de dindmica litoral y superficie de playas que provocan las
alternativas. Las alternativas 1, 2 y 3 provocan cambios en las playas de la Pineda y el Miracle,
mientras que la alternativa de GEPEC los provoca en la Pineda. La del ayuntamiento no provoca

cambios en la dinamica, siendo la mejor en este aspecto.

11.4.5 Calentamiento global

Se valora el incremento de emisiones de GEI provocado por las distintas alternativas. Las
alternativas 1, 2 y 3 provocan un incremento mayor por ser capaces de acoger mas actividad,
pero este efecto no es tan claro, puesto que, las alternativas del ayuntamiento y de GEPEC

también contemplan un crecimiento de los traficos.

11.5 Resultado de la valoracion de las alternativas

Tal y como se ha indicado anteriormente, el método PAJ tiene 3 etapas. En primer lugar, se
obtiene el vector promedio para cada uno de los vectores considerados, para ello, se comparan
entre si la importancia relativa de cada alternativa en cada criterio mediante la matriz de

importancia de criterios (escala de Saaty anteriormente expuesta).

CRITERIO 1. INUNDACION
ALT 1 ALT 2 ALT3 | ALTO AYTO |ALT GEPEC
ALT 1 1 1 1 0,2 0,2
ALT 2 1 1 1 0,2 0,2
ALT 3 1 1 1 0,2 0,2
ALT 0 AYTO. 5 5 5 1 1
ALT. GEPEC 5 5 5 1 1
Tabla 52. Matriz de importancia del criterio “Inundacion”
CRITERIO 2. ESPACIOS PROTEGIDOS
ALT 1 ALT 2 ALT3 |ALTO AYTO |ALT GEPEC
ALT 1 1 1 1 0,33 0,2
ALT 2 1 1 1 0,33 0,2
ALT 3 1 1 1 0,33 0,2
ALT 0 AYTO. 3 3 3 1 0,33
ALT. GEPEC 5 5 5 3 1

Tabla 53. Matriz de importancia del criterio “Espacios Protegidos”
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CRITERIO 3. HIC-s
ALT1 |ALT 2 ALT3 | ALTO AYTO |ALT GEPEC
ALT 1 1 1 1 1 1
ALT 2 1 1 1 1 1
ALT 3 1 1 1 1 1
ALT 0 AYTO. 3 3 3 1 1
ALT. GEPEC 3 3 3 1 1
Tabla 54. Matriz de importancia del criterio “HIC-s”
CRITERIO 4. DINAMICA LITORAL
ALT1 |ALT 2 ALT3 |ALTO AYTO |ALT GEPEC
ALT 1 1 1 1 0,2 0,33
ALT 2 1 1 1 0,2 0,33
ALT 3 1 1 1 0,2 0,33
ALT 0 AYTO. 5 5 5 1 3
ALT. GEPEC 3 3 3 0,33 1
Tabla 55. Matriz de importancia del criterio “Dinamica Litoral”
CRITERIO 5. CALENTAMIENTO GLOBAL
ALT 1 ALT 2 |ALT3 |ALTO AYTO |ALT GEPEC
ALT 1 1 1 1 0,33 0,33
ALT 2 1 1 1 0,33 0,33
ALT 3 1 1 1 0,33 0,33
ALT 0 AYTO. 3 3 3 1 1
ALT. GEPEC 3 3 3 1 1
Tabla 56. Matriz de importancia del criterio “Calentamiento Global”
Calentamiento
MATRIZ FINAL | Inundacién | ENP HIC-s Dinamica Litoral global TOTAL
ALT 1 0,08 0,09 0,15 0,09 0,11 0,09
ALT 2 0,08 0,09 0,15 0,09 0,11 0,09
ALT 3 0,08 0,09 0,15 0,09 0,11 0,09
ALT 0 AYTO. 0,38 0,24 0,28 0,50 0,33 0,36
ALT. GEPEC 0,38 0,50 0,28 0,24 0,33 0,36
PROMEDIO 0,27 0,27 0,09 0,28 0,09

Tabla 57. Matriz de decision final
Los resultados de la matriz de decisién final muestran claramente que las alternativas
ambientalmente més adecuadas son la alternativa propuesta por el ayuntamiento y la propuesta
por GEPEC. Sin embargo, esta valoracion no tiene en cuenta los efectos de las medidas

correctoras planteadas para la alternativa 2, concretamente, ordenadas por criterio:

- Inundacién: modificacion de la alineacion del espigén que limita al norte la playa de la
Pineda y construccion de encauzamiento u obra que permita aliviar la avenida.
- ENP: restauracion ambiental del espacio Prats de Pineda (esta actuacibn mejora

también los HIC-s)
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Teniendo en cuenta estas medidas correctoras y compensatorias, la valoracién es la siguiente:

Tabla 58. Matriz de importancia del criterio “Inundacién” considerando medidas correctoras
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A

CRITERIO 1. INUNDACION
ALT1 | ALT2 |ALT3| ALTO AYTO | ALT GEPEC
ALT 1 1 0,2 1 0,2 0,2
ALT 2 5 1 5 1 1
ALT 3 1 0,2 1 0,2 0,2
ALT 0 AYTO. 5 1 5 1 1
ALT. GEPEC 5 1 5 1 1

CRITERIO 2. ESPACIOS PROTEGIDOS

ALT1 | ALT2 |ALT3 | ALTOAYTO | ALT GEPEC
ALT 1 1 0,2 1 3 0,2
ALT 2 5 1 5 3 1
ALT 3 1 0,2 1 3 0,2
ALT 0 AYTO. 0,33 0,33 |0,33 1 0,33
ALT. GEPEC 5 1 5 3 1

Tabla 59. Matriz de importancia del criterio “Espacios Protegidos” considerando medidas correctoras

Tabla 60. Matriz de importancia del criterio “HIC-s

Tabla 61.

CRITERIO 3. HIC-s

ALT 1 ALT 2 |ALT3 |ALTO AYTO |ALT GEPEC
ALT 1 1 1 1 3 1
ALT 2 1 1 1 3 1
ALT 3 1 1 1 3 1
ALT 0 AYTO. 0,33 0,33 | 0,33 1 0,33
ALT. GEPEC 1 1 1 3 1

” considerando medidas correctoras

CRITERIO 4. DINAMICA LITORAL
ALT1 [ALT?2 ALT3 | ALTO AYTO |ALT GEPEC
ALT 1 1 1 1 0,2 0,33
ALT 2 3 1 3 0,33 1
ALT 3 1 1 1 0,2 0,33
ALT 0 AYTO. 5 3 5 1 3
ALT. GEPEC 3 3 3 0,33 1

Matriz de importancia del criterio “Dinamica Litoral” considerando medidas correctoras

CRITERIO 5. CALENTAMIENTO GLOBAL

ALT 1 ALT 2 |ALT3 ALTO AYTO |ALT GEPEC
ALT 1 1 1 1 0,33 0,33
ALT 2 1 1 1 0,33 0,33
ALT 3 1 1 1 0,33 0,33
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ALT 0 AYTO. 3 3 3 1 1
ALT. GEPEC 3 3 3 1 1
Tabla 62. Matriz de importancia del criterio “Calentamiento Global” considerando medidas correctoras

MATRIZ FINAL | Inundacién | ENP | HIC-s | Dinamica litoral | Calentamiento global TOTAL
ALT 1 0,06 0,11| 0,23 0,08 0,11 0,10
ALT 2 0,29 0,35| 0,23 0,18 0,11 0,26
ALT 3 0,06 0,11| 0,23 0,08 0,11 0,10
ALT 0 AYTO. 0,29 0,07| 0,08 0,42 0,33 0,26
ALT. GEPEC 0,29 0,35| 0,23 0,23 0,33 0,29
PROMEDIO 0,27 0,27| 0,09 0,28 0,09

Tabla 63. Matriz de decision final considerando medidas correctoras
La matriz de decision final teniendo en cuenta las medidas correctoras arroja un resultado igual
ambientalmente entre la alternativa 2 contemplando las actuaciones correctoras que dan
respuesta a las alegaciones del tramite de consultas, y la alternativa del ayuntamiento. Soélo la
alternativa de GEPEC seria algo mejor ambientalmente, pero, a este respecto es necesario

realizar las siguientes puntualizaciones:

- Laalternativa propuesta por GEPEC incluye la restauracion ambiental del espacio Prats
de Pineda, pero ésta soOlo se contempla, por parte del puerto, como medida
compensatoria por el desarrollo de la ZAL y del PDI, por lo que, si no fuera asi, la
restauracion probablemente no se llevaria a cabo, con lo que la valoracion del elementos
ENP e HIC-s seria mas negativa para esta alternativa, que pasaria a tener la misma que
la del ayuntamiento.

- Los aspectos que provocan la diferencia entre las alternativas son la dinamica litoral y el
calentamiento global. El efecto sobre el calentamiento global es el mas sujeto a
incertidumbre, puesto que depende de factores ajenos al control de la AP. Por otra parte,
los efectos sobre la dindamica litoral, aunque la solucién propuesta para la playa de la
Pineda crea dos playas estables, acabando con la necesidad de dragados y
regeneraciones periédicas, la creacién de la darsena de cruceros tiene unos efectos mas
inciertos sobre la playa del Miracle, que deberan ser acotados durante la redaccién del
proyecto definitivo, en caso de desarrollarse, de dicha darsena, que es ademas una
actuacion contemplada en la ultima fase de desarrollo del PDI, por lo que, se considera

que su impacto es compatible y asumible.

Por todo ello, se considera ambientalmente adecuado y compatible el desarrollo de la alternativa
2 del PDI, por lo que, dadas sus mayores ventajas de funcionalidad y operatividad para el puerto,
se propone su desarrollo con prioridad frente a las alternativas propuestas por el ayuntamiento y
por GEPEC.
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12 DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS PREVISTAS PARA EL SEGUIMIENTO Y
CONTROL DE LOS EFECTOS SIGNIFICATIVOS DE LA APLICACION DEL PDI

Se presentan a continuacién, para cada uno de los aspectos ambientales identificados por el
Documento de Alcance, los objetivos especificos de seguimiento, los instrumentos de medicion
necesarios para determinar el grado de cumplimiento de los objetivos, los indicadores a emplear,
los periodos y mecanismos de revision y los responsables del procedimiento de seguimiento en

Su conjunto.

Todo el control y gestion de la aplicacion general del seguimiento de la implantacion del PDI
debera ser llevado a cabo por el Departamento de Desarrollo Corporativo y Sostenibilidad de la

AP Tarragona.
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Aspecto . o
ambiental Elemento Efectos Indicador Fuente de datos Periodicidad
Numero de - - .
Incremento de la " Datos oficiales de la Red de Vigilancia y
L, superaciones de los o, RO "
concentracion de Previsién de la Contaminacién Atmosférica
. umbrales legales Anual
contaminantes en el - (XVPCA)
Calidad del aire Evolucm_n, CE I . Red de calidad del aire del Puerto
aire concentracion media
Incremento de la Numero de ocasiones
emision de particulas y en que la nube de Registro de incidencias ambientales y quejas Anual
materiales particulas llega a zona de la AP.
pulverulentos habitada
Incremento del ruido | . . A . . .
en la zona Mas Numer(\)/éjc?no([)usejas de | Registro de |nC|deggl?asAalr3nb|entales y quejas Anual
préxima a la ciudad ’
Poblacion y Ruido Incremento del ruido Incremento del indice
salud humana en las vias de de ruido en las Departamento de Territorio de la Generalitat Cada 5 afio
transporte de acceso y P tton tat. s
X carreteras.
salida al puerto
Incremento de vertidos Pclglljtg; ?gtgfgr'i%?’ Registro de autorizaciones de vertido a Anual
al mar . aguas portuarias y datos de la ACA
vertido por cada uno
Aguas de -
bafio Alteracion de las
condiciones Dias con mala calidad | Registro de los Ayuntamientos de Tarragona Anual
hidrodinamicas de las de aguas de bafio y Vila Seca y sistema Nayade
playas
. Alteracion en el Ocurrencia de eventos - .
Riesgo de d " . . - Aperiddico, solo en
. g’ esagle de las rieras de inundacion en la APy ACA
inundacion caso de que ocurra.
cercanas al puerto zona
Alteracion de la Superficie del espacio
Efpeles superfl_ue de un R que conserva Estudio especifico de la AP Cada 2 afios
. . naturales espacio natural condiciones
Biodiversidad, protegido adecuadas (m?)
faunay flora
. L - Evolucion de la
Espec_les Alteracion del habitat colonia de gaviota de Estudio especifico de la AP Anual
protegidas del Fartety de la zona ; :
Audouin mediante
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Aspecto . L
ambiental Elemento Efectos Indicador Fuente de datos Periodicidad
de nidificacion de la radioseguimiento de
gaviota de Audouin un minimo
representativo de
individuos
Reduccion de la -
superficie de HIC Superficie del HIC que
HIC-s - conserva condiciones Estudio especifico de la AP Cada 2 afos
Alteracion de las adecuadas (m2)
condiciones de los HIC
Alteracion de las rutas
de los mamiferos y Variacién en la
Especies guelonios marinos densidad de las Estudios generales disponibles en la Cada 5 afios
marinas Afeccién a zonas de poblaciones de la bibliografia
alimentacion de aves zona
marinas
., Variacion de la linea
oy | decosa
reduccion de la Varr!re_lqlog della Estudios especificos de la AP Cada 5 afios
superficie de playa superiicie de piaya
Suelos y seca
playas Control de las Antes y luego 4, una 3
Alteracion de los comunidades meses después, otra 6
L fondos por el dragado bentdnicas Estudios especificos de la AP meses después, otra 1
Territorio P 9 particularmente las afio después y otras 2
manchas del HIC 1110 afos después.
Patrimonio Afeccién a yacimientos Presencia de restos Estudios espe0|f|co§ (_Jle la AP (campafias Antes de dragar
arqueoldgicos geofisicas)
- ) Congestion o Fuentes oficiales (I:iel departi':_lmentoI de
Transporte Congestion de vias de saturacion de transportes de la Generalitat, d.e. . Cada 5 afios
transporte Ayuntamiento de Tarragonay del Ministerio
carreteras
de Fomento
Disminucion de la ) .
Agua Medio hidrico calidad de las masas Indicadores de Datos de la ACA y red de control interno de Anual y control

de agua marinas

seguimiento de la

la AP.

especifico durante
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Fuente de datos

Periodicidad

paisaje

Aspecto .
ambiental Elemento Efectos Indicador
calidad de las masas operaciones de
de agua C37y C27. dragado.
Alteracion del régimen Antes de proceder al
hidrico y de la calidad | Estudio piezométrico y Estudio especifico relleno junto al
de las masas de aguas muestreo de aguas P contradique y a los 5
subterraneas afios.
Calentamiento Incremento de Comiel 26 ERlEanss
L de la actividad del Estudio especifico Cada 5 afios
global emisiones de GEI
puerto
Grado de ocupacion Ocurrencia de eventos Aperibdico, sélo en
ocup de inundacién en la APy ACA P ’
de zonas inundables caso de que ocurra.
Factores zona
el it E3E Vulnerabilidad Ocurrencia de dafios
riesgos Necesidad de sobre las
naturales adaptacion de infraestructuras Aperiédico, sélo en
estructuras portuarias maritimas derivadas caso de que ocurra.
al CC de los factores
climaticos.
Alteracion y reduccion
Paisaje Paisaje de la calidad del - - -

Interaccion de
factores

Consumo de
recursos

Incremento del
consumo de agua
Incremento del
consumo de energia
Incremento del
consumo de

combustibles fésiles

Registro de consumos
de la APy los
concesionarios.

Registro de la AP.

Anual
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13 CONCLUSIONES DE LA EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA

En el transcurso de la evaluacion ambiental estratégica desarrollada en el presente documento,
se han analizado, de acuerdo con el espiritu y utilidad de este procedimiento, los siguientes
aspectos que pueden condicionar el desarrollo del Plan Director de Infraestructuras del Puerto
de Tarragona:

- Requisitos y limitaciones de la legislacién vigente.

- Objetivos de ordenacion territorial, conservacion del medio natural y de sostenibilidad de
los distintos planes y estrategias vigentes en el ambito del PDI.

- Estado y evolucion previsible de los distintos aspectos ambientales relevantes en el
ambito.

A lo largo del proceso de ESAE, como consecuencia de la informacion recibida en las fases de
consultas (borrador del PDI 2017 y version inicial del PDI 2019), del intercambio de opiniones
subsecuente y de la revision del PDI, se han identificado y analizado algunos aspectos definidos
en las versiones del PDI potencialmente conflictivos con los valores y recursos ambientales de

la zona.

Producto de este analisis, en la versién final del PDI se han incorporado diversas actuaciones
gue modifican lo descrito en las versiones anteriores del PDI durante el proceso ESAE, siendo

las més relevantes las siguientes:

e Adecuacion del borde suroccidental de la zona portuaria con vistas a la restauracion y
ordenacion de los terrenos dels Prats de Albinyana (Lugares de Interés Comunitario (LIC)
y Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Humeda 14003603 “Playa dels
Prats de Vila-Seca”) situados junto al Nuevo Contradique. Dentro de esta actuacion se
incluye un proyecto de restauracion de la zona arqueolégica de Calipolis.

e Integracion en el PDI de las actuaciones de proteccion de las Playas de la Pineda y del
Miracle, y sus inversiones correspondientes, con base en disefios fundamentados en
estudios especificos llevados a cabo en el contexto del ESAE.

e Redefinicion de las fases de desarrollo del PDI en funcion de la evolucién reciente de la
demanda de los diversos traficos y de la priorizacion de actuaciones de correccién de
caracter ambiental.

Consideradas estas actuaciones de adaptacion en el PDI, las principales conclusiones de la

evaluacion son las siguientes:

- ElI PDI no incumple ninguna legislacién vigente en la actualidad, y en todo caso, debera

adaptarse, en su desarrollo, a la legislacion vigente en cada momento.
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- De los planes, programas y estrategias con los que tiene cierta relacién, aquéllos cuyos

objetivos o determinaciones requieren una adaptacion o implican una limitacion para el

desarrollo del PDI son los siguientes:

o

Plan Territorial Parcial del Camp de Tarragona: contempla la delimitacion como suelo
no urbanizable de la zona de Prats de Pineda.

Plan de Ordenacién Municipal de Vila-seca: delimita como no urbanizable la zona de
Prats de Pineda.

Plan de Espacios de Interés Natural de Catalufia (PEIN): impone ciertas medidas de
proteccion de la ZEC “Séquia Major”

Instrumento de gestion de las ZEC declaradas en la region mediterranea — Sequia
Major: tiene entre sus objetivos el mantenimiento de la dinamica hidrolégica y la
evaluacion y control de las actuaciones que produzcan drenajes, captaciones o
impidan la llegada de agua al sistema.

Real Decreto 699/2018 - Area Marina Protegida el Corredor de migracion de cetaceos
del Mediterrdneo: su objetivo es la proteccién de las especies de mamiferos de la
zona.

Futuro Plan de Gestion de la ZEPA "Espacio marino del delta de L 'Ebre-llles
Columbretes”: tiene entre sus objetivos el control de la calidad del agua, prevencién
de vertidos accidentales de buques y cooperacion entre administraciones publicas.
Catéalogo de Paisaje del Camp de Tarragona: en la unidad donde se ubica Prats de la
Pineda, tiene como objetivo no fragmentar el territorio ni afectar a la conectividad.
Plan de Gestion del Distrito de la Cuenca Fluvial de Catalufia: cumplimiento de los
objetivos medioambientales de las masas de aguas C27 y C37.

Estrategia marina para la demarcacion levantino-balear: conservacién de la
biodiversidad, minimizacién del impacto humano, prevencion y reduccion de vertidos
y adaptacion y mitigacion del cambio climatico.

Estrategia de adaptacion de la costa a los efectos del cambio climatico: integracién
de medidas de adaptacioén al cambio climatico en el PDI.

Ley de Ordenacién del Litoral: conciliacion entre proteccidon del medio ambiente y

desarrollo econdmico y prevencién y reduccion de los efectos del cambio climatico.

- En cuanto a los aspectos ambientales, los aspectos ambientales sobre los que los efectos

del plan son mas significativos son los siguientes:

O

Riesgo de inundacion:; el desarrollo del puerto en su extremo suroeste, con la
prolongacion del contradique y el relleno implica un incremento del riesgo de
inundacién en dicha zona, puesto que se trata de una zona inundable en la que se
limitaria la superficie por la que desaguan las rieras existentes. Por este motivo, se
contemplan en el PDI varias medidas correctoras como el cambio de alineacion del

arranque del contradigue, la canalizacion de las rieras y la realizacién de un estudio
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de inundabilidad especifico que contemple la configuracion de la nueva
infraestructura a desarrollar cuando se desarrolle el proyecto.

o Conservacién de espacios naturales protegidos: el espacio natural protegido que
puede verse afectado por el desarrollo del PDI es la ZEC “Sequia Major”, que consta
de dos espacios, uno la séquia en si y otro la zona humeda de “Prats de Pineda” junto
al contradique. Esta zona coincide con la zona inundable, y se vera afectada
indirectamente por el incremento de ruido y emisiones junto a dicho espacio. La
medida correctora de modificacion de la alineacion del arranque del contradique
minimiza la superficie de ZEC ocupada, y permite su conexién con el mar a traveés del
frente de playa. Adicionalmente, como medida compensatoria, se contempla la
restauracién ambiental de este espacio, actualmente degradado. Los impactos
indirectos son escasos, puesto que en la actualidad ya existe actividad cercana
(respecto al posible espantamiento de aves) y no hay posibilidad de contaminacién
por derrames, puesto que las aguas de las nuevas superficies ni de las obras fluiran
hacia la ZEC, sino al interior de la red de alcantarillado del puerto.

o  Conservacion de los HIC-s: los HIC-s situados dentro de espacio natural protegido
que pueden verse afectados por la actuacién son el HIC 1410 Pastizales salinos
mediterraneos y el HIC 1150* Lagunas costeras, situados en la zona del Prats de
Pineda. Los efectos sobre los mismos derivan de la potencial ocupaciéon de su
superficie (mitigada con la medida correctora de cambio de alineacion del arranque
del contradique) y de los indirectos, que ya se ha indicado que no son relevantes al
no haber afeccion sobre la calidad de las aguas. En cuanto al HIC 1110 Cymodocea
nodosa, éste se vera favorecido al reducirse el riesgo de contaminacién por vertidos
en lamonoboya, aunque su evolucion y estado debera ser objeto de control especifico
en la fase de ejecucidon de las actuaciones correctoras de regeneracién y
estabilizacion de las playas de Pineda y el Miracle.

o Dinamica Litoral: la prolongacion del dique exterior y del contradique tendran efectos
sobre la dinamica y forma en planta de la playa de la Pineda. Por otra parte, la
construccion de la nueva darsena de cruceros tendra efectos en la playa del Miracle.
Para minimizar los efectos en ambas playas se plantea la ejecucién de un espigdn en
la zona central de la playa de la Pineda, de acuerdo a lo propuesto en el informe
“Propuesta de maodificacion de la DIA sobre el proyecto “Prolongacion del dique
rompeolas” realizado por el IH Cantabria, para crear dos playas independientes y
estables. En la zona de la playa del Miracle, en el extremo sur, se considera la
prolongacion sumergida del dique exterior del puerto deportivo en 110 m, para
contener lateralmente la playa y a la regeneracion de la misma, de acuerdo con el
disefio propuesto por Berenguer en 2018.

o Calentamiento Global: el incremento del trafico gestionado por el puerto y de la

actividad general del mismo supondra un incremento de la emisién de GEI, oscilando
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entre un 4% y un 44% para el escenario basico y el optimista, segin se ha
determinado en el estudio especifico de “Consideracion del Cambio Climatico en el
desarrollo del PDI del Port de Tarragona”. A este respecto, hay que destacar que las
estimaciones realizadas son conservadoras, puesto que la implantacién de diversas
medidas correctoras (sustitucion de diésel por LNG, suministro de “Cold ironing”,
iniciativas de eficiencia energética etc.) junto con la tendencia global hacia una
reduccion de las emisiones por parte de vehiculos, bugues y maquinaria, permitiran
reducir el ratio de emisién por tonelada transportada, minimizando asi el incremento

global de emisiones derivado del incremento de trafico.

En la siguiente figura se muestran de forma sintética los principales impactos y limitaciones

ambientales existentes para el desarrollo del PDI.
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Figura 112.- Plano de sintesis de impactos significativos

En el procedimiento ESAE se ha analizado y respondido a las alegaciones a la version inicial del
PDI, realizadas por los organismos y personas afectadas, asi como los requerimientos del

Documento de alcance del ESAE, con especial énfasis a:

- Estudio de los materiales de dragado

- Andlisis de los efectos del cambio climatico

- Estudio de afeccion del PDI sobre Red Natura 2000
- Estudio paisajistico (darsena de cruceros)

- Estudio de usos ltdicos

Estudio Ambiental Estratégico del Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona
- 305 -



° TECNOAMBIENTE A

MCVALNERA

Como conclusiones finales de la evaluacion ambiental estratégica del PDI, destacar las

siguientes:

- Los mayores efectos se dan en el desarrollo del contradique, por su proximidad a Red
Natura 2000 (Séquia Major). Las medidas propuestas, consensuadas con los gestores
del espacio, consiguen compatibilizar los usos de la ZAL y el contradique.

- El PDI incorpora una serie de criterios ambientales de sostenibilidad, en los que cabe
sefialar el ajuste en fase de disefio y medidas de mejora en relacion al espacio Red
Natura 2000 (Séquia Major).

- La mayor parte de los efectos del PDI son compatibles con el medio socioeconémico y
ambiental que resulta afectado por el desarrollo del plan.

- La alternativa seleccionada (alternativa 2 modificada), si bien no es la de menores
efectos ambientales, consigue compatibilizar con medidas correctoras un adecuado
desarrollo territorial con unos efectos ambientales moderados.

- Se propone una serie de medidas para minimizar los efectos residuales, asi como una
propuesta de seguimiento ambiental del PDI (2016-2035).

El PDI incorpora en fase de disefio la variable ambiental, finalidad dltima de la Ley 21/2013 de
evaluacion ambiental. Como resultado final del proceso se considera que la alternativa 2, en su

revision a la propuesta inicial del PDI, es viable ambientalmente.
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14 RESUMEN DE CARACTER NO TECNICO

14.1 EIl Estudio Ambiental Estratégico en el marco de la evaluacién ambiental

El Plan Director de Infraestructuras 2016-2035 del Puerto de Tarragona tiene como objetivo
esencial el de definir las obras de infraestructura portuarias que se planean realizar a lo largo del
periodo indicado para el desarrollo arménico de las actividades del puerto en conformidad con la
prognosis de evolucion de los traficos. Para ello, el PDI incorpora un estudio especifico de
prognosis de la evolucién de los diferentes traficos y de la demanda de nuevas instalaciones

portuarias que estos motivaran.

Conforme a lo establecido en la Ley 21/2013, de evaluacion ambiental, el Plan Director de
Infraestructuras del Puerto de Tarragona, debe atenerse al procedimiento de evaluacion
ambiental propio de planes y programas “que pueden tener efectos significativos sobre el medio

ambiente”.

El estudio ambiental estratégico constituye el instrumento central de la evaluacién ambiental
estratégica. Su objeto es la identificacion, descripcion y evaluacién de los posibles efectos
significativos en el medio ambiente de la aplicacion del PDI del Puerto de Tarragona, asi como
la presentacion de unas alternativas razonables, técnica y ambientalmente viables, que tengan

en cuenta los objetivos y el ambito geografico del plan.

La version preliminar del PDI del Puerto de Tarragona y el documento inicial estratégico se han
sometido a un periodo de consultas de 45 dias habiles que ha dado como resultado la respuesta
de 16 organismos, con distintas consideraciones. Estas han sido analizadas, respondidas y, en
su caso, consideradas en la version definitiva del PDI, e integradas en el estudio ambiental

estratégico.

14.2 El Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Tarragona

El Puerto de Tarragona, desde varias décadas atras, viene siendo la instalacién portuaria de
referencia de mediterraneo espafiol para traficos de graneles liquidos y soélidos. La importante
zona industrial que se ha desarrollado en los terrenos interiores constituye el motor de la actividad
del puerto y, l6gicamente, su evolucion depende en gran medida del desarrollo de las plantas e

industrias que en ella se asientan.

Para continuar con esa relacién y, al mismo tiempo, moderar la dependencia, las politicas de
desarrollo portuario recientes contemplan elementos y tendencias que contemplan la apertura
hacia nuevos traficos. Es el caso, por un lado, de la intermodalidad, con la obligada atencion a

la mercancia contenerizada y, por otro, de la vocacion turistica del trafico de cruceros.
Los conceptos generales que orientan el desarrollo de las infraestructuras del Puerto de
Tarragona en las dos proximas décadas se pueden sintetizar en tres puntos:
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1. Las actuaciones planificadas constituyen la oferta de infraestructuras que ha de
satisfacer la demanda para los diferentes tipos de trafico que se ha pronosticado en el
estudio de prevision de traficos.

2. Las actuaciones deben corregir los aspectos operativos que implican un mayor riesgo
para la preservacién de los valores ambientales del puerto y de su entorno.

3. Sedebenimplementar las actuaciones complementarias que se estimen necesarias para

minimizar los posibles impactos ambientales sobre el entorno.
Las actuaciones de desarrollo del PDI se centran en los siguientes ambitos:

e Desarrollo del nuevo Contradique

e Desarrollo del Muelle Baleares

e Darsena exterior de cruceros

e Atraques de petréleos (y posterior eliminacién de la monoboya)

e Prolongacion del Dique de Levante

e Actuaciones complementarias:
- Restauracion y ordenacion de los terrenos dels Prats de Albinyana (y Calipolis)
- Proteccién de la playa de La Pineda

- Proteccién de la playa del Miracle

Alternativas

En el PDI se analizan y valoran 3 alternativas, ademas de la alternativa 0, cuyas plantas se

muestran a continuacion:

Figura 113.- Planta de la alternativa 1.
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Figura 115.- Planta de la alternativa 3.
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UNIDAD DE ACTUACION ALTERNATIVA 1 | ALTERNATIVA 2 | ALTERNATIVA 3
UNIDAD DE NUEVO CONTRADIQUE
Longitud de digues (m) 1.700 1.400 1.800
Longitud de muelles (m) 1.250 1.480 1.230
Superficie de explanadas (ha) 35,9 40,8 79,6
Volumen de dragados (*) (m®) 1.930.000 900.000 250.000
Unidad de Prolongacién de Dique
Longitud de diques (m) 760 520 520
Volumen de dragados (m3) - - -
Unidad de Terminal de G/Liquidos
Longitud de diques (m) - - -
Longitud de muelles (m) 4 atraques 845 + 1 at. 845 + 2 at.
Superficie de explanadas (ha) 7,9 13,3 13,3
Volumen de dragados (m?®) 1.600.000 1.600.000 1.600.000
Unidad de Darsena de Cruceros
Longitud de diques (m) 1.930 1.910 1.150
Longitud de muelles (m) 685 685 890
Superficie de explanadas (ha) 8,5 8,5 9,3
Volumen de dragados (m?) 540.000 540.000 -
Unidad de Terminal de G/Sélidos
Longitud de digues (m) 1.550 - -
Longitud de muelles (m) 1.515 800 800
Superficie de explanadas (ha) 56 25 25
Volumen de dragados (m®) 40.000 40.000 40.000
Unidad demolicion Pantalan Repsol
Demolicién de estructura NO NO Sl
Unidad puerto deportivo
Construccion de puerto Sl NO NO
TOTAL longitud de diques (m) 5.180 3.830 3.470
TOTAL, longitud de muelles (m) 3.450 + 4 at. 3.810 + 1 at. 3.765 + 2 at.
TOTAL, superficie de explanadas (ha) 108,3 87,6 127,2
TOTAL, volumen de dragados (m3) 4.110.000 3.080.000 1.890.000
Construccion de puerto deportivo Sl NO NO
Demolicion Pantalan Repsol NO NO Sl

Tabla 64. Caracteristicas de las alternativas

Descripcién de la alternativa seleccionada

Tras el proceso de analisis comparativo entre las alternativas planteadas en el Borrador del Plan

para el desarrollo de las infraestructuras portuarias a lo largo del periodo 2016-2035 vy los

resultados del proceso de evaluacion ambiental, se opta por una solucién que se encuadra dentro

de las pautas generales que proponia la alternativa 2, con modificaciones al planteamiento inicial.
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Figura 116.- Alternativa de desarrollo seleccionada del PDI.

Sobre la configuracidon de desarrollo del puerto que se proponia en el Borrador del Plan, en el
contexto del presente documento de Version Inicial del Plan Director de Infraestructuras se

introducen las siguientes modificaciones:

e Adecuacion del borde suroccidental de la zona portuaria con vistas a la restauracion y
ordenacion de los terrenos dels Prats de Albinyana (Lugares de Interés Comunitario (LIC)
y Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Humeda 14003603 “Playa dels
Prats de Vila-Seca”) situados junto al Nuevo Contradique. Dentro de esta actuacion se
incluye un proyecto de restauracion de la zona arqueoldgica de Calipolis.

e Integracion en el PDI de las actuaciones de proteccion de las Playas de la Pineda y del
Miracle, y sus inversiones correspondientes, con base en disefios fundamentados en

estudios especificos llevados a cabo en el contexto del ESAE.

e Redefinicion de las fases de desarrollo del PDI en funciéon de la evolucion reciente de la
demanda de los diversos traficos y de la priorizacion de actuaciones de correccién de
caracter ambiental.

De acuerdo con las necesidades portuarias del apartado anterior y desde el punto de vista
operativo, la solucién que finalmente se ha seleccionado presenta ciertas ventajas respecto de

las otras alternativas.

e Consigue una mejor adaptacion a las necesidades de la demanda, tanto en términos de
capacidad como de adecuacion temporal, al dar lugar a una distribucion mas equilibrada

entre linea de atraque y superficie terrestre.
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e Presenta mayores posibilidades de realizar un desarrollo por fases mas ldgico y directo

e Mantiene las posibilidades de ampliacion de las infraestructuras portuarias para absorber
demandas extraordinarias que puedan generarse dentro del horizonte del Plan o épocas

futuras

¢ Respeta el limite lateral de expansién del puerto por su lado E y facilita la implementacion
de medidas para la proteccién de los valores ambientales de los recursos existentes en

ese sector: el LIC Sequia Major y la playa de la Pineda.

Las actuaciones van acompafiadas de otras complementarias que se han derivado de la

tramitacién ambiental del PDI. De entre ellas, las principales son las siguientes:

e Restauracion y ordenacion de los terrenos dels Prats d’Albinyana (Lugares de Interés
Comunitario (LIC) y Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Humeda
14003603 “Playa dels Prats de Vila-Seca”) situados en el extremo SW del puerto, junto

al nuevo contradique.
¢ Incluye el proyecto de restauracion de la zona arqueoldgica de Calipolis.

e Proteccion de la Playa de La Pineda mediante la construccion de un dique retenedor en
su zona central y la aportacién artificial de arena.

e Proteccién de la Playa del Miracle mediante un dique sumergido retenedor y la

aportacion artificial de arenas.

14.3 Situacién ambiental del entorno

El objeto de este analisis es presentar un marco de la situacion ambiental del entorno del Puerto
de Tarragona que sirva de referencia a la planificacion del puerto para valorar la incidencia,
positiva 0 negativa, en las tendencias identificadas y conocer en qué medida esta situacion
aconseja plantear limitaciones, condicionantes o propuestas de calidad ambiental en el PDI del

Puerto de Tarragona.
Contaminacién atmosférica

La contaminacién atmosférica es el principal problema ambiental de Tarragona, y el que mayor
alarma social genera, debido a la presencia del polo quimico de la ciudad. Los datos de
contaminacion atmosférica de las estaciones de la red de seguimiento de la Generalitat y del
Puerto muestran pocas superaciones de los contaminantes medidos (sélo se dan para el NOz y
el Oz en la red de estaciones de la Generalitat, y para el PM10 en la estacién HADA de la

Autoridad Portuaria).

Los datos del indice de calidad muestran que no hay una tendencia clara, ni de mejora ni de
empeoramiento, en la calidad general del aire desde 2012. En cuanto a la distribucion espacial
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de la concentracion de contaminantes, los mapas disponibles sobre la modelizacion de las
medias anuales, muestran que, en general, la calidad del aire es algo mejor en la zona adyacente

al mar, apreciandose el incremento de las concentraciones al adentrarse hacia tierra.
Contaminacién acustica

La contaminacion acustica no es un problema ambiental en el puerto ni en las inmediaciones del
mismo, como indica el hecho de que en los Ultimos 4 afios sélo se hayan registrado 2 quejas en
el puerto debido a las molestias sonoras provocadas por la actividad portuaria. Segun se recoge
en el mapa de zonificacion acustica de Tarragona, sélo el muelle de pescadores, la marina de
Port Tarraco y el puerto deportivo estan proximas o colindan con una zona de sensibilidad
acustica alta (el centro de la ciudad), mientras que el resto del puerto comercial linda con zona
de sensibilidad baja. En el interior del puerto, sélo en las zonas cercanas al muelle de carbén, el
muelle de castilla, el de pescadores y la darsena de Port Tarraco se han detectado superaciones
de los umbrales legales. Tampoco las carreteras presentan altos niveles de ruido, como muestra
el indice de ruido en carreteras, que asigna el valor mas bajo dicho indice a las carreteras

cercanas al puerto.
Calidad de aguas de bafio

La calidad de las aguas de bafio de las playas de la Pineda y el Miracle ha sido muy buena o
excelente en los ultimos 10 afios, por lo que se trata de un aspecto ambiental que presenta un

muy buen estado en la actualidad.
Riesgo de inundacion

La Unica zona inundable con la que linda el puerto es la Prats de Pineda, situada en el extremo
suroccidental. Los riesgos de inundacién en dicha zona son bajos, puesto que se trata de una
zona sin uso residencial ni infraestructuras, que conecta directamente con el mar a través de una

zona de playa.
Afeccidn a espacios naturales

En el extremo suroccidental del puerto se halla el Prats de Pineda, zona humeda, perteneciente
a la ZEC “Séquia Major” (ES5140004), mientras que, rodeando el puerto se encuentra la ZEPA
“Espacio Marino delta del Ebro e llles Columbretes” (ES0000512), ambas pertenecientes a la
Red Natura 2000. El desarrollo del PDI no ocupara superficie de ninguno de estos espacios,

aunque lindara con ambos a lo largo de unos 1700 m.
Especies aldctonas e invasoras

De las 1.235 especies exéticas citadas actualmente en Catalufia, 177 (el 14%) tienen un

comportamiento invasor que provoca impactos considerables en los ecosistemas naturales, a
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otras especies 0 en las actividades humanas y econémicas. En el entorno del puerto se han
detectado 166 especies exoéticas, de las cuales, 143 son plantas, 6 son aves, 5 son invertebrados
terrestres, 4 son reptiles, 4 son mamiferos, 2 son peces continentales y otras 2 son algas.

De las 177 especies invasoras, aquéllas cuya entrada o llegada a Catalufia pueden estar
relacionadas con el trafico maritimo son 11 especies de algas, 2 especies de crustaceos, 8
especies de artropodos no crustaceos y 14 especies de invertebrados. El resto pueden entrar

por el puerto en el marco del tréfico ilegal de especies (regulado por el Convenio CITES).
Especies protegidas

Las dos especies protegidas en peligro de extincion presentes en el entorno del puerto son el
Aphanius Iberus (Fartet) y la Larus aoudouinii (Gaviota de audouin). Por otra parte, en el estudio
de evaluacién ambiental estratégica de la ZAL de Tarragona se menciona la posible presencia
en la zona de la Tortuga mediterranea (Testudo hermanni) y el Murciélago patudo (Myotis
capaccini), aunque su presencia es poco probable, y la Generalitat de Catalufia no la recoge
como tal.

Habitats de interés comunitario

Los HIC presentes en el entorno del Puerto (tanto dentro como fuera de la RN 2000) son el HIC
1410 Pastizales Salinos Mediterrdneos (Juncetalia maritimi), el HIC 6420 Prados himedos
mediterraneos de hierbas altas del Molinion-Holoschoenion, HIC 7210* Areas pantanosas
calcareas con Cladium mariscus y especies de Caricion davallianae, HIC 1110 Praderas de
Cymodocea nodosa, HIC 1150* Lagunas costeras, HIC 1240 Acantilados con vegetacién de
costas mediterraneas, HIC 5333 Matorrales termomediterraneos.

Ninguno se ve afectado directamente, aunque los que en mayor medida sufriran las afecciones
indirectas seran el HIC 1410, el HIC 1110y el HIC 1150.

Mamiferos y quelonios marinos

Frente al puerto de Tarragona, y a lo largo de todo el levante espafiol se encuentra el Area Marina
Protegida “Corredor de Migracion de cetaceos del Mediterraneo”, con una superficie de
46.385,70 km?, incluida en la lista ZEPIM del Convenio de Barcelona. En esta franja de aguas de
la demarcacién marina levantino-balear se ha constatado la presencia de rorcual comun
(Balaenoptera physalus), que mantiene pautas migratorias, asi como de otros cetaceos que no
se rigen por pautas migratorias definidas, como son el delfin mular (Tursiops truncatus), el delfin
listado (Stenella coeruleoalba), el delfin comdn (Delphinus delphis), el calderon comun
(Globicephala melas), el calderén gris (Grampus griseus), el cachalote (Physeter macrocephalus)
y el zifio de Cuvier (Ziphius cavirostris); asi como de tortugas marinas como la tortuga boba

(Caretta caretta), tiburones y aves marinas.
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Contaminacion de suelos, playas y fondos marinos

Las actividades a desarrollar en las nuevas superficies contempladas en el PDI que podrian
considerarse como potencialmente contaminantes del suelo serian el almacenamiento de
graneles liquidos (productos petroliferos) a lo largo del costado exterior del actual contradique y
el almacenamiento de graneles sélidos (carbones) anexo al Muelle Catalunya. En ambos casos,
se trataria de deposito y almacenamiento de mercancias peligrosas no gaseosas a granel,
actividad que viene recogida en el anexo | del Real Decreto 9/2005. La zona destinada al
almacenamiento de graneles sélidos ocupa una superficie de 255.406 m2, mientras que la zona

destinada al almacenamiento de graneles liquidos es de 74.161 m2.

En cuanto a los fondos marinos, el relleno para creacidn de explanadas o construccién de diques
no supone una actividad potencialmente contaminante, por lo que la superficie de fondos marinos

ocupados por actividades potencialmente contaminantes segin el RD 9/2005 ser& nula.
Patrimonio cultural

Los yacimientos arqueoldgicos mas relevantes del entorno del puerto son: Calipolis, Mas de
Guardiola, Villa del Mas dels Canonges, Torre de Virgili, Conjunto Arqueolégico Romano de
Tarraco. Todos ellos son terrestres, siendo el de Calipolis el mas cercano al puerto, situado junto
a la futura ZAL y al Prats de Pineda. El PDI no ocupa terrenos de este yacimiento. Aunque en la
parte submarina del puerto no existe ningan yacimiento declarado, la gran importancia histérica
de la ciudad de Tarragona hace muy probable la existencia de importantes restos subacuaticos.
Por ello, la Autoridad Portuaria ha desarrollado una prospeccion arqueolégica entre el

contradique y el espigdn dels Prats, no hallandose ningin resto arqueoldgico.
Infraestructuras viarias

El PDI no contempla la necesidad de ampliar la red viaria ni ferroviaria como resultado del
incremento de tréfico derivado de la implementacién del PDI. Los estudios de prevision de traficos
a horizonte 2030 y 2040 tras la implantacion de la ZAL no muestran una saturacion de las vias

de acceso al puerto, por lo que no se estima necesaria su ampliacion.
Aguas continentales

El principal curso de agua superficial presente en la zona de estudio es el rio Francoli, aunque
éste no se ve afectado por las actuaciones del PDI. En la zona sur del puerto desemboca un
cauce canalizado mediante obra de fabrica que recoge las aguas de las rieras de Baorada y la
Boella, ademés de un cauce artificial que recoge las aguas de lluvia de la autovia y de parte de

Vila-seca. Se trata de cauces estacionales, sin un caudal continuo.

En lo que se refiere a la hidrologia subterrdnea, en la zona hay dos masas de aguas

subterrdneas: la del bajo Francoli y la del Garraf. En el entorno concreto del ambito del PDI, las
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dos zonas humedas de origen subterraneo presentes son la Sequia Major y los Prats de Pineda,
pertenecientes ambas a la ZEC Sequia Major. La zona humeda Séquia Major esta mas alejada
del Puerto, y fuera de su influencia directa, sin embargo, esta conectada hidrolégicamente con
la de Prats de Pineda, por lo que los efectos sobre Prats de Pineda podrian repercutir también
indirectamente sobre la Séquia Major. En la zona del Prats de la Pineda no se suele acumular
normalmente agua superficial, siendo el flujo subterraneo de agua hacia el mar. En cuanto al
balance de entradas y salidas de agua, la principal recarga de agua es la infiltracion de aguas
por las rieras, asi como las entras laterales subterrdneas provenientes de otros acuiferos. Las

principales salidas son: la descarga de agua subterranea hacia el mar.
Aguas marinas

Las dos masas de agua a las que afecta el puerto son la C27, que rodea el puerto, y la C37, que
son las aguas situadas en el interior del mismo. Los indicadores de seguimiento de la masa de
agua C27 muestran que se encuentra alejada de los objetivos de calidad ambiental, aunque se
ha constatado en los Ultimos afios una mejora gracias a las actuaciones de saneamiento llevadas

a cabo. En cuanto a la masa de agua C37, ésta también presenta una calidad moderada.

De la aplicacién del PDI se estima que los vertidos a las aguas portuarias pueden incrementarse
sobre un 35%, aunque seran todos ellos de caracteristicas similares a los actuales (ARU) y con
el mismo grado de tratamiento, por lo que no se prevé una alteracion significativa de la calidad

del agua.

Por otra parte, si es destacable que la implementacion del PDI y la sustitucion de la monoboya
por un atraque en el interior del puerto va a suponer una reduccién del riesgo de contaminacién
de las aguas asociadas a accidentes, ya que, aunque el nimero de barcos sera mayor, las
consecuencias seran menores, puesto que los medios de contencién de los vertidos seran mas

efectivos.
Calentamiento global

Sin tener en cuenta las medidas correctoras que se podran implantar durante la implementacion
del PDI ni las tendencias de sustitucion de combustibles contaminantes en la industria y el
transporte maritimo, las estimaciones realizadas arrojan que la implementacion del PDI implicara
un incremento del 4% en la emision de GEI para el caso del escenario base, y de un 44% para

el escenario optimista.
Vulnerabilidad ante riesgos naturales

Tal y como se ha indicado, en lo relativo a inundabilidad, la Gnica zona inundable que linda con
las actuaciones del PDI es el extremo suroccidental. Por otra parte, ni las infraestructuras
actuales ni las previstas en el PDI requieren inversiones adicionales para adaptarse a los efectos
cambio climético, siendo actualmente el riesgo de rebase en la Terminal 1. Marina/puerto
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deportivo, el Unico riesgo por las pérdidas asociadas a las paradas operativas, incrementos de
costes de mantenimiento, etc. En la situacién futura habria que considerar el riesgo de rebase
en la Terminal 11. Ro-Ro y otros, con las pérdidas asociadas a las paradas operativas,

incrementos de costes de mantenimiento, etc.
Paisaje

El Puerto de Tarragona es un elemento artificial de escaso valor paisajistico en si, siendo la
unidad en la que se encuentra una unidad fuertemente alterada y con escaso valor paisajistico.
A pesar de ello, si existen elementos de calidad en el paisaje, tal y como reconoce el Catalogo
de Paisaje de Catalufia, que identifica la zona de Prats de Pineda como un elemento singular a
conservar. lgualmente, la zona de la playa del Miracle y su integracién con el entorno histérico

de la ciudad representan un valor de singularidad paisajistica.
Consumo de recursos y generacion de residuos

La APT gestiona la distribucién y venta del agua y energia eléctrica en el interior del puerto,
controlando mas del 75% de las fuentes de consumo. La ratio de consumo de agua por m? de
terreno en concesién ha oscilado, de 2014 a 2017, entre 0,04 y 0,06 m3/m? La eficiencia de la red
de distribucién ha aumentado también del 87% al 92% entre 2015 y 2017. En cuanto a energia
eléctrica, el consumo se increment6 de 2014 a 2017, pasando la ratio kwh/m2, de 1,36 a 1,47.
La APT ha implementado varias iniciativas para reducir el consumo energético (instalacién de
contadores, optimizacion de alumbrado, sistemas fotovoltaicos, optimizacién de sistemas de
climatizacion, telecontrol del alumbrado publico, monitorizacién de diferentes contadores en
edificios, instalaciones de luminarias Led). En cuanto al consumo de combustibles, la ratio es de
7,555 kWh/m?2. La distribucion por tipos de combustible muestra que el 92% es gaséleo y el 7,89
gasolina. En cuanto al uso, el 86,2% se dedica a vehiculos, un 5,5% a embarcaciones y 5,5 a
generadores. Para el ahorro de combustibles se han implantado también diversas medidas
(adquisicion de turismos mas eficientes, o hibridos y eléctricos, optimizaciéon de alumbrado
mediante telecontrol y luminarias de menor consumo y mayor rendimiento, instalacion de
cubiertas de placas fotovoltaicas en 3 edificios, mejora de la climatizacion de la sala del CPD de

la sede de la APT, mejora del sistema de climatizacion del edificio de la sede de la APT)

Considerando que con la implementacién del PDI la superficie portuaria se incrementaria un
36%, el consumo de recursos y la generacion de residuos se incrementaria en un porcentaje

similar.

14.4 Relacion con otros planes y programas

En la siguiente tabla se resume la relacién y compatibilidad del PDI con los planes y programas

vigentes en el &mbito.
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Planes Relacion® | Relevancia | Compatibilidad’ Aspectos relevantes
Fijacion de objetivos generales para el
sistema portuario y propuestas
= L especificas relativas al Puerto de
an Territorial s )
General de Si Alta Si Tarragona (su potenciacion, evitar
Catalufia duplicidades y aprovechar sinergias
con el Puerto de Barcelona, promover
el incremento del movimiento de
productos petroliferos y graneles...)
Establecimiento de objetivos
ambientales: favorecer un transporte
Plan Territorial mas eficiente para minimizar GEl y
Parcial del Camp Si Baja Si consumo de energia, proteger
de Tarragona espacios naturales... Particularmente
delimita como no urbanizable el suelo
del entorno de Prats de Pineda.
Plan de
Oz e Definicién y zonificacion de la zona
Urbanistica Si Alta Si . in PUEP v DEUP
Municipal de portuaria, segin y .
Tarragona (POUM)
DEUP del Puerto Si . Delimitacién de los espacios y usos del
i Alta Si
de Tarragona Puerto de Tarragona
PUEP del Puerto Si Alta Si Utilizacion de los espacios portuarios
de Tarragona del Puerto de Tarragona
PE dgelé)zrdAingg;on La ZAL colinda con actuaciones
P Si Alta Si contempladas en el PDI y fomenta la
uerto de e e
Tarragona actividad logistica del puerto.
PE de
Infraestructuras de La ZAL colinda con actuaciones
los Accesos de la Si Alta Si contempladas en el PDI y fomenta la
ZAL del Puerto de actividad logistica del puerto.
Tarragona
Plan ,D'Tec“” PDUSC no incluye limitaciones
Urbanistico del . . . e
X Si Baja Si adicionales al PDI, a las que provoca
Sistema Costero la presencia de la ZEC Séquia Major
(PDUSC) :
Aungue no coincide en el &mbito
PD Urbanistico de espacial, el desarrollo turistico de
reordenacion del Si Baia si dicha zona hace necesario un
ambito del CRT de ! desarrollo armonioso entre la actividad
Vila-seca y Salou del Puerto y estos desarrollos
terciarios.
PD de las .
- Regula y ordena ciertas zonas y
actividades aspectos de carreteras y ferroviarios
industriales y Si Baja Si P y

turisticas del Camp
de Tarragona

de interés para la industria quimica, y
por consiguiente, para el puerto.

6 Se entiende por interferencia la confluencia o solape espacial y/ o de objetivos entre distintos planes. La
relacién entre objetivos puede ser convergente o divergente.
7 La compatibilidad indica si, aunque los objetivos sean divergente, permiten el desarrollo de ambos planes
de forma compatible.
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Planes Relacion® | Relevancia | Compatibilidad’ Aspectos relevantes
Orlzlgr?a(iieén El suelo que linda con el puerto es no
Urbanistica Si Baia Si urbanizable en su mayoria, dado que

Municipal de Vila- ! est4 el espacio natural Prats de

geca Pineda.
IE![zrr]éESNpZtCJ?aSI ?;Z Si Alta Si Medidas de proteccion de la ZEC
Catalufia (PEIN) Sequia Major

Tabla 65. Planes de ordenacion territorial y planes especiales con los que tiene relacion el PDI.

Planes Relacién® | Relevancia | Compatibilidad® Aspectos relevantes
Instrumento de gestion Mantenimiento de la dinamica
de las ZEC declaradas hidrolégica y evaluacion y control

en la region Si Alta Si de las actuaciones que produzcan
mediterranea — Séquia drenajes, captaciones o impidan la
Major llegada de agua al sistema
Real Decreto 699/2018 -
Area Marina Protegida el Proteccion de las especies de
Corredor de migracion Si Baja Si mamiferos de Iapzona
de cetaceos del
Mediterraneo
Futuro Plan de Gestion Control de la calidad del agua,
de la ZEPA "Espacio . . . prevencion de vertidos accidentales
" Si Media Si g
marino del delta de L de buques y cooperacién entre
'Ebre-llles Columbretes” administraciones publicas
Estrategias y Planes de
Recuperacion de
X . No - - -
especies en peligro de
extincion
. . Emisiones de polvo, particulas y
bl C?g?rzd 3::: Gl Si Media Si gases de combustion de la
9 actividad portuaria
En la unidad donde se ubica el
Catalogo del Paisaje . . . Prats de la Pineda, tiene como
Si Media Si - N
Camp Tarragona objetivo no fragmentar el territorio ni
afectar a la conectividad.
Aungue no coincide en el &mbito
espacial, el desarrollo turistico de
PDU del CRT de Vila- No ) i dicha zona hace necesario un
secay Salou desarrollo armonioso entre la
actividad del Puerto y estos
desarrollos terciarios
EAE Pl"’.‘r,] Especial de La ZAL colinda con actuaciones
Ordenacion de la ZAL y . .
- Si Alta Si contempladas en el PDI y fomenta
del Plan Especial de b .
la actividad logistica del puerto
Accesos a la ZAL

Tabla 66. Planes de conservacion y normativa ambiental con los que tiene relacion el PDI

8 Se entiende por interferencia la confluencia o solape espacial y/ o de objetivos entre distintos planes. La
relacién entre objetivos puede ser convergente o divergente.
9 La compatibilidad indica si, aunque los objetivos sean divergente, permiten el desarrollo de ambos planes

de forma compatible.
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Planes Relacion Relevancia | Compatibilidad Aspectos relevantes
. Posibles interacciones de 9 de
Obgg;’%i%?e%sgg)o”o si Media S los 17 ODS con el PDI (objetivos
3,6,7,9,1,12, 13,14y 15)
Plan de Gestién del Cumplimiento de los objetivos
Distrito de la Cuenca Si Alta Si medioambientales de las masas
Fluvial de Cataluia de aguas C27y C37
Conservacion de la
Estratecia marina para biodiversidad, minimizacién del
la d%marcaciér? Si Alta Si impacto humano, prevencion y
levantino-balear reduccion de vertidos y
adaptacion y mitigacion del
cambio climatico
ES‘T‘?“eg'a iz Integracion de medidas de
CCEIIETED ot 8 505 Si Media Si adaptacion al cambio climatico
a los efectos del P
N en el PDI
cambio climatico
Plan de Orientaciones sectoriales y
Infraestructuras de . . programas de actuacion relativos
- Si Alta Si -
Transporte y Vivienda al transporte maritimo e
(PITVI) 2012-2024 intermodal
Estrategia Catalana de Propuesta de distintas medidas
adaptacion al Cambio Si Media Si de adaptacién al cambio
Climéatico 2013-2020 climatico
Medidas para alcanzar una
Plan de Energia 'y economia de baja intensidad
Cambio Climético de Si Media Si energética y baja emision de
Catalufia 2012-2020 carbono, innovadora, competitiva
y sostenible a medio-largo plazo
. Objetivos del futuro modelo
PEIED [NEEEE] P2 energético catalan (energia
Transicion Energética Si Media Si 9 - erg
~ renovable, movilidad eléctrica,
de Catalufia D s
ahorro y eficiencia energética...)
Plan de Accion de Distintas actuaciones para el
Eficiencia Energética . . . desarrollo de una nueva politica
. Si Baja Si S "
en la Industria de de ahorro y eficiencia energética
Catalufia en el sector industrial
El uso de residuos como
recursos, economia circular y
. . . baja en carbono, proteccién del
PRECATZ20 S Media Si suelo, reduccién generacion
residuos, incrementar la
valorizacion...
Conciliacion entre proteccion del
Ley de Ordenacion del ) ) medlo'amblente y desgrrollo
: Si Alta Si economico y prevencion y
Litoral .
reduccion de los efectos del
cambio climatico.
Impulso del transporte ferroviario
Plan de de mercancias, asegurar la
Infraestructuras del Si Media Si accesibilidad a las grandes
transporte de Catalufia plataformas logisticas y a los
puertos

Tabla 67. Relacion entre el PDI y los objetivos ambientales de otros planes
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14.5 Evaluacién de alternativas consideradas en la tramitacién ambiental

El PDI del Puerto de Tarragona contempla 3 alternativas de actuacion ademas de la alternativa
0. En el disefio de la alternativa 2, que ha sido la finalmente seleccionada para su desarrollo, se
han tenido en consideracién las alegaciones surgidas durante el tramite de consultas,
particularmente la realineacién del contradique, la no ocupacion de superficie de la ZEC “Sequia

Major” y la ejecucion de un plan de restauracion ambiental de dicha zona.

Adicionalmente a las alternativas propuestas por el PDI, en el tramite de consultas otros
organismos propusieron que se valoraran otras opciones, recogiéndose expresamente en el
Documento de Alcance la necesidad de incluir en la valoracion de alternativas la “Alternativa 0
mas retirada de monoboya” propuesta por el ayuntamiento, y la alternativa propuesta por
GEPEC.

A continuacién se muestra la valoracién de los impactos esperados en todos los aspectos

ambientales indicados por el Documento de Alcance.
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Asp_ecto Varl_able Impactos potenciales Evolucién prey|5|ble con Valora_lcmn para Valoracién Alt. Ayto. Valoracion Alt. GEPEC
Ambiental ambiental alternativa O alternativas 1,2y 3
Incremento de la Mantenimiento calidad dentro Incrzr::)eg;qodﬁezmésgges Magéi?:ronl;e:tl?r;?;fad Mantenimiento calidad dentro
concentracion de de limites legales en zona P incre:nentogde leqales en zona de limites legales en zona
contaminantes en el aire portuaria . gy 9 . portuaria
. incumplimientos portuaria
el Incremento de la
aire s . I~ ili
Incremento de la emisién de Ocurrencia de algunos probabilidad y gravedad . Incremento de la probabilidad
) - Mantenimiento de la y gravedad de los eventos,
particulas y materiales eventos de llegada de de los eventos, para lo ] L P
. - , situacion actual para lo que habra que tomar
pulverulentos particulas a la Pineda que habra que tomar .
; medidas protectoras
medidas protectoras
Incremento del ruido en la - . L . Mantenimiento de la . . L
zona mas préxima a la Mantenimiento d_e I_a situacion Probable |ncrement_o de situacion actual con Mantenimiento d_e I_a situacion
. actual con bajo impacto escasa relevancia L actual con bajo impacto
ciudad bajo impacto
- Ruido Incremento del ruido pero
Poblacién y salud . R .
Incremento del ruido en las o de si L bajo impacto, ya que en la Mantenimiento de o de si ”
humana vias de transporte de acceso Mantenllm|ento de situacion situacion actual las situacion actual con Mantenllmlento_ @ situacion
y salida al puerto actual con bajo impacto carreteras no presentan bajo impacto actual con bajo impacto
un indice de ruido alto
Incremento de vertidos al 5 N Incremento pero impacto . L . L
Sin variacion. e e Sin variacion. Sin variacion.
mar poco significativo.
Aguas de
bafio Ningun efecto. Sin efectos Sin efectos.
Alteracion de las condiciones
hidrodinamicas de las playas
Riesqo de Efecto barrera en el desagie Incremento del riesgo.
inundgacién de las rieras cercanas al Sin cambios. Necesidad de incorporar Sin cambios. Sin cambios.
puerto medidas correctoras.
Afectacion directa de
Biodiversidad, . i - Mantenimiento de baja SUEEELR BB B Mantenimiento de baja .
Espacios Alteracion de la superficie de calidad del espacio Pratsde dunas del Prats de calidad del espacio Plan de restauracién del Prats
faunay flora naturales un espacio natural protegido Pinepda Pineda. Medida correctora Pratsde Pinepda de Pineda.
’ de plan de restauracién :
del espacio.
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Valoracion Alt. GEPEC

Evolucién previsible con

Valoracion para

Valoracién Alt. Ayto.

Aspecto Variable .
Ambiental ambiental i B2 [OEREE alternativa O alternativas 1,2y 3
Alteracion del habitat del
Espec_les . F_arte_t,y de la zona de Sin efectos. Sin efectos. Sin efectos. Sin efectos.
protegidas nidificacion de la gaviota de
Audouin
., - Efectos poco significativos .
Rezdluedin d?_lllacl:superflme ol Efectos negativos indirectos sobre HIC-s de Prats de Mejlora S;br%HIC sl Mejora sobre HIC de playa
HIC-s | i6n de | e por mantenimiento de Pineda y mejora sobre playa Finet adpor Pineda por sustitucion de
Alteracion de las condiciones monoboya. HIC de playa Pineda por sustitucion de monoboya.
de los HIC e monoboya.
sustitucion de monoboya.
Alteracion de las rutas de los
mamiferos y quelonios
Espe_x:les marinos Sin efectos. Efectos indeterminados. Sin efectos. Sin efectos.
marinas Afeccion a zonas de
alimentacion de aves
marinas
Alteracion de la forma en
Alteracién de la dinamica planta de las playas de La Alteracion de la forma en
litoral y reduccién de la Sin efectos. Pineda y el Miracle. Sin efectos. planta de la playa de La
superficie de playa Medidas correctoras Pineda.
contempladas.
Suelos y
layas ignificati
piay Efi?g:.g?/‘;olosr'gmlci:ﬂgs Efectos poco Efectos poco significativos
Alteracion de los fondos por | Efectos minimos de dragados P ! significativos para para acondicionamiento de
L de los fondos y escasa . :
el dragado de mantenimiento. L acondicionamiento de atraque de petroleros y
itori BENAMIECON L5 65 atraque de petroleros ampliacion graneles
Territorio sedimentos. q p . p g .
Patrimonio Afeccion a ygc]mlentos Sin efectos Sin efectos Sin efectos Sin efectos
arqueolégicos
Transporte Congejgggp%?tglas de Sin efectos Efectos poco significativos Sin efectos Sin efectos
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Asp_ecto Varl_able Impactos potenciales Evolucién preylsmle con Valora_lmon para Valoracién Alt. Ayto. Valoracion Alt. GEPEC
Ambiental ambiental alternativa 0 alternativas 1,2y 3
Disminucion de la calidad de ) P Efectos poco P
las masas de agua marinas Sin efectos Efectos poco significativos significativos Efectos poco significativos
A Medio hidri ” -
gua edio hidrico Alteracion del régimen
hidrico y de la calidad de las . S . .
masas de aguas Sin efectos Efectos poco significativos Sin efectos Sin efectos
subterraneas
Incremento entre un 4y un
44%, con amplio margen
Calentamiento | Incremento de emisiones de ] de reduccion de los Incrementos poco Incrementos poco
Sin efectos - S AP
global GEIl incrementos por significativos significativos.
aplicacion de medidas
correctoras.
Factores L Incremento de riesgo de
- Grado de ocupacion de . . < J, . .
climéaticos zonas inundables Sin efectos inundacién y adopcion de Sin efectos Sin efectos.
medidas correctoras.
Vulnerabilidad
riesgos
naturales . .
Mezsaienl ol adap_tamon i Efectos poco significativos Efectos poco significativos E_fec_t(_)s poCo Efectos poco significativos
estructuras portuarias al CC significativos
Paisaje Paisaje Alteracion y reduccion de la Efectos nulos Efectos compatibles Efectos poco Efectos poco significativos

calidad del paisaje

significativos

Interaccion de
factores

Consumo de
recursos

Incremento del consumo de
agua
Incremento del consumo de
energia
Incremento del consumo de
combustibles fésiles

Sin efectos

Efectos poco significativos

Efectos poco
significativos

Efectos poco significativos

Tabla 68. Comparacion de los efectos ambientales de todas las alternativas.
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De todos los impactos potenciales identificados sobre los distintos aspectos ambientales, los 5
gue se han considerado para aplicar el método de comparacion de alternativas son: Riesgo de
inundacién, Espacios Naturales Protegidos, Habitats de interés comunitario, Dinamica litoral y
calentamiento global. Estos se ponderan dando mayor relevancia a la inundacién, los Espacios

Naturales Protegidos y la Dinamica litoral, de acuerdo con la siguiente tabla.

Criterio Inundacién | ENP | HIC-S | Dinamica litoral | Calentamiento global
Inundacioén 1,00 1,00 | 3,00 3,00 1,00
ENP 1,00 1,00 3,00 3,00 1,00
HIC-s 0,33 0,33 | 1,00 1,00 0,33
Dinamica litoral 1,00 1,00 | 3,00 1,00 3,00
Calentamiento global 0,33 0,33 | 1,00 0,33 1,00

Tabla 69. Matriz de comparacion por pares
Contemplando las medidas correctoras y compensatorias para adaptarse a lo propuesto durante

el proceso de consultas, la evaluacion final de las alternativas es la siguiente:

MATRIZ FINAL | Inundacién | ENP | HIC-s | Dinamica litoral | Calentamiento global TOTAL
ALT 1 0,06 0,11| 0,23 0,08 0,11 0,10
ALT 2 0,29 0,35| 0,23 0,18 0,11 0,26
ALT 3 0,06 0,11| 0,23 0,08 0,11 0,10
ALT 0 AYTO. 0,29 0,07| 0,08 0,42 0,33 0,26
ALT. GEPEC 0,29 0,35| 0,23 0,23 0,33 0,29
PROMEDIO 0,27 0,27 | 0,09 0,28 0,09

Tabla 70. Matriz de valoracion final de alternativas
Como se aprecia en la tabla anterior, la alternativa 2, considerando las modificaciones para dar
respuesta a las propuestas surgidas en el tramite de consultas y la alternativa propuesta por el
ayuntamiento tienen la misma valoracién, mientras que la alternativa de GEPEC es la que mayor
valoracién obtiene, sin embargo, la alternativa de GEPEC incluye la restauracion ambiental de la
zona del Prats de Pineda, que esta asociada al desarrollo del PDI y de la ZAL, por lo que, su

valoracion, sin eso, seria igual que la de la 2.

Por ello, se considera adecuada para su desarrollo la alternativa 2, contemplando las medidas

correctoras y compensatorias planteadas:

- Inundacién: modificacion de la alineacion del espigdn que limita al norte la playa de la
Pineda y construccion de encauzamiento u obra que permita aliviar la avenida.

- ENP: restauracion ambiental del espacio Prats de Pineda (esta actuacién mejora
también los HIC-s).

- Dinamica litoral: redistribucién de arenas en ambas playas, construccion espigén en

mitad de playa de la Pineda y tacén junto al puerto deportivo.
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14.6 Valoracién de los principales impactos de la alternativa considerada

Impactos sobre el riesgo de inundacion

La mayoria de las actuaciones contempladas en el PDI se realizan en la zona marina, por lo que

no tienen efecto alguno sobre los riesgos de inundacién.

La Unica actuacion en ambito terrestre-marino que podria suponer un cierto riesgo de inundacion
al situarse en zona inundable es la construccion de relleno y explanadas junto al nuevo

contradique, en el extremo suroeste del Puerto, préximo a la ZAL y la zona dels Prats de Pineda.

En fase de disefio se contempla el drenaje de los cauces de las rieras de la Boella y la Baorada,
mediante canalizacion para el vertido directo de pluviales en la darsena, con una prolongacion

por debajo del muelle de Ribera, de acuerdo con la ACA.

La inclusion de las medidas correctoras en el disefio final de la alternativa 2 contempla la
realineacién del arranque del contradique dejando libre de infraestructuras la zona dels Prats,
minimizando aun mas el riesgo. Dichas medidas se consideran suficientes a nivel del PDI, y cabe
sefialar que las actuaciones concretas del proyecto estdn sujetas a evaluacion especifica en

relacion a la inundacién, entre otros aspectos.

El PDI tiene relacion directa en este aspecto con el PDU del CRT de Vila Seca, concretamente
con el objetivo 11: garantizar la adecuacion de la propuesta a la presencia de las zonas

inundables identificadas i asegurar que la propuesta ho comporta un aumento del riesgo.

Cabe decir igualmente que se debera cumplir con lo que establezca la Agencia Catalana del
Agua (ACA) en lo relativo a zonificacion del espacio fluvial y la planificaciéon de los mismos, y dar
cumplimiento a la Directiva de inundaciones y al Real Decreto de evaluacion y gestion de los

riesgos de inundacién que la transpone.
Impactos sobre los Espacios Naturales Protegidos

De las actuaciones contempladas en el PDI, son dos las que pueden provocar impactos

relevantes sobre los espacios naturales protegidos:

La construccion del relleno y explanada entre el antiguo y el huevo contradique.

- Construccion de la nueva darsena para cruceros.
La primera de ellas afecta a la ZEC “Séquia Major”, provocando los siguientes impactos:

- incremento del riesgo de inundacion la zona del Prats de Pineda, tal y como se ha
indicado en el apartado de impacto sobre el riesgo de inundacion.
- el espantamiento de las aves que anidan y se alimentan en el Prats de Pineda por el

incremento de la actividad y el ruido cercanos.
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La segunda afecta a la ZEPA Espacio Marino Delta del Ebro llles Columbretes, provocando los

siguientes impactos:

- Zona de frontera de 1.700 m de longitud entre la nueva darsena de cruceros y la ZEPA.
- Incremento del ruido y de la contaminacion atmosférica por incremento de trafico de

cruceros.

En lo que respecta a los objetivos y motivos de declaracion de la ZEPA, pero, dada la extensién
de la misma (mas de 900.000 Ha) y que las rutas maritimas estan muy concentradas en las
trayectorias 6ptimas ya existentes, el efecto del incremento del trafico maritimo sobre las aves

marinas se considera poco significativo.

En lo relativo a la relacion con los objetivos de otros planes sobre Espacios Naturales Protegidos,
el PDI debe observar y respetar las condiciones establecidas en el “Instrumento de gestion de
las Zonas Especiales de Conservacion declaradas en la region mediterranea” y en el Plan de
Gestion de la ZEPA ES0000512 "Espacio marino del delta de L 'Ebre-llles Columbretes". Siendo

los objetivos relacionados con el PDI los siguientes para el Instrumento de gestion de las ZEC:

- Evaluacién y control de las actuaciones que produzcan drenajes, captaciones o que
puedan impedir la llegada de agua al sistema tanto superficiales como freaticas.
- Mantenimiento de la dinamica hidrolégica propia del hébitat, evitando drenajes o

inundaciones permanentes.
Y los siguientes en el Plan de Gestién de la ZEPA:

- Controlar la calidad de las aguas y reducir, en su caso, los niveles de contaminacion.
- Prevenir afecciones sobre las aves marinas derivadas de actividades que, con caracter

futuro, pueden implantarse en la ZEPA y su area de influencia.

Prevenir riesgos. Reducir dafios ambientales derivados del transporte maritimo, de vertidos

accidentales o del desarrollo otro tipo de actividades.
Impactos sobre los Habitats de Interés Comunitario (HIC)

De las actuaciones contempladas en el PDI, las que pueden provocar impactos relevantes sobre

los HIC son:
- La construccion del relleno y explanada entre el antiguo y el nuevo contradique

La actuacion afecta a los HIC 6420 “Juncales y herbazales graminoides humedos,
mediterraneos, del Molinio-Holoschoenion” y el HIC 1150* “Lagunas litorales” (habitat prioritario),

situados en el Prats de Pineda, provocando los siguientes impactos:

- Incremento del ruido y emisiones en el entorno
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Se trata de impactos indirectos y de caracter poco relevante para la conservacion de estos
habitats y de las especies que lo habitan puesto que no afecta al medio acuatico que es su

principal caracteristica.

El PDI debe observar y respetar las condiciones establecidas en el “Instrumento de gestion de
las Zonas Especiales de Conservacion declaradas en la regiéon mediterranea”. Siendo los

objetivos relacionados con el PDI los siguientes:

- Evaluacioén y control de las actuaciones que produzcan drenajes, captaciones o que
puedan impedir la llegada de agua al sistema tanto superficiales como freéaticas

Mantenimiento de la dinamica hidrolégica propia del habitat, evitando drenajes o inundaciones

permanentes.
Impactos sobre la dindmica litoral

De las actuaciones contempladas en el PDI, las que pueden provocar impactos relevantes sobre

las playas son:

- La prolongacion del dique exterior y la construccion del nuevo contradique

La construccion de la nueva darsena de cruceros
La primera de ellas afecta a la playa de la Pineda, provocando los siguientes impactos:

- Reduccién de la superficie de playa en la zona central y sur

- Acumulacién de arena en la zona norte de la playa
La segunda actuacion afecta a la playa del Miracle, provocando los siguientes impactos:

- Basculamiento de la playa, con acumulacion en el extremo sur y erosién en el centro.

- Reduccion de la anchura de la playa en la zona central.

En cuanto a los fondos marinos, la mayor parte de los dragados se ejecutaran en zonas interiores
del puerto (contradique, prolongacion dique exterior, zona interior del dique de Levante, y zona
de atraque de petroleros), sumando un total de 3.361.000 m2 en el interior, mientras que fuera
se dragaran 535.000 m?® en la zona de la nueva darsena de cruceros. Los fondos del interior del
puerto no tienen valor ambiental alto, puesto que estan ocupados por la tipica comunidad de
fondos blandos, que tienen ademas un estado ecolégico moderado, segln los resultados de
seguimiento de la ROM 5.1. En cuanto a la zona exterior de la futura darsena de cruceros, seran
sedimentos de mayor tamafio y menos contaminados, aungue los resultados de seguimiento de
la ROM 5.1 indican que la calidad ecoldgica es también mala. Por lo tanto, los fondos marinos
afectados por la implementacién del PDI tienen un escaso valor ambiental, y una vez realizado

el dragado, las comunidades que recolonizaran la zona seran las mismas que en la actualidad
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(especialmente en el interior del puerto, en la darsena de cruceros habra una sustitucion hacia

comunidades de finos, pero en todo caso, de escaso valor ambiental).

Por otra parte, el relleno u ocupacion de fondos también alterara los mismos, haciendo
desaparecer fondos de sedimentos finos para crear rellenos artificiales, aunque, dado el escaso
valor de los fondos, no se considera un impacto relevante. Las actuaciones previstas se
desarrollan en su préactica totalidad en zona marina, ocupando en la zona terrestre una pequefia
franja de playa junto al contradique. En la fase de construccion, dada la disponibilidad de terrenos
portuarios artificiales, no se prevé la ocupacién de suelo para la implementacion del PDI, por lo

que no habra afeccién sobre los suelos.

El desarrollo de las actuaciones de prolongacion del dique exterior y de creacion de la nueva
darsena de cruceros debera llevar a cabo un Estudio Bésico de Dinamica Litoral con el contenido

definido por el Reglamento General de Costas aprobado mediante Real Decreto 876/2014.

Igualmente, debera ser respetuoso con los condicionantes impuestos por la “Estrategia marina
para la demarcacion levantino-balear” y la “Estrategia de adaptacién de la costa a los efectos del

cambio climatico”.
Impactos sobre el cambio climatico

Los impactos del PDI sobre el cambio climético derivan del incremento de actividad general
asociado al mismo. Este aspecto se ha evaluado de forma especifica y detallada en el Anexo 4
Consideracion del Cambio Climético en el desarrollo del PDI del Puerto de Tarragona, siendo la
conclusién principal que la implementacion del PDI provocard un incremento de las emisiones

de GEl, oscilando entre un 4% para el escenario basico y un 44% para el optimista.

El PDI permitird a la AP Tarragona profundizar en sus iniciativas y medidas para la sustitucion
de combustibles (GNL y Cold Ironing) y para el incremento de la eficiencia, para dar una mejor

respuesta a los objetivos planteados por los siguientes planes:

- Estrategia Catalana de adaptacién al Cambio Climatico 2013-2020
- Plan de Energia y Cambio Climético de Catalufia 2012-2020
- Pacto Nacional para la Transicion Energética de Catalufia

- Plan de Accidn de Eficiencia Energética en la Industria de Catalufia

14.7 Medidas previstas para el seguimiento y control de los efectos significativos

de la aplicacién del PDI

Se presentan a continuacion, para cada uno de los aspectos ambientales identificados por el
Documento de Alcance, los objetivos especificos de seguimiento, los instrumentos de medicion

necesarios para determinar el grado de cumplimiento de los objetivos, los indicadores a emplear,
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los periodos y mecanismos de revision y los responsables del procedimiento de seguimiento en

Su conjunto.

Todo el control y gestion de la aplicacion general del seguimiento de la implantacion del PDI
debera ser llevado a cabo por el Departamento de Desarrollo Corporativo y Sostenibilidad de la

AP Tarragona.
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Aspecto . o
ambiental Elemento Efectos Indicador Fuente de datos Periodicidad
NUmero de Datos oficiales de la Red de Vigilancia y
Incremento de la superaciones de los Prevision de la Contaminacion Atmosférica
concentiasonfue umbrales legales (XVPCA) Anual
contaminantes en el . . :
. aire Evolucion de la Red de calidad del aire del Puerto
Calidad del concentracién media
aire
Incremento de la Numero de ocasiones
emision de particulas y en que la nube de Registro de incidencias ambientales y quejas Anual
materiales particulas llega a zona de la AP.
pulverulentos habitada
IEFEmMETE G r'mdo Numero de quejas de | Registro de incidencias ambientales y quejas
en la zona mas : Anual
o : vecinos de la AP.
proxima a la ciudad
Poblacion y Ruido Incremento del ruido -
salud humana en las vias de Incremento del indice o . )
de ruido en las Departamento de Territorio de la Generalitat. Cada 5 afios
transporte de accesoy
X carreteras.
salida al puerto
Incremento de vertidos Puntgslde vlemdo ly Registro de autorizaciones de vertido a |
al mar R aguas portuarias y datos de la ACA Anua
vertido por cada uno
Aguas de —
bafio Alteracion de las
condiciones Dias con mala calidad | Registro de los Ayuntamientos de Tarragona Anual
hidrodinamicas de las de aguas de bafo y Vila Seca y sistema Nayade
playas
. Efectos en el desagiie | Ocurrencia de eventos - .
Riesgo de . . A Aperiodico, solo en
. ! de las rieras cercanas de inundacion en la APy ACA
inundacion caso de que ocurra.
al puerto zona
Alteracion de la Superficie del espacio
Espacios superf!C|e de un RN2000 que conserva Estudio especifico de la AP Cada 2 afos
. . naturales espacio natural condiciones
Biodiversidad, protegido adecuadas (m2)
faunay flora
. - - Evolucion de la
Especies Alteracion del habitat colonia de gaviota de Estudio especifico de la AP Anual
protegidas del Fartet y de la zona : :
Audouin mediante el
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Aspecto . L
ambiental Elemento Efectos Indicador Fuente de datos Periodicidad
de nidificacion dela | radioseguimiento de
gaviota de Audouin un nimero
representativo de
ejemplares
Reduccion de la -
superficie de HIC Superficie del HIC que
HIC-s - conserva condiciones Estudio especifico de la AP Cada 2 afios
Alteracion de las adecuadas (m2)
condiciones de los HIC
Alteracion de las rutas
de los mamiferos y Variacion en la
Especies quelonios marinos densidad de las Estudios generales disponibles en la Cada 5 afios
marinas Afeccién a zonas de poblaciones de la bibliografia
alimentacion de aves zona
marinas
., Variacion de la linea
dnémica oral y de costa
reduccién de la Varr!fe_lqlog della Estudios especificos de la AP Cada 5 afios
superficie de playa superiicie de piaya
Suelos y seca
playas Control de las Antes y luego 4, una 3
Alteracion de los comurpd_ades _ . | meses desputles, otra 6
o fondos por el dragado _bentonlcas Estudios especificos de la AP meses desgues, otra 1l
Territorio particularmente las afio después y otras 2
manchas del HIC 1110 afos después.
. . Afeccién a yacimientos . . e
Patrimonio arqueoldgicos Presencia de restos Estudios especificos de la AP Antes de dragar
- Fuentes oficiales del departamento de
12 a Congestion o :
Congestion de vias de iy transportes de la Generalitat, del -
Transporte saturacion de . I Cada 5 afos
transporte Ayuntamiento de Tarragona y del Ministerio
carreteras
de Fomento
Disminucion de la . .
Agua Medio hidrico calidad de las masas Indicadores de Datos de la ACA y red de control interno de Anual y control

de agua marinas

seguimiento de la

la AP.

especifico durante
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Fuente de datos

Periodicidad

paisaje

Aspecto .
ambiental Elemento Efectos Indicador
calidad de las masas operaciones de
de agua C37y C27. dragado.
Alteracion del régimen Antes de proceder al
hidrico y de la calidad | Estudio piezométrico y Estudio especifico relleno junto al
de las masas de aguas muestreo de aguas P contradique y a los 5
subterraneas afios.
Calentamiento Incremento de Comiel 26 ERlEanss
L de la actividad del Estudio especifico Cada 5 afios
global emisiones de GEI
puerto
Grado de ocupacion Ocurrencia de eventos Aperibdico, sélo en
ocup de inundacién en la APy ACA P ’
de zonas inundables caso de que ocurra.
Factores zona
el HEss Vulnerabilidad Ocurrencia de dafios
riesgos Necesidad de sobre las
naturales adaptacion de infraestructuras Aperiédico, sélo en
estructuras portuarias maritimas derivadas caso de que ocurra.
al CC de los factores
climaticos.
Alteracion y reduccion
Paisaje Paisaje de la calidad del - - -

Interaccion de
factores

Consumo de
recursos

Incremento del
consumo de agua
Incremento del
consumo de energia
Incremento del
consumo de

combustibles fésiles

Registro de consumos
de la APy los
concesionarios.

Registro de la AP.

Anual
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14.8 Conclusiones

En el transcurso de la evaluacion ambiental estratégica desarrollada en el presente documento,
se han analizado, de acuerdo con el espiritu y utilidad de este procedimiento, los siguientes
aspectos que pueden condicionar el desarrollo del Plan Director de Infraestructuras del Puerto

de Tarragona:

- Requisitos y limitaciones de la legislacién vigente.

- Objetivos de ordenacion territorial, conservacion del medio natural y de sostenibilidad de
los distintos planes y estrategias vigentes en el ambito del PDI.

- Estado y evolucion previsible de los distintos aspectos ambientales relevantes en el
ambito.

A lo largo del proceso de ESAE, como consecuencia de la informacion recibida en las fases de
consultas (borrador del PDI 2017 y version inicial del PDI 2019), del intercambio de opiniones
subsecuente y de la revision del PDI, se han identificado y analizado algunos aspectos definidos
en las versiones del PDI potencialmente conflictivos con los valores y recursos ambientales de

la zona.

Producto de este analisis, en la versién final del PDI se han incorporado diversas actuaciones
gue modifican lo descrito en las versiones anteriores del PDI durante el proceso ESAE, siendo

las més relevantes las siguientes:

e Adecuacion del borde suroccidental de la zona portuaria con vistas a la restauracion y
ordenacion de los terrenos dels Prats de Albinyana (Lugares de Interés Comunitario (LIC)
y Red Natura 2000 “Sequia Major” (ES514004) y Zona Humeda 14003603 “Playa dels
Prats de Vila-Seca”) situados junto al Nuevo Contradique. Dentro de esta actuacion se
incluye un proyecto de restauracion de la zona arqueoldgica de Calipolis.

e Integracion en el PDI de las actuaciones de proteccién de las Playas de la Pineda y del
Miracle, y sus inversiones correspondientes, con base en disefios fundamentados en
estudios especificos llevados a cabo en el contexto del ESAE.

o Redefinicién de las fases de desarrollo del PDI en funcién de la evolucion reciente de la
demanda de los diversos traficos y de la priorizacion de actuaciones de correccion de

caracter ambiental.

Consideradas estas actuaciones de adaptacion en el PDI, las principales conclusiones de la

evaluacion son las siguientes:

- ElI PDI no incumple ninguna legislacién vigente en la actualidad, y en todo caso, debera

adaptarse, en su desarrollo, a la legislacion vigente en cada momento.
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- De los planes, programas y estrategias con los que tiene cierta relacion, aquéllos cuyos

objetivos o determinaciones requieren una adaptacién o implican una limitacién para el

desarrollo del PDI son los siguientes:

(¢]

Plan Territorial Parcial del Camp de Tarragona: contempla la delimitacion como
suelo no urbanizable de la zona de Prats de Pineda.

Plan de Ordenaciéon Municipal de Vila-seca: delimita como no urbanizable la
zona de Prats de Pineda.

Plan de Espacios de Interés Natural de Catalufia (PEIN): impone ciertas medidas
de proteccion de la ZEC “Séquia Major”

Instrumento de gestién de las ZEC declaradas en la regién mediterrdnea —
Sequia Major: tiene entre sus objetivos el mantenimiento de la dinamica
hidroldgica y la evaluacion y control de las actuaciones que produzcan drenajes,
captaciones o impidan la llegada de agua al sistema.

Real Decreto 699/2018 - Area Marina Protegida el Corredor de migracion de
cetaceos del Mediterraneo: su objetivo es la proteccion de las especies de
mamiferos de la zona

Futuro Plan de Gestidn de la ZEPA "Espacio marino del delta de L 'Ebre-llles
Columbretes”: tiene entre sus objetivos el control de la calidad del agua,
prevencion de vertidos accidentales de buques y cooperacién entre
administraciones publicas

Catélogo de Paisaje del Camp de Tarragona: en la unidad donde se ubica el
Prats de la Pineda, tiene como objetivo no fragmentar el territorio ni afectar a la
conectividad.

Plan de Gestion del Distrito de la Cuenca Fluvial de Catalufia: cumplimiento de
los objetivos medioambientales de las masas de aguas C27 y C37.

Estrategia marina para la demarcacién levantino-balear: conservacion de la
biodiversidad, minimizaciéon del impacto humano, prevencién y reduccion de
vertidos y adaptacion y mitigacion del cambio climatico.

Estrategia de adaptacién de la costa a los efectos del cambio climético:
integracion de medidas de adaptacién al cambio climético en el PDI.

Ley de Ordenacion del Litoral: Conciliacion entre proteccion del medio ambiente
y desarrollo econémico y prevencién y reduccion de los efectos del cambio

climatico.

- En cuanto a los aspectos ambientales, los aspectos ambientales sobre los que los

efectos del plan son més significativos son los siguientes:

(0]

Riesgo de inundacion: el desarrollo del puerto en su extremo suroeste, con la
prolongacion del contradique y el relleno, implica un incremento del riesgo de
inundacién en dicha zona, puesto que se trata de una zona inundable en la que

se limitaria la superficie por la que desaguan las rieras existentes. Por este
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motivo, se contemplan en el PDI varias medidas correctoras como el cambio de
alineacion del arranque del contradique, la canalizacion de las rieras y la
realizacion de un estudio de inundabilidad especifico que contemple la
configuraciéon de la nueva infraestructura a desarrollar cuando se desarrolle el
proyecto.

o Conservacion de espacios naturales protegidos: el espacio natural protegido que
puede verse afectado por el desarrollo del PDI es la ZEC “Sequia Major”, que
consta de dos espacios, uno la séquia en si y otro la zona hiumeda de “Prats de
Pineda” junto al contradique. Esta zona coincide con la zona inundable, y se vera
afectada indirectamente por el incremento de ruido y emisiones junto a dicho
espacio. La medida correctora de modificacion de la alineacién del arranque del
contradique minimiza la superficie de ZEC ocupada, y permite su conexiéon con
el mar a través del frente de playa. Adicionalmente, como medida
compensatoria, se contempla la restauracién ambiental de este espacio,
actualmente degradado. Los impactos indirectos son escasos, puesto que en la
actualidad ya existe actividad cercana (respecto al posible espantamiento de
aves) y no hay posibilidad de contaminacion por derrames, puesto que las aguas
de las nuevas superficies ni de las obras fluiran hacia la ZEC, sino al interior de
la red de alcantarillado del puerto.

o Conservacion de los HIC-s: los HIC-s situados dentro de espacio natural
protegido que pueden verse afectados por la actuacién son el HIC 1410
Pastizales salinos mediterraneos y el HIC 1150* Lagunas costeras, situados en
la zona del Prats de Pineda. Los efectos sobre los mismos derivan de la potencial
ocupacion de su superficie (mitigada con la medida correctora de cambio de
alineacion del arranque del contradique) y de los indirectos, que ya se ha
indicado que no son relevantes al no haber afeccién sobre la calidad de las
aguas. En cuanto al HIC 1110 Cymodocea nodosa, éste se vera favorecido al
reducirse el riesgo de contaminacion por vertidos en la monoboya, aunque su
evolucion y estado debera ser objeto de control especifico en la fase de
ejecucion de las actuaciones correctoras de regeneracion y estabilizacion de las
playas de Pineda y el Miracle.

o Dinamica Litoral: la prolongacién del dique exterior y del contradique tendran
efectos sobre la dinamica y forma en planta de la playa de la Pineda. Por otra
parte, la construccion de la nueva darsena de cruceros tendra efectos en la playa
del Miracle. Para minimizar los efectos en ambas playas se plantea la ejecucion
de un espigdn en la zona central de la playa de la Pineda, de acuerdo a lo
propuesto en el informe “Propuesta de modificacion de la DIA sobre el proyecto
“Prolongacion del dique rompeolas” realizado por el IH Cantabria, para crear dos

playas independientes y estables. En la zona de la playa del Miracle, en el
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extremo sur, se considera la prolongacién sumergida del dique exterior del
puerto deportivo en 110 m, para contener lateralmente la playa y a la
regeneracion de la misma, de acuerdo con el disefio propuesto por Berenguer
en 2018.

o Calentamiento Global: el incremento del trafico gestionado por el puerto y de la
actividad general del mismo supondra un incremento de la emisién de GEl,
oscilando entre un 4% y un 44% para el escenario basico y el optimista, segin
se ha determinado en el estudio especifico de “Consideracion del Cambio
Climatico en el desarrollo del PDI del Port de Tarragona”. A este respecto, hay
gue destacar que las estimaciones realizadas son conservadoras, puesto que la
implantacion de diversas medidas correctoras (sustitucion de diésel por LNG,
suministro de “Cold ironing”, iniciativas de eficiencia energética etc.) junto con la
tendencia global hacia una reduccién de las emisiones por parte de vehiculos,
buques y maquinaria, permitiran reducir el ratio de emisién por tonelada
transportada, minimizando asi el incremento global de emisiones derivado del

incremento de trafico.

En la siguiente figura se muestran de forma sintética los principales impactos y limitaciones

ambientales existentes para el desarrollo del PDI.
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Figura 117.- Plano de sintesis de impactos significativos

En el procedimiento ESAE se ha analizado y respondido a las alegaciones a la version inicial del
PDI, realizadas por los organismos y personas afectadas, asi como los requerimientos del

Documento de alcance del ESAE, con especial énfasis a:
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- Estudio de los materiales de dragado

- Andlisis de los efectos del cambio climatico

- Estudio de afeccion del PDI sobre Red Natura 2000
- Estudio paisajistico (darsena de cruceros)

- Estudio de usos ludicos

Como conclusiones finales de la evaluacién ambiental estratégica del PDI, destacar las

siguientes:

- Los mayores efectos se dan en el desarrollo del contradique, por su proximidad a Red
Natura 2000 (Sequia Major). Las medidas propuestas, consensuadas con los gestores
del espacio, consiguen compatibilizar los usos de la ZAL y el contradique.

- ElI PDI incorpora una serie de criterios ambientales de sostenibilidad, en los que cabe
sefalar el ajuste en fase de disefio y medidas de mejora en relacién al espacio Red
Natura 2000 (Sequia Major).

- La mayor parte de los efectos del PDI son compatibles con el medio socioeconémico y
ambiental que resulta afectado por el desarrollo del plan.

- La alternativa seleccionada (alternativa 2 modificada), si bien no es la de menores
efectos ambientales, consigue compatibilizar con medidas correctoras un adecuado
desarrollo territorial con unos efectos ambientales moderados.

- Se propone una serie de medidas para minimizar los efectos residuales, asi como una
propuesta de seguimiento ambiental del PDI (2016-2035).

El PDI incorpora en fase de disefio la variable ambiental, finalidad dltima de la Ley 21/2013 de
evaluacion ambiental. Como resultado final del proceso se considera que la alternativa 2, en su

revision a la propuesta inicial del PDI, es viable ambientalmente.
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