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ACTUACION FINANCIADA POR AL PLAN DE RECUPERACION, TRANSFORMACION,

Y RESILIENCIA

Autoridad Portuaria:

A Coruna

Titulo de la Actuacion:

“Prolongacion del acceso ferroviario y red interior en el Puerto
Exterior de A Coruia”

Estado: En ejecucion
Presupuesto: 27.500,00 miles de €
Plazo: 23 meses

Breve descripcion:

Este proyecto recoge el diseio de la infraestructura vy
superestructura completas del trazado de la red interior que permita
las maniobras de los trenes en su ciclo de carga, descarga y
transporte de mercancias en el puerto exterior.

Esta definicion abarca todas las obras precisas, cuyo alcance son
los movimientos de tierras, obras de drenaje, reposicion de
servidumbres, superestructura ferroviaria, obra civil de las
instalaciones de seguridad y comunicaciones (canaletas, pozos,
etc.) e instalaciones de obra.

Se proyecta una primera zona de acceso, que conecta con el tramo
del ramal, y mantiene la tipologia de via precedente, con via sobre
traviesa bibloque polivalente. Esta zona dispone de un mango de
maniobras. A continuacion, se realiza la transicion a via en placa
estuchada montada con tres hilos, solucién que se mantiene desde
este punto hasta el final del trazado de las vias.

La segunda zona corresponde a una playa de vias, donde se
realizan las maniobras de los trenes. Se compone de 4 vias que se
separan por pares a ambos lados del vial de acceso principal.

Al final de la playa de vias se proyecta una plataforma ferroviaria de
3 vias, soportada por un muro de 1.203m de longitud y altura
variable de valor maximo 2,55m.

Los aparatos de via seran tipo C de radio 250 y tangente 0,11. Estos
aparatos de via estaran embebidos en la placa, limitando
circulaciones de trafico rodado por sus partes moéviles.

La infraestructura ferroviaria operara en ancho ibérico, facilitando
una futura migracién a ancho internacional.

La infraestructura debe ser compatible con el trafico rodado del
puerto, por lo que se han proyectado 5 intersecciones especiales,
que priorizan el trafico ferroviario.

El sistema constara de una nueva zona de servicio de carga y
descarga en la margen sur de la playa de vias, permitiendo la
operacion en las vias 5 y 7. La actuacion tiene una longitud
aproximada a 900 m. El proyecto contempla ademas el disefio y
reposicion del vial principal (vial Norte) en el inicio de la playa de
vias (350 m) y en la zona del entronque del vial norte con la glorieta
existente (150 m). Se proyecta ademas un vial de servicio de acceso
a la zona de emergencia de la plataforma de emergencia del tunel
del acceso al Puerto y finalmente un vial de acceso a las
instalaciones de Repsol, actualmente en operacion.

El proyecto cuenta también con un edificio técnico.




