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Autoridad Portuaria de Las Palmas

Las Palmas de Gran Canaria, a 22 de diciembre de 2017

RESOLUCION DEL CONSEJO DE ADMINISTRACION DE LA AUTORIDAD
PORTUARIA DE LAS PALMAS SOBRE LA APROBACION DEL EXPEDIENTE
“ACTUALIZACION DEL PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUCTURAS DEL
PUERTO DE LAS PALMAS”

ANTECEDENTES

El Puerto de Las Palmas dispone de un Plan Director de Infraestructuras (en
adelante PDI-PLP), ratificado por el Consejo de Administracién de la Autoridad
Portuaria de Las Palmas en sesién celebrada el 13 de septiembre de 2007, y
ratificado por el Consejo Rector de Puertos del Estado, en su sesién n° 156 de
3 de marzo de 2008, de conformidad con lo previsto en el art. 36.3 de la
entonces vigente Ley 48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econémico y
de prestacion de servicios de los puertos de interés general.
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Vigente Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas.
El vigente Plan Director de Infraestructuras del Puerto de Las Palmas (en

adelante PDI-PLP) engloba un conjunto de obras e infraestructuras recogidas
en el proyecto “Actuaciones para la ampliacién del Puerto de La Luz’, que
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cuenta con declaracion de impacto ambiental favorable (BOE n® 10 de 11 de
enero de 2002) y en el “Plan Director de Actuaciones Terrestres e Interiores del
Puerto de La Luz’, con resolucion de no sometimiento al procedimiento
reglado de evaluacién de impacto ambiental (BOE n°® 95 de 20 de abril de
2001).

Las infraestructuras portuarias de mayor importancia recogidas en el PDI-PLP
vigente son las relacionadas con la formacién de una nueva darsena portuaria
en la zona exterior del puerto (en ejecucion), conocida como Darsena de la
Esfinge y conformada por las actuaciones “Explanada de la Esfinge”,
“Explanada del Nido” y “Dique de la Esfinge”.

Durante el ano 2007, por necesidades operativas y de aprovechamiento
portuario de la nueva darsena, se plante6 un nuevo diseflo para la nueva
darsena de la Esfinge. La entonces Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental, en atencién a la consulta de Puertos del Estado sobre el
procedimiento a seguir en cuanto a la evaluaciéon de impacto ambiental del
proyecto “Actuaciones para la ampliacion del Puerto de la Luz” comunicd, con
fecha 4 de noviembre de 2008, que el proyecto citado no estaba incluido en el
ambito de aplicacion del texto refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por el Real Decreto Legislativo 1 /2008, de
11 de enero. La modificacion incluia una ampliacién de las explanadas del
Nido y de La Esfinge.

En el afio 2009 la Autoridad Portuaria acordé que las caracteristicas y
amplitud de las explanadas del Nido y la Esfinge, y el propio dique de La
Esfinge, recogidas en el PDI-PLP vigente y en la modificacion de las
actuaciones de la declaracion de impacto ambiental (DIA) del 2001 eran
insuficientes para poder absorber las distintas actividades portuarias que se
pretendian instalar a largo plazo en la nueva darsena. En consecuencia, se
elaboro el proyecto de “Ampliacién y ordenacion de la darsena de La Esfinge en
el Puerto de Las Palmas”.

En junio de 2010, en el marco del acuerdo del Plan de empresa de 2011, se
determiné que la realizaciéon de las infraestructuras recogidas en el proyecto
de “Ampliacion y ordenacion de la darsena de La Esfinge en el Puerto de Las
Palmas” supondria una modificacion significativa de los limites fisicos
exteriores en el lado maritimo del Puerto de Las Palmas, por lo que en
aplicacion del articulo 38 de la Ley 48/2003, de 26 de noviembre, entonces
vigente, requeria la aprobacién previa de un PDI que contemplara la nueva
configuraciéon. Como el Puerto de Las Palmas ya contaba con PDI se concluyé
que era necesaria la aprobacién de una actualizacion del PDI-LPA para
reflejar la ampliacién y ordenaciéon de la Nueva Darsena de La Esfinge. Y es
aqui cuando se redacta la “Actualizacion del PDI del Puerto de Las Palmas” y
se inicia su procedimiento de evaluacion ambiental estratégica, en
cumplimiento de la Ley 9/2006.
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OBJETIVO DE LA ACTUALIZACION DEL PDI-PLP

El objetivo principal de la Actualizaciéon del PDI-PLP es adaptar la zona que
actualmente se esta desarrollando (zona de darsena de La Esfinge) al amparo
del vigente Plan Director para darle una configuracién méas moderna y que se
adapte a los traficos y flujos que se prevén hasta el afio horizonte (2041) y
hacerlo con cierta holgura para poder hacer frente a cualquier contingencia.

En consecuencia, la actualizacion del PDI-PLP plantea una nueva
configuracién y ampliacién de las infraestructuras portuarias para mejorar la
operatividad en la Darsena de La Esfinge, asi como dotar a esta darsena de
mayor disponibilidad para la prestacién de servicios portuarios (grandes
liquidos, reparaciones navales, etc.) al proporcionar de forma general, una
mayor superficie terrestre y una mayor longitud de lineas de atraque.
También se facilitaran los traslados de terminales de trafico Ro-Ro
(interinsular) para una mejor operatividad de estas lineas.

La Actualizacion del PDI-PLP describe, de forma flexible, el modelo de
desarrollo y crecimiento a largo plazo del Puerto de Las Palmas, en base al
trafico previsible, como resultado de una evaluacién razonada entre distintas
alternativas, en coherencia con el Plan Estratégico de Puertos de Las Palmas y
las condiciones del entorno.

De acuerdo con el Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) y con los
objetivos para las alternativas del plan, la ampliacion propuesta en la
Darsena de la Esfinge estard en consonancia con los siguientes objetivos
ambientales:

e Adecuacion a unos estandares minimos de sostenibilidad.

e Mejorar la calidad de vida de la poblacibn con las mejoras
socioecondémicas que el desarrollo supone.

e Integracion ambiental y paisajistica con el entorno.

o Evitar de impactos en el paisaje.

e La propuesta de ordenacién debera ajustarse a las determinaciones
relativas a la ordenaciéon de los recursos naturales contenidas en el
Plan Insular de Gran Canaria. En especial, las nuevas infraestructuras
deberan ser compatibles con la zonificacién y el régimen de usos.

e Minimizar los posibles impactos sobre las areas con mayores valores del
ambito, asi como sobre los usos mas relevantes del mismo.

e Preservar las areas de valor ambiental con el objeto de no ser afectados
por las infraestructuras planteadas.

e Favorecer que las infraestructuras a definir surjan o se apoyen en las
ya existentes.

e Considerar zonas de escasos o nulos valores ambientales y/o
culturales.
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JUSTIFICACION

Habida cuenta del ambito geografico en el que se encuentra el puerto de Las
Palmas, y los antecedentes histéricos como puerto dedicado a servicios
variados y auxiliares del transporte y el trafico maritimo, la componente
principal que justifica la ampliacion de la darsena de la Esfinge a través de la
“Actualizacion del PDIP-LP’ consiste en la captacion de futuros traficos y
actividades variadas, principalmente relacionadas con los graneles liquidos
(combustibles), con la reparacién naval, el transporte de pasajeros y trafico
rodado (ro-ro) y trasporte de mercancias generales. En general para cualquier
nuevo trafico y servicio que pueda ir surgiendo en el futuro y que demanden
instalaciones y requerimientos que se puedan acometer en la darsena de La
Esfinge.

La Actualizacion del PDI-PLP que se propone, que consiste en la ampliacion
de la darsena de La Esfinge, se promueve por la reordenacién de algunos
traficos que para una operativa mas eficiente y rentable demandan unas
condiciones especificas. Asi como por disponer de mayor atraque y superficie
(con el correspondiente abrigo) para atender un futuro crecimiento del negocio
portuario.

MARCO JURIDICO

El Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado (en adelante TR-LPEyMM),
aprobado por el Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 septiembre, establece el
régimen de planificacién y construccién de los puertos de interés general, en
el Titulo III de la Ley.

De acuerdo con la politica econémica y de transportes del Gobierno, el
Ministerio de Fomento aprobara el modelo de desarrollo estratégico, los
criterios de actuacién, asi como los objetivos generales del conjunto del
sistema portuario estatal. A tal fin, Puertos del Estado en colaboracion con las
Autoridades Portuarias elaborara el Marco Estratégico del sistema portuario
de interés general, que sera ratificado por el Consejo Rector y remitido al
Ministerio de Fomento para su aprobacion.

Puertos del Estado y las Autoridades Portuarias habran de sujetarse a los
objetivos generales incluidos en el marco estratégico del sistema portuario de
interés general, que podra ser desarrollado por medio de Planes Estratégicos y
Planes Directores de Infraestructuras.

Las Autoridades Portuarias elaboraran los proyectos de los Planes Directores
de Infraestructuras y de Empresa, cuyo contenido sera acordado con Puertos
del Estado. Una vez acordados, dichos planes seran aprobados o ratificados
por el Consejo Rector de Puertos del Estado y por el Consejo de
Administracion de la Autoridad Portuaria.
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El articulo 54 del TR-LPEyMM trata exclusivamente de la figura del Plan
Director de Infraestructuras, con el siguiente contenido:

1. La construccién de un nuevo puerto de titularidad estatal, la ampliaciéon o
realizacién de nuevas obras de infraestructura de uno existente que supongan
una modificaciéon significativa de sus limites fisicos exteriores en el lado
maritimo, requerird la previa aprobacién de un Plan Director de Infraestructuras
del Puerto que contemple la nueva configuracion.

A estos efectos, se entenderd por limite fisico exterior en el lado maritimo el
definido por la Zona I de las aguas portuarias.

El proyecto de Plan Director de Infraestructuras serd elaborado por la Autoridad
Portuaria e incluira: la evaluacién de la situacién inicial del puerto en el momento
de redaccién del Plan Director, la definicién de las necesidades de desarrollo del
pbuerto con un horizonte temporal de, al menos, 10 arnios, la determinacién de las
distintas alternativas de desarrollo, el andlisis de cada una de ellas y la
seleccion de la mas adecuada, la Memoria ambiental en el caso de que el plan
deba ser sometido a evaluaciéon ambiental estratégica, la prevision de trdficos,
capacidad de infraestructuras e instalaciones y su grado de utilizacién en cada
una de las fases de desarrollo, la valoracién econémica de las inversiones y los
recursos, el andlisis financiero y de rentabilidad y la definicién de la red viaria y
ferroviaria de la zona de servicio, en coherencia con los accesos terrestres
actuales y previstos.

La aprobacién del Plan Director de Infraestructuras que tenga como objeto la
construcciéon de un nuevo puerto corresponderd al Ministro de Fomento, a
propuesta de Puertos del Estado.

2. Con cardacter previo a su aprobacién y una vez realizada por la Autoridad
Portuaria la evaluacién ambiental estratégica, en caso de que ésta haya sido
necesaria, Puertos del Estado dard audiencia a la autoridad autonémica
competente en materia de ordenacién del territorio.

3. La ejecucién de las obras previstas en un Plan Director de Infraestructuras
requerira, en su caso, la modificacion de la Delimitacién de Espacios y Usos
Portuarios, de acuerdo con lo previsto en el articulo 70 de esta Ley.

ACTUACIONES Y ALTERNATIVAS CONTEMPLADAS EN LA
ACTUALIZACION DEL PDI-PLP

La darsena de la Esfinge se encuentra en fase de construccién, siguiendo el
disefio en planta del proyecto “Actuaciones para la ampliacién del Puerto de la
Luz’, segan la formulacién de la DIA del afio 2001 y la modificacién y
ampliacion propuesta mediante el proyecto de modificacién de las actuaciones
Explanada de La Esfinge y Explanada del Nido, aprobado en el afio 2008.

Todas las alternativas constructivas de la Actualizacién del PDI-PLP se basan
en la ampliacién o modificaciéon de la darsena de la Esfinge, ademas de
contemplar todas las obras no ejecutadas en el PDI-PLP vigente.

Para el analisis de las alternativas se parti6é del estado inicial en el que se

encontraran las infraestructuras en el ano cero, considerando como afio de
inicio el 2017, que corresponde a las obras ejecutadas o proyectadas y
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recogidas en el PDI-PLP vigente con las modificaciones aprobadas en el afio
2008.

Configuracién actual darsena de la Esfinge (Afio cero)

Se han estudiado varias alternativas: desde la alternativa cero que mantiene
la situacién actual con las infraestructuras contempladas en el vigente PDI-
PLP a otras tres alternativas que incrementan las infraestructuras mediante
la ampliacion en la zona exterior del puerto de Las Palmas.

Todas las alternativas constructivas de la actualizacién del PDI-PLP se basan
en la ampliacion o modificacién de la darsena de La Esfinge, ademas de
contemplar todas las obras no ejecutadas y contempladas en el vigente PDI-
PLP.

A continuacién se exponen las alternativas planteadas por el érgano promotor
para la ampliacion exterior del puerto:

a) Alternativa cero.

Esta alternativa consiste en mantener la darsena de La Esfinge recogida en el
vigente PDI-PLP segun la planta de proyecto que obtuvo declaraciéon de
impacto ambiental favorable mediante resolucién en el ano 2001 y cuyo
disefio se modifico en el afio 2008. No da solucién a las necesidades de
ampliacién y reordenaciéon propuesta.

Las obras recogidas en la alternativa cero son:

° Prolongacion del dique de La Esfinge (actual dique Nelson Mandela)
en una longitud de 544 m.

° Creacion muelle con 805 metros lineales de atraque y explanada con
una superficie aproximada de 198.000 m?2.

° Contradique con una longitud de 120 metros.
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La darsena de La Esfinge de la Alternativa cero cuenta con 4.166 metros de
longitud de linea de atraque, explanada de 688.000 m2, lamina de agua de
670.000 m? y 7 rampas para trafico ro-ro.

El presupuesto de la alternativa cero es de 188.175.023,95 €.
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Alternativa cero

b) Alternativa 1.

Debido a la escasez de linea de atraque y superficie del PDI-PLP vigente, que
coincide con la alternativa cero, se propone en esta alternativa la creaciéon de
otra nueva darsena, independiente de la darsena de La Esfinge. Esta
actuacion se proyecta realizar al norte del puerto de Las Palmas, cerca del _
litoral de la Peninsula del Nido, con un condicionante de impacto ambiental y
paisajistico de grado alto.

Las obras contempladas en la alternativa 1 son:

. Las recogidas en la alternativa cero.

° Prolongacion del dique Reina Sofia con una longitud de 490 metros
para disminuir la escasez de linea de atraque y mejorar la agitacién
en el interior del puerto.

° Creacion de una nueva darsena que se sitia al norte de la Peninsula
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del Nido, que consta de 1.140 metros de muelle y 224.000 m?2 de
superficie.

El presupuesto de la alternativa uno es de 352.896.668,03 €.
c) Alternativa 2.

Esta alternativa pretende ampliar las infraestructuras portuarias de la nueva
darsena de La Esfinge hacia el sur, aumentando la linea de atraque,
superficies de explanada y aguas abrigadas. La demanda de un gran volumen
de materiales para relleno y construccién de infraestructuras la hacen
inviable, desde el punto de vista econémico y ambiental.

Alternativa 2

Las obras contempladas en la alternativa 2 son:
° Prolongacion del dique Reina Sofia.
° Prolongacion del dique de La Esfinge (actual dique Nelson Mandela)
en 1.168 metros de longitud.
° Martillo de 40 metros de longitud.

° Nueva explanada adosada al dique Reina Sofia con una superficie de
992.000 m?2.
° Contradique de 120 metros de longitud.

El presupuesto de la alternativa dos es de 507.845.579,68 €.
d) Alternativa 3.

Se trata de una variante de la alternativa 2, en la que se reduce
considerablemente la explanada y los rellenos al sur. La Autoridad Portuaria
de Las Palmas selecciona la alternativa 3, que resuelve las necesidades de
ampliacién y reordenaciéon propuesta, reduce los impactos ambientales y
maximiza el aprovechamiento de las instalaciones actuales.

Esta alternativa 3 ofrece una solucién técnica, econdémica y ambientalmente
mas compensada, ya que reduce la superficie de ocupacién del fondo marino
y el volumen del material de relleno necesario y, es la que mejor se adapta a
los criterios de sostenibilidad y viabilidad econémico-financiera que deben
imperar en las inversiones de infraestructuras portuarias que se planteen.
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FECHA 12 de marzo de 2018

ASUNTO  Remision certificado acuerdo del Consejo Rector de 1 de marzo de 2018.

Adjunto se remite el certificado del acuerdo adoptado por el Consejo Rector
de Puertos del Estado, en su sesion 1 de marzo de 2018, relativo a la
ratificacion de la actualizacién del Plan Director de Infraestructuras del puerto

de Las Palmas.

EL SECRETARIO DEL CONSEJO RECTOR
Y JEFE DE LA ASESORIA JURIDICA

José Antonio Morillo-Velarde del Peso
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DIRECCION
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INFRAESTRUCTURAS
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MINISTERIO
DE FOMENTO

S

JOSE ANTONIO MORILLO-VELARDE DEL PESO, Secretario del Consejo
Rector del ORGANISMO PUBLICO PUERTOS DEL ESTADO.

CERTIFICA:

El Consejo Rector, en su Sesién n° 203 de 1 de marzo de dos mil
dieciocho, en el punto nimero 6 del Orden del Dia relativo a la ratificacion de la
actualizacién del Plan Director de Infraestructuras del puerto de Las Palmas,
adoptd por unanimidad, a propuesta del Presidente, el siguiente ACUERDO:

Ratificar el documento de Actualizacion del Plan Director de
Infraestructuras del puerto de Las Palmas de fecha junio de 2017.

De acuerdo con lo previsto en el art. 19.5 de la Ley 40/2015, de 1 de
octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, se hace constar que la
presente certificacion ha sido emitida con anterioridad a la aprobacién del Acta
de la sesion en la que se adopté este Acuerdo.

En Madrid, a 1 de marzo de 2018

\V° Be: Fdo.:
EL PRESIDENTE, El Secretario,

'_,Jgséflzléa Ortega José Antonio Morillo-Velarde



